Cad.Est.Ling., Campinas, 53(2): 179-196, Jul./Dez. 2D1

A CIDADE SE MEXE.
DA BICICLET AAO CYCLE CHIC

MONICA GRACIELA ZOPPI-FONRNA®

RESUMO: Este artigo explora, a partir de uma analise das materialidades discursivas, os processos de
subjetivacéo/identificacdo que constituem o(s) sujeito(s) das diferentes praticas urbanas, especificamente em
relacéo ao espaco da rua e as disputas para se afirmar nela como identidades legitimadas socialmente. Interessa-
nos, especialmente, compreender o funcionamento dos diversos efeitos de inclusdo/exclusédo, segregacéo e
silenciamento que a sobreposigdo de espacos e memdarias multiplos e conflitantes produz sobre os processos de
construgdo discursiva da identidade de sujeitos socialmente discriminados em relagédo a cidade (em) que eles
(se) significam. Focalizamos, especificamente, os processos de identificacéo referentes aos ciclistas e a presenga
da bicicleta na cidade, analisando as contradi¢cdes, materialmente presentes nos enunciados, estabelecidas a
partir do cruzamento das diferentes discursividades que interpretam a cidade.

Palavras-chave:mobilidade urbana, espaco publico, discurso juridico, processos de identificacdo

RESUMEN: Este articulo explora, a partir del analisis de determinadas materialidades discursivas, los procesos
de subjetivacion/identificacién que constituyen lo(s) sujeto(s) de las diferentes practicas urbanas, especificamente
con relacion al espacio de la calle y a las disputas para afirmarse en ella como identidades legitimadas socialmente.
Estamos interesados, especialmente, en comprender el funcionamiento de los diversos efectos de inclusion/
exclusion, segregacion y silenciamiento, que produce la superposicion de mdltiples espacios y memorias en
conflicto, sobre los procesos de construccién discursiva de la identidad de sujetos que son socialmente
discriminados en relacion con la ciudad (en) la cual ellos significan y se significan. Describimos, especificamente,
los procesos de identificacion referentes a los ciclistas y a la presencia de la bicicleta en la ciudad, analizando
las contradicciones, materialmente presentes en los enunciados, establecidas a partir del cruce de las diferentes
discursividades que interpretan la ciudad.

Palavras llave: movilidad urbana, espacio publico, discurso juridico, procesos de identificacion

A Edna (in memoriam),
que tinha ayulho de sua bicicleta.

Em fevereiro de 201 uma noticia e um video ¢@mmente veiculados na midia
televisiva e eletrénica sacudiu a opinido publica e deu,lpgarlguns dias, a um novo
debate sobre a “violéncia no transito”. Reproduzimos a seguir um fragmento dessa noticia:

Na sexta-feira, 25 de fevereiro, pouco depois das 19h, pelo menos 15 ciclista foram atingidos por
um Golf, na rua José do Patrocinio, na area central de/®egre. Oito deles foram encaminhados
ao Hospital de Pronto Socorro e liberados algumas horas depois. O motorista fugiu do local. O
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carro foi encontrado na madrugada de sabado, abandonado em um bairro da zona leste da Capital.
O motorista foi identificado [...] e alegou legitima defesa dele e do seu filho de 15Zemos. (

Hora online PlantdoTransito, 28-2-201, 3h52min. Disponivel erhitp://zerohora.clicrbs.com.br/
zerohoral/jsp/default.jsp?uf=1&local=1&section=Geral&news|D=a3223867Aaasso em 4-8-

2011)

O vided se inicia com as imagens de um passeio de bicicletas ocupando a rua no fim
datarde, do qual participam pessoas de diversas idddeslourada do entardecer ilumina
a cena que se desenvolve placida, filmada de tras por um dos ciclistas. Jovens, homens e
mulheres (até um cachorro na garupa da bicicleta conduzida por uma senhora) desfrutam
do passeio. Porém, inesperadamente, os ciclistas voltam o rosto e, de repente, a turma é
tomada pelo desespeis imagens que chocaram os espectadores mostraram um carro
preto acelerando e atropelando os ciclistas que estavam na sua frente, sem desviar e sem se
deter até passar impunemente e se perder de vista.

Casos como o relatado ndo séo novidade, infelizmente, para a sociedade brasileira,
assim como sao frequentes, também, os debates sobre o tema da “violéncia no transito”.
Neste trabalho, tentamos deslocar o foco da discussdo: em lugar de insistir sobre o discurso
da violéncia, vamos nos interrogar sobre os sentidosrdavialidade urbanaem lugar
de assumir a nocdo deansito”, vamos nos debrucar sobre os sentidos da nocéo de
“mobilidade urbana; cuja presenca da corpo a projetos de lei recentes sobre “as condi¢des
de deslocamentos de pessoasgasano espaco urbano”. Estaremos trabalhando, portanto,
com odliscursos da/solera cidadee nosso gesto analitico explorara essas discursividades
tentando tracapela descricdo, os caminhos que percorrem os sentidos nos seus movimentos
de “delimitacBes, deslocamentos e tramsgdes(Pécheux, 1981).

No intuito de descrever os processos discursivos que d&do corpo ao conjunto de
formulac6es em torno da noticia do atropelamento, percorri os fios virtuais que na trama
da rede web interconectam um texto a outro por meilinkg®. Dois dessetinks se
mostraram extremamente produtivos: um que comentava 0 movimento de ciclistas
denominadd/assa Criticacom o qual se identificavam os ciclistas do passeio tragicamente
interrompido; e um outro que anunciava a realizacdo de um debati®sbbigade urbana
e bicicleta,promovido em S&o Paulo pela empresa Shimano, dedicada a comercializacdo
de bicicletas e de equipamentos para a pratica de ciclismo. Na nossa descricdo seguimos
estes dois fios dariadne, para tentar avancar no labirinto de sentidos que significam o
acontecimento.

CIDADE E DISCURSO

Penso a cidade a partir dos processos de significacdo que constituem as imagens de
cidade e de citadino/cidad&éo que orientam as préaticas do espaco urbano. Pensar a cidade
discursivamente implica, entdo, pensar como ela significa, quais séo os sentidos produzidos

! Disponivel em: http://wwwoutube.com/watch?v=6XL3g4vPK30&feature=player_embeddmiso
4-8-201
2 Cf. Morello (2003) para uma reflexdo discursiva sobre o funcionamentmkins
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nela e sobre ela pelos diversos discursos que a configuram e intetp@etara permite

refletir sobre a construgéo das identidades individuais e coletivas no espaco da cidade, nas
suas relagfes de contradigdo constitutivas. Neste sentido, tomamos a definicdo de Orlandi
(2001:10) para espaco urbano: “espago material concreto funcionando como sitio de
significacéo que requer gestos de interpretacéo particulares. Um espaco simbdlico trabalhado
na/pela historia, um espaco de sujeitos e de significantes”.

Assim, a cidade é compreendida como um espaco simbdlico de identificagéo/
subjetivacdo, no qual os sujeitos sociais sao constituidos no embate do real histérico da
cidade e da sobredeterminacéo homogeneizante do aparelho juridico-administrativo que a
organiza com base num discurso urbanistico (Orlandi, 2001) que apaga o real da histéria e
as contradi¢cdes do politico na interpretacao da cidade e das relagBes entre sujeitos que
nela se materializam.

Se, por um lado, o Estado projeta sobre o espaco urbano o esquadrinhamento de uma
organizacao juridica que individualiza o sujeito como “cidadéo”, na abstracgéo juridica da
igualdade de direitos a cidade e deveres em relacao ao Estado; por outro lado, as praticas
reais do espaco urbano em condi¢gdes de producao histéricas concretas, divide politicamente
o direito a cidade, produzindo desigualmente processos de inclusao/exclusao dos sujeitos,
dando lugar a naturalizacéo da apropriacao, ocupacao e uso de determinados territorios e
equipamentos urbanos por determinados sujeitos e a segregacao de outros sujeitos desses
mesmos territérios e equipamentos. Como afirma Orlandi (2010:14):

N&o héa cidadania em abstrato, sobretudo se pensarmos as atuais formas de relacéo do Estado (ou
a sua falta de relagdo) com os sujeitos histéricos-sociais. O que ha séo sitios, lugares de definicéo,
com sua materialidade, em que se configuram processos de manifestacéo concreta de sentidos de
cidadania que ndo podem ser pensados fora das condi¢cGes materiais de existéncia desses individuos
(sujeitos individuados) nas suas rela¢des com a sociedade.

E importante frisar que esses sitios de significancia ganham na cidade uma dimensé&o
sensivel, ou seja, a cidade produz uma representacéo sensivel de sudsdfatadsa
pelo jogo contraditério do real da histéria e do real simbaridade se representa na
suaforma material(Orlandi, 1996), afetada pelo politico e o juridico, e dessa maneira,
materializa sua corporalidade nas formula¢c@es que séo produzidas nela e sobre ela.

Neste trabalho partimos da noticia de um caso de atropelamento e analisamos as
formulacdes do texto, na sua materialidade hipertextual, e do video incluido nele, como
acontecimento discursivo (Pécheux, 1983), isto €, como encontro de uma atualidade e uma
memodria no qual os processos de producéo de sentido sobre a cidade ao mesmo tempo que
retomam discursos ja estabilizados, reforcando sua inscricdo em determinadas regides da
memoria discursiva, também deslocam essas filiagbes, fazendo trabalhar o equivoco, abrindo
para novas interpretagoes.

Neste sentido, consideramos a cena descrita no inicio deste artigo célagramte
da cidadg(Orlandi, 2004), isto é, como: “modos seus préprios de aparicdo. Em gestos que

3 Cf. Orlandi (2001, 2004) para uma apresentagdo dos pressupostos tedricos do trabalho de andlise
discursiva da cidade.
4 Cf. Orlandi (2004:1).
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séo e ddo corpo a cidade [...] aproximando-nos do real da cidade e dos sujeitos urbanos em
seu movimento, suas rupturas, sua desordiaefm 29-30). So flagrantes de um olhar
e de um corpo em movimento, inscritos na prépria forma material da cidade.

Como ja antecipamos, para compreender fesgeante escolhemos dois eixos de
andlise/descricao, que estdo de um ou outro modo presentes na textualiza¢ao da noticia: os
percursos significantes da no¢&o de “mobilidade urbana” e os processos de identificagédo/
subjetivacédo determinados pela filiagdo aos novos movimentos de “cicloativismo”.

MOBILIDADE URBANA

Conforme o texto publicado no blvg de bikep debate realizado na Casa da Rosas,
em S&o Paulo, reuniu como palestrantes a: “Soninha Francine, ex-vereadora e ex-subprefeita
da cidade de Sdo Pauld\dliam Cruz, cicloativista”Atente-se para as duas discursividades
gue se fazem presentes na composi¢cdo da mesa redonda:

1- o discurso politico-legislativo, que traz os sentidos darozacao juridico-
administrativa dos espacos da cidade e das praticas dos sujeitos urbanos;

2- o discurso dos movimentos sociais, do “ativismo”, que se apresenta como o espacgo
de formulacéo e circulagéo legitima de sentidos ndo contempladogypeliaagdo urbana;
um discurso que se auto-representa como de resisténcia ao poder

Porém, quais sentidos de juridico e de resisténcia estes discursos mobilizam e colocam
em circulacéo hoje na midia de referéncia?

No oganograma do Ministério das Cidades exiSe@etaria Nacional de fnspote
e da Mobilidade urbana — SeMalbstituida, conforme o sitio oficial dessg&w:

Com a finalidade de formular e implementar a politica de mobilidade urbana ecologicamente
sustentavel e integrada com a politica de desenvolvimento urbano, com a finalidade de proporcionar
0 acesso amplo e democratico ao espaco urbano, priorizando os modos de transporte coletivo e os
ndo-motorizados, de forma segura, socialmente inclusiva e sustentavel” (Disponivel em: http://
www.cidades.gobr/ Acesso em: 24 ago 201

Segundo o0 mesmo documento, trés eixos estratégicos ou macro-objetivos direcionam
a atuacao d&eMob:

Promover a cidadania e a inclusdo social por meio da universalizacdo do acesso aos servi¢os
publicos de transporte coletivo e do aumento da mobilidade urbana;

Promover o aperfeigoamento institucional, regulatério e da gestédo no setor; e

Coordenar ag6es para a integragdo das politicas da mobilidade e destas com as demais politicas de
desenvolvimento urbano e de prote¢do ao meio ambibider().

No mesmo sitio encontramos uma pagina dedicada a apresentagfticdeNacional
de Mobilidade Urbanaque disponibiliza o projeto de lei correspondente: n.166 de 2010.
No texto que precedelink ativo ao texto do projeto de lei, lemos o seguinte:

A Mobilidade Urbana Sustentavel pode ser definida como o resultado de um conjunto de politicas
de transporte e circulagdo que visa proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano,
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através da priorizagdo dos modos ndo-motorizados e coletivos de transportes, de forma efetiva,
gue ndo gere segregagdes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente suisiielet@vel (

Em todos os recortes citados, a questdanzbilidade urbana’aparece associada
diretamente a questao ecoldgica; observe-se a construcao das designacdes: “mobilidade
urbana ecologicamente sustentavel”; “A Mobilidade Urbana Sustentavel”. Por efeito de
pré-construido (Pécheux, 1975), a formulacdo dessas designagdes apresenta como evidente,
como sempre-ja-la, naturalizando-a, a relacéo emt®lidade urbana sustentabilidade.

Ou dito de outro modo, os sentidosutbanidadee desustentabilidadese sobrepdem

neste discurso, levando a interpretar o espaco urbano pelo viés do meio ambiente. Do
ponto de vista discursivo, esta sobreposicéo contraditoria de sentidos formulados como
sinbnimos coloca em relacdo de continuidade: um discursanmilesdo social/ndo
segegacédo espacia um discurso pelsustentabilidade/mseracéo do meio ambiente.

Com efeito, observe-se que no recorte acima o sintagma nominalizado “acesso amplo e
democratico ao espacgo urbano” é reformulado como “ndo gere segregacdes espaciais,
socialmente inclusiva ecologicamente sustentavel”. Desta maneira, as politicas de
mobilidade urbanaséo definidas como um conjunto de politicas “democréticas, de
inclusdd, que visam “mudar radicalmentebidem) a atuacdo do Governo Federal,
“centrada no desenvolvimento sustentavel das cidades”.

Como veremos adiante, € esta particular inflexdo discursiva a que significa hoje a
presenca da bicicleta na cidade: adotar a bicicleta como meio de transporte é significado
como uma “pratica de cidadania ecologicamente consciente”. Usar a bicicleta seria, desse
modo, “tomar uma posi¢éo” a favor do meio ambiente e, a0 mesmo tempo, “assumir uma
posicdo democratica”, pelo deslizamento metonimico que leva do meio ambiente a cidade
e desta & democracksssim, constroi-se uma nova evidéncia: “a bicicleta é democrética”.

Podemos, entédo, ppmtar: qual bicicleta? democratica como? inclusiva para quem?

Para responder estas interrogacdes, exploramos no corpus os textos legislativos sobre
mobilidade urbana que precedem o atual (n. 166/281fMimeira observacéo relevante
gue pode ser feita no material é, justamente, a auséncia da designacao “mobilidade urbana”
e de sua definicdo na legislacdo mais antiga sobre o assunto. Com efeito, o projeto de lei n.
166/2010 refere-se explicitamente a uma iniciativa anfeyige vem a ser substituida: o
projeto n. 694 de 1995. Compare-se o caput de cada projeto:

Projeto de lei da Camara, n. 166/201(.694/1995, na Casa de origem, do Deputdterto
Godman).

Institui as diretrizes dRolitica Nacional de Mobilidade Urbanaevoga dispositivos anteriores
[...] e da outras providéncias.

Projeto de lei da Camara, n. 694/1995
Institui as diretrizes Nacionais doansporte Coletivo Urbano e da outras providéncias.

Por efeito metaférico (Pécheux, 1969) a denominagdtuilidade urbanaubstitui
transpote coletivo urbanoalagando sua definicdo de modo a incluir todo tipo de
deslocamento de pessoas egaar seja coletivo ou individual, publico ou privado,
motorizado ou nao-motorizadBsta abrangéncia maior permite incluir neste projeto de
lei mencdes explicitas a “ciclovias” e “transporte individual ndo-motorizado”. Continuando
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a leitura em paralelo de ambos os projetos descobrimos outras substituices que, em seu
conjunto, permitem compreender o processo discursivo que produz esses deslocamentos.
Vejamos:

sem
com

Projeto 166/2010

Art.2.A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuirgpacagsso universal

a cidadep fomento e a concretizagdo das condi¢des que contribuam para a efetivagéo dos principios,
objetivos e diretrizes da politica para desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da
gestdo democratica do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana.

Art. 7 - A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

I- reduzir as desigualdades eopmover a inclusgo

II- promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

IlI- proporcionar melhorias nas condi¢es urbanas da populagédo no que se refere a acessibilidade
e a mobilidade;

IV- promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagcdo dos custos ambientais e
socioeconémicosom os deslocamentos de pessoasgasara cidade;

V- consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 18 Séo atribuicdes dos Municipios [...]

II- prestar direta, indiretamente ou por gestdo asso@adarvicos de transporte publico coletivo
urbano, que tem carater essencial.

Projeto 694/1995

Considerando [mencéo a diversos artigos da Constituicdo Nacional]

A presente proposicao estabelece o balizamento requerido para que o setor de transporte coletivo
urbano consiga promover o desejado salto qualitativo em seu funcionameréoyigigara o
desenvolvimento socioecondmico do Brasil pais que ja conta com 2/3 da sua populagéo vivendo

em cidades, varias delas com proporgdes metropolitanas.

Art.2 Esta lei dispbe sobre as diretrizes nacionais do transporte coletivo urbano, determina a forma
de atuacdo da Unido nesse setor e estipula as condi¢des do repasse de apoio federal a Municipios
e Estados.

Art. 6. Os servicos de transporte coletivo, de quaisquer modalidades, séo considerados servigos
publicos essenciais.

Paragrafo Gnico. Os servicos podem ser prestados diretamente pelo Poder Publico, ou delegados
por este a entes estatais ou privados, mediante contrato de concessao ou permisséo. (o destague em
italico é nosso)

No projeto 694/1995 s6 é considerado o desenvolvimento socioecondmico do pais,
nenhuma mencédo a sustentabilidade. Compare-se o art. 7-1V do projeto 166/2010
oConsiderandalo projeto 694/1995:

Projeto 166/2010promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais
e socioecondmicos

Projeto 694/1995 desejado salto qualitativo em seu funcionamento, que é vital para o
desenvolvimento socioecondmico do Brasil, um pais que ja conta com 2/3 da sua populagdo
vivendo em cidades,

Perceba-se que no projeto atual o “desenvolvimento sustentavel” significa, por efeito

de pré-construido, como um fim em si mesmo, cuja necessidade se impde sem precisar de
justificativas. Por sua parte, o aspecto socioecondmico (apresentado como prioridade
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politica no projeto de 1995) torna-se um custo a ser reduzido, sendo a responsabilidade
dessa reducéo uma questéo de cidadania, portanto compartilhada por “todos” e ndo somente
uma obrigacdo do Estado. Este mesmo processo de diluicdo e apagamento da
responsabilidade do Estado no que se refere ao setor de transporte publico coletivo urbano
pode também ser observado ao contrapor o art. 18 inciso Il do projeto 166/2010 com o art.
6 do projeto 694/1995.

Projeto 166/2010prestar direta, indiretamente ou por gestéo assocadayicos de transpae
publico coletivo urbano, que tem carater essencial.

Projeto 694/19950s sevicos de transpade coletivo, de quaisquer modalidades, sdo considerados
servigos publicos essenciais.

E importante destacar o deslocamento da relagdo de determinacdo do adjetivo
“publico” em relacéo a designacgao do servico de transporte coletivo: no projeto de 1995 se
afirma explicitamente quetansporte coletivé umservigo public@ssencial, em quaisquer
de suas modalidades, ou seja, € um servigo a ser garantido pelo Estado; enquanto que no
projeto de 2010, é a prestacao direta, indireta ou por gestao associada do transporte coletivo
urbano, que tem carater essencial; ndo se afirma, como no projeto precedente, que seja um
servigo publiccessencial. O deslocamento em termos sintaticos é sutil, porém, é notorio
do ponto de vista discursivo, porque ele nos da indicios do processo discursivo que distancia
um projeto de lei do outro: trata-se da filiacdo dos enunciados do projeto atual a um discurso
neoliberal no qual ao mesmo tempo que se afirma a universalidade dos direitos de cidadania,
se isenta o Estado das suas responsabilidades em relacéo a garantir as condi¢des de satisfaca
desses mesmos direitos a populacao.

E nesta encruzilhada discursiva em que o sujeito € interpelado ao mesmo tempo como
cidadao “responsavel” em relacao ao Estado e ao Planeta que os novos discursos em torno
ao uso da bicicleta nas grandes cidades vao se significar

A BICICLET A EANARQUICO-REV OLUCIONARIA

Como vimos, o incentivo ao uso da bicicleta ocorre na legislacdo ao mesmo tempo
em que um discurso sobre a diminuicdo do impacto ambiental e do custo econémico
provocado pelo transporte coletivo urbano ganha for¢ca na configuracao discursiva que
sobredetermina as praticas juridico-administrativas do Estado e os processos de interpelacéo
gue constituem os sujeitos sociais em cidadaos “responsaveis” pela cidade. Efeitos dessa
mesma configuracao discursiva os encontramddegs,comunidadessitesda internet,

Nnos quais 0s usuarios de bicicleta no espaco urbano se relinem para trocar informacgdes e
experiéncias e para promover 0 uso da bicicleta por parcelas mais significativas da
populacdoTrata-se do “cicloativismo” virtual queganiza através da rede manifestacdes

e intervencdes presenciais no espaco das cidades brasileiras.

No caso da noticia e video sobre o atropelamento de varios ciclistas eAl&yep
cuja mencdao deu inicio a este artigo, os participantes do passeio em bicicleta se identificavam
com o movimento internacional “Massa criticedltemos ao texto da noticia:
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O grupo integra o movimento Massa Critica, que se retne toda Ultima sexta-feira do més para
pedalar Segundo a estudante Lenise Ghiorzi Correa, 21 anos, que participava do projeto pela
primeira vez, o grupo havia saido dod@Zumbi dos Palmares e seguia caminho pela José do
Patrocinio, bloqueando a via [...]

O grupoMassa Criticalefende a bicicleta como meio de transporte mais democratico e sustentavel,
em contraponto ao uso de carros, motos e onibus. (In: “Grupo de ciclistas é atropelado na Cidade
Baixa, em PortdAlegre”. Zero Hora online- Tansito, 25-2-201. Disponivel em: http://

zerohora.clicrbs.com.br/zerohoraljslp
default.jsp?uf=1&local=1&section=Geral&newsID=a3221536.xml&dsadsaekso em 24 jul
2011)

Conforme os proprios participantes Massa Criticaé um movimento social
contestatario da ganizagdo de mobilidade urbana atual nas grandes metrépmles.
origem na cidade de Sao Francisco — EUA e atualmente se espalha por diversos paises e
cidades do planeta, realizando um passeio coletivo toda Ultima sexta-feira de cada més.
Caracteriza-se por ndo possuir uma estrutura fixa e hierarquica, dependendo para sua
realizacé@o do poder de convocacéo das redes sociais viftaésse de uma nova forma
de cyberativismo, cujo espaco de acdo se encontra principalmente (se ndo exclusivamente)
nas grandes cidades/metrépoles do mundo e em algumas capitais do Brasil.

O nome do movimento se origina numa agdo constitutiva da pratica do grupo, o
“corking”, que consiste em bloquear ou fechar a rua de circulacéo e as travessas, impedindo
a passagem de carros e pedestres, para que o fluxo de ciclistas participando do passeio
possa passar em massa e sem interrupcoes. Pelo fato de nédo estar constituido como uma
ONG ou como qualquer outragamnizacao civil militante, o0 movimeniidassa Criticanao
solicita autorizacao para a realizacéo dos passeios, nem informa previamente as autoridades
do percurso de seu trajeto, 0 que somado a préatica do “corking”, ocasiona ndo poucos
distarbios nas ruas e confrontos com motoristas e pedestres

No entanto, para seus participantes, o passeio coletivo e, inclusive, a pratica de
“corking”, acrescida da entrega de panfletos e flores, séo significados como uma
manifestacdo festiva que convida a sociabilidade urbana: um convite a “fluidez da vida”.

Com uma capacidade de mobilizagdo imensuravel, a Bicicletada de S&o Paulo retine todos os
meses centenas de pessoas na Praga do Ciclista, a Gltima aconteceu sexta passada, dia 29/07. O
movimento gera muita polémica, entre outros motivos, por néo ter lidgasizador nem nenhum

tipo de representante.

Pra quem reclamar? Elogiar? Sugerir rotas e mudadc¢assihor (e Unica) maneira de propor
qualquer ideia na Bicicletada é participando dela. S6 quem esté 14, na massa, pedalando e sentido
a enegia consegue entender perfeitamente o potencial anarquico-revolucionario que ela tem. (In:
“Pedalando pela fluidez da vida”, @dine Mordes.Blog Va de bike Disponivel em: http://
vadebike.og Acesso em 18 jul 2@}

A bicicleta é, assim, significada como icone de um novo movimento contra a ordem
instituida, projetando sobre os participantes uma aura de rebeldia: o ciclista disputa o
espaco urbano com os carros, simbolos do capitalismo individualista e predeatério.
bicicleta, ao contrario, convocaria ao la¢o social, a indistincéo de classes, a convivéncia
pacifica, a preservacdo do meio ambiente.

5 Cf. a descrigdo do movimento amplamente documentada em diversas fontes midiaticas e académicas
disponivel em: http://en.wikipediagiwiki/Critical_MassAcesso em 8 jul 201
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Pedalar bem vestido é uma das formas do cicloativismo. E uma negac&o viva, presencial e a prova
de contestacgéo da crenca popular de que o ciclista sempre chega a destino sujo, suado e cheirando
mal. Faz com que as pessoas entendam que ciclista ndo precisa ser sempre um adolescente sem
camisa, um homem com roupa de atleta ou alguém que pedala por falta de dinheiro para a conducéo.
Bicicleta é para todos.N&o é coisa de esportista, de desocupado, de pobre, é coisa de gente.
Gente que pode ser esportista ou pregui¢osa, desocupada ou trabalhadora, pobhebinicietn

é democratica e inclusiva. (In: “A importancia do Cycle CHatbg Va de bikeDisponivel em:
http://vadebike.a Acesso em 28 jul 201 Destaque no original).

Assim, a bicicleta sge como a nova utopia da pés-modernidade, “democratica,
sustentavel e inclusiva”’. Convenientemente significada pelos discursos que constituem
hoje a Formagcéo Ideoldgica capitalista dominante (Orlandi, 2009): os discursos (formagdes
discursivas) da mundializacé@o, da preservacdo do meio ambiente, da democracia como
valor universal, da incluséo e, acrescentamos, da solidariedade

E mesmo sem existir uma lideranca formal, é impossivel nad notar gardzagao coletiva,

fluida, natural e @éanica. Presenciei dezenas de pessoas que participavam pela 12. vez da Massa
Critica fazendo “corking”, distribuindo flores e sorrisos a motoristas e pedestres. MAGACO!

uma das belezas do movimento: transbordar voluntariamente bom koregre alegria - mesmo

nos momentos mais criticd$n: “Pedalando pela fluidez da vida”, 4éne MorédesBlog Va de
bike.Disponivel em: http://vadebikegAcesso em 18 jul 2Q)

7

Mas sera? Por que “pedalar bem vestido” é uma forma de ativismo? Por que os
mesmos autores que escrevem seus textos e comentabigysgse militam abertamente
a favor da “bicicleta para todos” incluem com mencdes de admiragdo ndo dissimulada
links, citac8es e fotos do movimelr@y CLE CHICQue sentidos significam esta militancia?
Quais ela silencia, mesmo “tomando posicao” explicitamente pela “inclusdo democratica”’?

O CYCLE CHIC E “A CIDADE DAS BICICLET AS”

Detenhamo-nos um momento em uma nova cena, umflagvante da cidade, tal
como aparece narrado himg VA DE BIKE por seu auteiVilliam Cruz, auto-definido
como “cicloativista”.

Chegando pedalando e bem vestido a um restaurante para almaogaitre logo me sugeriu
colocar a bicicleta dentro do estabelecimento. [...]

O maitre me acompanhou até a mesguygando:

- O senhor ja morou na Europa?

- N&o. Por qué?

- E que 14 é que o pessoal anda de bicicleta assim, né?

- Bom, entéo transformemos aqui em uma Europa! — respondi, sorriv@eones melhorando

nossa cidade e um dia chegaremos la.

O maitre saiu sorrindo, mas pensativo. E eu sentei na mesa lembrando do texto do Denis Russo
Burgierman, “ndo somos dinamarqueses”. N80 somos como 0s europeus, mas podemos ser (nos
pontos que importam, claro). E essa mudanca depende de todos nés. (In: “A importancia do Cycle
Chic”. Blog Vé de bikeDisponivel em: http://vadebikegAcesso em 28 jul 2a).

6 Cf. Orlandi (2009).
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Seguindo a teia danks proposta pelo texto no seu item “Saiba mais”, encontramos
referéncias a:

Cycle Chic — artigo d&a de Bike explicando o assunto
Copenhagen Cycle Chic — o site que inspirou 0 mundo
Curitiba Cycle Chic — site nacional muito bem produzido
Gata de Rodas e Hoje vou assim de bike — sites das estréasca Mambrini e Joana Rocha
Casamento de bicicleta — Fotos, videos e relatos do meu casamento cycle chic
Textos relacionados:
Mulheres e Bicicletas
“Copenhagenizando” o Brasil
Rio de Janeiro Cycle Chic, com Mikael Colville-Andersen
Cycle Chic
“Copenhagenize” no Rio e S&o Paulo, em julho

O leitor que me acompanhar nesse passeio virtual pelos disiesepaginas citados
logo se encontrara submerso em um mundo de glamour e de estilo.

In: http://wwwcopenhagencyclechic.coiéesso 31 ago 201

Galerias de fotos se sucedem identificadas apenas com o nome da cidade onde os (as)

ciclistas chiques foram fotografados; o proprio logo identificador da cidade tratespga:

O Cycle Chic -nstituido, alias, como marca registrada ou ‘trade magkapresenta
como um movimento criado pelo fotégrafo e cineasta dinamarqués Mikael Colville-
Andersen (considerado pelos “cicloativistas” como o “embaixador dinamarqués para
assuntos de bicicleta”), que consiste em fotografar pessoas que usam a bicicleta como

meio de transporte; porém, a selecéo de pessoas a serem flagradas pela camara se concentr

exclusivamente naquelas que trajam “roupas sociais ou esporte fino”, limpas, “estilosas”,
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na moda, exalando “glamour”. Observe a definicdo proposta pelo autor ddédlbe
bike,

Cycle Chicé a cultura de pedalar com roupas “fashion”, com estilo ao se Mgsirna verdade,

é ainda mais abrangente: cycle chic é usar para pedalar a mesma roupa que vocé pretende usar no
seu destino, mostrando que ndo é preciso se fantasiar de atleta para (€gtalarChic”. In:

Blog Va de bikeDisponivel em: http://vadebikeg®009/02/cycle-chic/).

Mas se as mesmas roupas que serdo usadas no destino ndo forem “fasiien"?
somos “cycle chic"Acredito que o leitor deve, como eu, lembrar das mdltiplas cenas de
trabalhadores pedalando de madrugada na beira da estrada para chegar a seu destino, usand
desde que “se entendem por gente” a bicicleta como meio de transporte. E de tantos outros
gue adaptaram suas bicicletas para fazer delas seu instrumento de trabalho: carregadores
de galdes de agua, afiadores de faca, etc. De homens, mulheres e criancas do Brasil que
jamais imaginaram “se fantasiar de atleta” para sair com sua bicicleta, tdo familiar que ela
ja € nas suas vidas, tao inscrita nas suas praticas cotidianas. Milhares de pessoas, dispersas
em diversas cidades brasileiras, inclusive nas metrépoles, que usam diariamente a bicicleta
para se trasladgrara transportar seus familiares acomodados na garupa ou se equilibrando
no quadro ou no guidd@o, que pedalam juntas para ir ao mercado, @esi=nla, a praca,

a namorarPessoas que nao precisam investir sua bicicleta de “valor agregado” (sustentavel,
cycle chic, democrética e inclusiva, anarquico-revolucionaria) para que ela signifique no
espaco urbano. Simples pessoas que usam a bicicleta, todos os dias, vestidas com suas
roupas habituais, sem alarde.

Mas onde se encontram as referéncias a este Brasil de bicicleta no discurso do
cicloativismo sustentavel e democratico? Quando e como a designacéo “a cidade das
bicicletas” passou a ser sindbnimo de Copenhagen? O que silencia o discurso em prol da
“copenhaguenizacéo” do Brasil?

“NAO SOMOS DINAMARQUESES”, MESMO!

Para quem anda pelo Brasil afora, a designacao “cidade das bicicletas” esta longe de
referir a CopenhageAté ndo faz muito tempo, Caceres — IR considerada “a cidade
das bicicletas”, tendo sido objeto de matérias jornalisticas em programas da Rede Globo.
Por outro lado, é por meio dessa designacao que a cidade se auto-denomina nos materiais
de divulgacao turistica e por meio de placas instaladas na principal avenida de acesso.
Fora a disputa pitoresca pelo titulo de “Capital das bicicletas” estabelecida por cidades
como Céceres - MToinville — SC, Indaiatuba — Séhtre outras, na midia de referéncia,
0 que nos interessa destacar aqui sdo 0s processos discursivos que ndo s6 significam a
cidade e a pratica do ciclismo, como possibilitam os processos de identificacéo dos sujeitos
em relacdo a circulagédo no espaco urbano.

Trazemos aqui, especificamente, a analise desenvolvida poA&dideSoares Melo
(2007) sobre a presenca da bicicleta na cidade de Caceres-MT

O ciclista de Céaceres, que se autodenomina ‘bicicleteiro’, conduz sua bicicleta, cotidianamente,
pelas ruas movimentadas da cidade, concorrendo com carros, motos e pedestres na ida e vinda do
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trabalho, das agéncias bancérias, da escola, etc., sem observar as normas de conduta para os usuarios
do trafego urbano. Por este motivo, Caceres é conhecida como a cidade das biciciésae

onde a bicicleta € um meio de transporte que tem a preferéncia no transito, indistintamente, embora
outros condutores ndo vejam isso de forma passiva. H4 uma tenséo entre a posigao-suijeito ciclista
com outros condutores que estéo sujeitos (assujeitados) ao cumprimento da legislacdo de transito
em vigor p. 41]...]

O discurso da cidade, assim como a materialidade da prépria cidade, seriam constituidos [segundo
Orlandi, 2001] de falhas, de possiveis, de sentidos ainda irrealizados que sustentam, na falha e na
incompletude, a possibilidade de novos sentidos. O espago da falha, da “incompreensao”, é dado
aqui pela transgresséao do ciclista por estar fora da nérifzdha, nesta materialidade, é vista

como excesso de uma outra ordem, produzida pelas praticas cotidianas, nas relagdes interpessoais
de condutores de veiculos no espaco publico da cidade.p.47 (Soares Melo, 2007)

Do trabalho de Soares Melo nos interessa apontar a descricdo dos processos de
identificacdo/interpelacdo do sujeito que permitem significar o conflito constitutivo entre
os diversos usuarios das vias da cidade.gAmizacao juridico-administrativa projetada
sobre o0 espaco publico se sobrepde a ordem transgressora de praticas cotidianas que tecen
uma trama complexa de relagBes sociais entre os sujeitos urbanos, estabelecendo uma
verticalizacao do “direito a circulagdo”. Em “a cidade das bicicletas” o ciclista se encontra
“na posicao vertical hierarquica das relacdes interpessoais entre 0s usuarios das vias publicas
da cidade, acionando uma memoria discursiva de um dizer que “autoriza” a transgredir as
leis de transito, por meio de praticas cotidianas aqui denominadas [de acordo com Lagazzi,
1988] de juridismo” ipidem: 48).

As andlises de Soares Melo permitem observar quéo diferentes séo os sentidos
produzidos por e para a pratica de andar em bicicleta, quando referidos a praticas concretas
e historicamente determinadas e descritos na sua materialidade significante, fora da
sobredeterminagéo imposta pelo discurso do urbanistico e do militantismo solidario

A afirmacao “a bicicleta é para todos”, destacada em negrito pelo cicloativista no seu
blog, produz a universalizacao de um simulacro de inclusédo e igualdade que, ao mesmo
tempo que impde umaganizacdo urbanistica autodeclarada democrética e inclusiva,
silencia, invisibilizando perversamente sua existéncia, praticas reais porém diferentes de
uso da bicicleta nas vias das cidades brasileiras.

No meu trabalho sobre os processos discursivos que constituem os sentidos e os
sujeitos urbanos, tenho ja& me debrucado sobre este processo de simulagéo perversa de um
TODOS NOS que ndo somente incluiria a totalidade dos sujeitos sociais mas que funcionaria
na modalidade necessaria dos enunciados universais conceptual-cieAtificnsanalisei
o funcionamento dos enunciadosuidado com estranhb§Zoppi Fontana, 1999jespaco
publico, de todos e de ninguérfZoppi Fontana, 2003); e a metafora da cidade como
“nossa casa, nosso jdim” (Zoppi Fontana, 2004), em cuja base encontramos a
representacao imaginaria do “cidaddo comum”. No discurso do cicloativismo e da
mobilidade urbana encontramos funcionamentos semelhantes, o que nos leva a retomar
aqui os aspectos principais daquelas analises.

Nosso intuito é apontar uma congéncia de funcionamentos que sinalizam a
regularidade de um processo discursivo universalizante, que perpassa diversas instancias

7 Mariani (2001) analisa o funcionamento do discurso da solidariedade nas atuais condicdes de
desenvolvimento do capitalismo.

190



Cadernos de Estudos Linguisticos, Campinas, 53(2), Jul./Dek. 201

enunciativas, atravessa instituicdes diferentes, articula campos discursivos distintos,
constituindo, assim, de maneira imbricada, elementos de saber que se impdem na sociedade
produzindo consenso, o0 “senso comum” de um “cidaddo comum” espectral.

Para melhor interpretarmos o funcionamento deste processo de universalizagdo, vamos
retomar aqui o efeito da continuidade individual/universal que Pécheux (1975), retomando
Fuchs, denominomito continuista empirico-subjetivisque definiu como o efeito de
sentido” que pretende que, a partir do sujeito concreto individual ‘em situacdo’ (ligado a
seus preceitos e a suas noc¢oes), se efetue um apagamento progressivo da situagdo por uma
via que leva diretamente ao sujeito universal, situado em toda parte e em lugar nenhum, e
gue pensa por meio de conceitos” (op.cit., p&27)

Os funcionamentos discursivos trabalhados por Pécheux através da figura do mito se
referem principalmente ao efeito de apagamento da descontinuidade epistemolégica entre
conhecimento cientifico e desconhecimento ideoldgico. O autor descreve esse mito através
de uma tabela na qual aparecem representadas as diferentes “cenas do conhecimento”,
comegando pela relagao imediata do eu (sujeito singular) com o concreto (objetos sensiveis)
em uma situacdo discreta (vejo/aqui/agora), para passar por diversos movimentos de
abstracdo que permitem na segunda cena uma discrepancia suturada pela identificacao
intersubjetiva (eu/tu; aqui/agora/passado/em outro lugar; vejo/disseste); na terceira cena
subsumir as tomadas individuais em um espac¢o de apagamento da individualidade que
permite a generaliza¢do do senso comum (disseram-me <eles/x>/passado/em outro lugar);
para culminar na Ultima cena no apagamento de toda subjetividade, produzindo a
sobreposicao de objeto e sujeito de conhecimento no regime da indeterminacéo universal
(qualguer um/sempre/em todo lugar) enquanto garantia de conhecimento verflaudkiro.
interpretando o mito, Pécheux (1975) afirma que “o continuismo subjacente a oposi¢céo
situacdo/propriedade se apoia sabpmocesso de identificacgtse eu estivesse onde tu
(vocé)/ele/x se encontra, eu veria e pensaria o que tu(vocé)/ele/x vé e pensa”)” e acrescenta
gue “o imaginario da identificagdo mascara radicalmente qualquer descontinuidade
epistemoldégica” (op.cit.,p.128).

Esses mesmos processos de identificacdo imaginaria permitem a sobreposicéo/deslize
metaférico do NOS situado em recortes concretos de espago/tempo (como na afirmacéo
“ndo somos europeus mas podemos ser” na narrativa postattzgngara oTODOS
universal (do ‘cidaddo comum’, como na afirmacéo “A bicicleta é para todos”, “é coisa de
gente”). Desta maneira, apaga-se a descontinuidade real existente entre as diferentes
posicdes-sujeito a partir das quais se produz sentido para o espaco urbano. Em relacdo
especificamente aos estudos urbanos e aos discursos que interpretam a cidade, esta
continuidade individual-universal apaga os efeitos da contradi¢cdo no funcionamento da
cidade e desconhece a desigualdade das relacdes no espaco urbano e, especificamente, na:
vias de circulacéo.

Desta maneira, se produz um efeito de mascaramento/simulacéo da descontinuidade
epistemoldégica (relacdo dos sujeitos urbanos com o que lhes é dado a conhecer -d/na
cidade-) e principalmente politica (relagéo dos individuos com a divisédo desigual do “direito
a cidade” e seus efeitos contraditérios nos processos de identificacao/interpelacao que os

8 No que segue, retomamos a reflexdo desenvolvida em Zoppi-Fontana (2003, 2004).
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constituem em sujeitos urbanos, através de um trabalho simbdélico de inclusdo/
reconhecimento nos espacos da cidadsim, silencia-se a dimenséo politica dos regimes

de uso, ocupacéo e circulacdo do/no espago urbano, sobreinterpretada pelos sentidos de
sustentabilidade, democracia, incluséo, solidariedade e mobilidade urbana, que produzem
efeitos de universalizacéo e indeterminacéo semantica na construcdo do sujeito do discurso.
Através deste processo de universalizagdo, definem-se, por um lado, os cidadaos
(identificados ainda combODOS NOS na continuidade individual-universal que funda
tanto o discurso juridico quanto o discurso urbanistico) e recorta-se, ao mesmo tempo,
como residuo dessa operacao, um lugar de exclusdo ao qual séo relegados aqueles que
ficam fora do NOS, aqueles gs@on&o so silenciados mas condenados a invisibilidade e

a inexisténcia virtual e midiatica.

Essa rachadura, que sinaliza o engodo constitutivo do mito continuista empirico
subjetivista, aparece presente mas dissimulada no funcionamento dos enunciados que
definem a bicicleta como sendo “para todos”, como “coisa de gente”.

Este deslizamento metonimico, que levaed@onds (“ndo somos europeus, mas
podemos ser”) e finalmente tmlos(“a mudanga depende de todos nds”, “coisa de gente”),
faz invisiveis as descontinuidadeseais que dividem contraditoriamente o urbano,
enquanto ordem real da cidade Esses processos de sobreinterpretacéo universalizante e
dissimulacédo da contradi¢do constituem uma das condic¢des de funcionamento e de realizagdo
da ideologia. Pécheux (1975) compara esses processos com 0 que os logicos de Port-
Royal chamavara universalidade morajue permite que se diga “os franceses sdo valentes;
os italianos séo desconfiados; os aleméaes séo grandes; os orientais sdo voluptuosos, porque
basta que isso seja verdadeiro para a maioria’(op.cit., p.182, nota 20). Podemos acrescentar
a lista: “a bicicleta é coisa de gente”, “ndo somos europeus mas podemos ser; essa mudanca
depende de todos nés”, e tantas outras afirmacfes cuja “universalidade moral” distribui
“igualitariamente” identidades e direitos, a partir do gesto de interpretagdo de uma posicao-
sujeito, que sem sequer ser maioria, conta com livre acesso a midia e as instancias politico-
administrativasVale a pena lembraainda, que:

A dominagéo da ideologia politica introduz assim, por meio de seu universalismioaneia

politica invisivel que se entrelaca sutiimente com as fronteiras econémicas visiveis engendradas
pela exploragdo capitalista. [...] Esta estratégia da diferenga sob a unidade formal culmina no
discurso do Direito, que constitui assimava lingua de madeira da época modemea medida

em queela representa no interior da lingua, a maneira politica de negar a jjBgiteeux, 1982a,
p.10-1; grifos do autor; sublinhado nosso).

Fora do discurso da sustentabilidade, da “tomada de posi¢éo consciente e responsavel”
pelo meio ambiente, do discurso da solidariedade que leva ao militantismo alegre e bem-
humorado, do discurso da inclusdo e das igualdades democraticas, as praticas reais de
milhares de brasileiros que fazem da bicicleta seu meio de transporte ficam silenciadas,
invisibilizadas, relegadas a crenca popular “de que o ciclista sempre chega ao destino sujo,
suado e cheirando mal”.

Movimento perverso dos discursos dominantes, que na configuracao atual que alia
capitalismo globalizado, democracia universalizante, incluséo solidaria e responsabilidade
sécio-ambiental, projetam suas evidéncias de “desenvolvimento sustentavel” sobre os
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processos de identificac@o que constituem os sujeitos nas suas reais condi¢cdes de existéncia
material. O que leva a responsabilizar os préprios sujeitos sociais, constituidos como
“cidadéos responsaveis”, pela faléncia do Estado genmacéo dos conflitos urbanos,

pelo abandono de seu compromisso constitucional em oferecer servigcos publicos de
transporte coletivo, pela segregacdao territorial na qual séo jogados milhares de moradores
varridos das regifes “nobres” da cidade pela especulacao imobiliaria desenfreada.

Como subjetivase na diferenca em relagdo ao discurso da mobilidade urbana
sustentavel, tal como vimos na andlise de Soares Melo sobre os ciclistas da cidade de
Céceres-MT? Como “andar de bicicleta e ser feliz” na “fluidez da vida”, quando os discursos
mundializados do cicloativismo democratico defendem o figurino glamouroso do Cycle
Chic? Que espacos de subjetivacdo restam para o ciclista que roda na contramao deste
fluxo discursivo importado? Como ndo sucumbir ao peso da “culpa” pela inadequacéo do
proprio corpo ao corpo social e urbano higienizado, que estes discursos nos apresentam?

Por diversas vezes tentei sair de cycle chic o o problema é que transpiro d+.

Quando é uma reta até consigo ndo transpirar porem numa subida ndo importa a velocidade que
vou sempre transpiro!

Mas parabenizo que consegue!!!

(Comentério incluido por um leitor em referénciapast “Cycle chic”. In: Blog Va de bike.
Disponivel em: http://vadebike@®009/02/cycle-chicAcesso 28 ago 2Q)

Dessa maneira, interpretados por processos de designacdo que apagam o sujeito em
detrimento do objeto: “A bicicleta € democratica e inclusiva”; segregados pelos processos
de universalizacdo que ao mesmo tempo os exclui do direito a cidade e faz opaca essa
exclusédo (“a bicicleta é para todos; € coisa de gente”), os cisiigtahamados ecupar
o0 seu luganos processos de identificacdo/subjetivacao que constituem os sujeitos urbanos
a partir de undiscurso sole a mobilidade urbana sustentavel e democratiaqual
sedimentam-se e naturalizam-se esses efeitos de sentido, legitimados e perpetuados no
ordinario do sentido pelo funcionamento da midia e da lei.

A CIDADE SE MEXE

No inicio de nosso trabalho colocamos como objetivo deslocar os sentidos do discurso
da “violéncia na cidade” para osatmvivialidade urbana os sentidos de “caos no transito”
para a analise dos discursos sobre “mobilidade urbana”. Este deslocamento foi possivel
por considerar a cidade como “uma das formas do homem, definido ndo como ‘espécie’
mas como ser histoérico e simbdlico, produzir sua vida na convivialidade” (Orlandi, 2004:
65).

Desta maneira, a “violéncia no transito” deixa de ser analisada como um subproduto
natural da cidade, como afirmam discursos que naturalizam a violéncia como efeito
necessario do fenébmeno urbano, apagando suas causas sociais e politicas; ou como uma
consequéncia necessaria da “cultura brasileira regida pela lei do maigNoehtrario,
do ponto de vista discursivo, podemos consigdemm base em Orlandi (2004:65) que:
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a violéncia é uma metaforizagdo mal sucedida da quantidade, essa sim constitutiva em primeira
instancia do que é o urbano, da cidade. O deslizamento do conflito — este também constitutivo —
para a violéncia ja é igualmente um trabalho da histéria, da sociedade, da ideologia.

Para a autora a quantidade é uma propriedade constitutiva do funcionamento simbélico
da cidade nas atuais condi¢des de produggoantidade é constitutiva dos processos de
significacdo da cidade e da cidadania: a cidade supde muitos, heterogéneos, no mesmo
lugar No caso que analisamos, a quantidade de carros, motos, pedestres e bicicletas nas
mesmas vias de circulacdo produzem conflitos mal resolvidos pelas falhas do Estado em
ocupar seu lugar e pelas multiplas formas de se subjetivar no espago urbano que fogem ao
enquadramento do discurso juridico-administrativo que encarna os senticyenilzagéio
urbanistica da cidadéambém vimos como a quantidade também esta na base de processos
de subjetivacé@o na diferenca, onde a predominancia de bicicletas sobre outros meios de
transporte urbano interfere na ordem das relacdes sociais e interpessoais, produzindo uma
verticalizacdo diferenciada das relagbes de dominancia: “o ciclista sempre tem a razéo na
cidade das bicicletasAssim, pelo excesso ou pela falta, a bicicleta é significada a partir
dos processos de metaforizacao da quantidade em relacao a constituicao das identidades
dos sujeitos urbanos.

Como afirma Orlandi (2010), o real da cidade desuoiza o olhar totalizador do
discurso urbanistico e do discurso juridico sobre o espago urbano.

Jogo caleidoscopico que vive o sujeito em seu corpo urbano: as relagdes ndo séo de contetido, ndo
sdo divisdes, sdo prismaticas, movimentos que envolvem a relagdo espago-tempo em mlltiplas e
distintas formas. N&o penso fragmentos, mas ‘prismas” diferentes convivendo em quantidade
concentrada em um mesmo espaco simbdlico. (Orlandi, 2001: 8)

Com nosso trabalho queremos destacar outra propriedade que na nossa opinido €
também constitutiva da cidade na sua configuracdo atual na formacé&o social capitalista:
movimento. Com efeito, a circulacdo de mao de obra e mercadoria esta na base dos
processos de constituicdo do capital e da mais-valia. Dinheiro, mercadoria e pessoas circulam
na sociedade capitalista contemporéanea no frenesi das conexdes virtuais globais em tempo
real. Fluxo e acumulacdo sao as duas faces paradoxais do mesmo processo que constréi o
capital A cidade contemporanea, sendo fruto das rela¢des atuais de dominacéo capitalista
e sobredeterminacao econdmica das relacdes sociais, se significa e constitui nessa pulséo
ao movimento. E no movimento pelas vias da cidade, atravessando os espacos publicos,
gue os sujeitos se encontram em estado de contiguidade forcada. Nessas condi¢des sao
produzidos os sentidos para a convivialidade urbana. Na contradi¢cdo das relacdes de forca
desiguais, na diviséo politica dos direitos e deveres, nas praticas materiais e heterogéneas
gue significam a cidadania. Ndo ha cidade geantidade em movimento,como nos
permite compreender a citacao de Orlandi (2001:8), quando afirma que as relacdes entre
sujeitos no corpo urbano sdo “movimentos que envolvem a relacdo espaco-tempo em
multiplas e distintas formas”.

Exploramos algumas dessas formas neste nosso trabalho, analisando os efeitos de um
discurso homogeneizador sobre “mobilidade urbana”. Outras formas foram perscrutadas
por Soares Melo no seu trabalho sobre “a cidade das bicicletas”. Porém, as varias formas
materiais em que o movimento significa o corpo urbano ndo se esgotam nestes trabalhos.
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Novas perspectivas ficam langadas, como as que nos apresenta o trabalho de Lucca (2010)
sobre os “motoboy8’E tantas outras, que nos convidam a continuar em movimento. Pois,
como ja diziam Fuchs & Pécheux (1975), a andlise discursiva € um movimento em espiral,
cujo fim é sempre provisério.
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