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Resumo

O presente artigo tem o propésito de apresentar os resultados de pesquisa sobre a Paisagem Cultural
de Valenga, Bahia, Brasil, desenvolvida entre os meses de maio a outubro de 2010 com subsidios do
Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional. Por meio da experiéncia valenciana, pretende
destacar a relevancia dos aspectos materiais e imateriais no processo de producdo de cidades, e
apontar como a desconsideracdo destes elementos pelos érgdos gestores implica em solugdes
urbanisticas capazes de comprometer seriamente contextos de vida e paisagens socioculturais
construidas e consolidadas pelo tempo e trabalho humano. O foco do estudo volta-se,
essencialmente, ao contexto de vida de significativo numero de familias que vivem da pesca
artesanal e da carpintaria naval, atividades que constituem o principal diferencial cultural de Valenga,
e que, no momento, enfrentam sua maior crise estrutural sendo iminente o risco de seu
desaparecimento.

Palavras Chave
Paisagem cultural, urbanizagdo, planejamento urbano.

Interventions in the urban space: a challenge for the landscape. The case of
Valenca [Bahia] Brazil.

Abstract

The present article aims to showing the results of a research on the Cultural Landscape of
Valenga, Bahia, Brasil, developed between the months of april and october of 2010 with
contribution of the National Institute of Historical and Artistic Patrimony. The experience of
Valenga points out the relevance of material and immaterial aspects in the process of
producing the cities, and indicates that the disrespect of thos aspects can cause urbanistic
solutions that are capable of seriously compromising entire contexts of living and cultural
environment created by nature and human work throughout the time. The main purpose of
this study is to analyze the enviroment of significant number of families that depend on
artisanal fishing and naval carpinter's art. These occupations are the main cultural asset of
Valenga. At this time, however, it faces a great cultural difficulty and the risk of imminent
vanishment.
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Introducao

Configura-se no horizonte uma paisagem urbana da Terra. Somos hoje cerca de
seis bilhées de habitantes no planeta, mais da metade vivendo em cidades.
Aproximadamente 3,3 bilhdes de seres urbanos interdependentes e interligados a
um sistema global, causando um impacto de propor¢des Unicas na histéria. E de
acordo com as estimativas de socidlogos, geodgrafos e urbanistas, devemos
continuar a crescer exponencialmente nas proximas décadas chegando a mais de
cinco bilhdes de cidadaos até 2030. As cidades vém se tornando assim, a mais
expressiva marca de nossa presenga no mundo, conformando culturas e colocando
em evidéncia uma questdo fundamental: como compreender e gerir espacos
urbanos?

Assumir a discussao acerca do fendémeno urbano implica, antes de tudo, reconhecer
que cidades sao estruturas dindmicas que resultam da transformagdo do espaco
natural de modo que possa atender as necessidades humanas. Reunem em sua
arquitetura aspectos materiais e imateriais que se entrelacam na producédo de
espacos viventes. Nelas os elementos mdveis, em especial as pessoas e suas
atividades, sao tdo importantes quanto as partes fisicas estacionarias como
observou Lynch (2006). Conhecer uma cidade significa assim, observar, sentir, ouvir
as pessoas, identificar suas necessidades, participar de seu cotidiano e
compreender os processos de interacdo entre matéria e energia, ou seja, entre o
espaco fisico e a vida que se desenvolve em seu interior. SO entao é possivel intervir
ou propor mudangas concretas.

O estudo sobre a Paisagem Cultural de Valenca/BA, realizado com subsidios do
Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN — através da Aro
Arquitetos Associados, evidencia o desafio que se coloca a todos os envolvidos na
tarefa de conhecimento e gestdo de cidades. Valenca caracteriza-se como um
expressivo exemplo de como as intervengdes urbanas realizadas sem um estudo
prévio que leve em consideracdo o contexto de vida dos habitantes implica em
transformacdes capazes de promover o sepultamento de importantes elementos
herdados do tempo que ndo apenas unem passado e presente mas que garantem a
subsisténcia de significativa parcela da populacao. Tal fato implica na ruptura com
uma continuidade histérica sem a qual o elo entre passado, presente e futuro ndo sé
se desfaz como compromete a sustentabilidade da vida de muitos.

A pesquisa em questao foi realizada tendo como foco principal a atividade pesqueira
artesanal e a construcdo naval, principais diferenciais culturais e econémicos de
Valenca. Ambas as atividades ocorrem a partir do rio ao redor do qual se assentou a
cidade. O estudo tem o propdsito de oferecer subsidios ao processo de Chancela da
Paisagem Cultural entendida como “uma por¢cdo peculiar do territério nacional
representativa do processo de interacdo do homem com o meio natural, a qual a
vida e a ciéncia humana imprimiram marcas ou atribuiram valores” conforme a
Portaria n°® 127, de 30 de abril de 2009 do IPHAN. Importante se faz destacar que

18

CUNHA, E. J. R. Intervengbes no espago urbano: um desafio a paisagem. O estudo de Valenga [Bahia], Brasil. Labor &
Engenho, Campinas [Brasil], v. 4, n. 2, p. 17-33, 2010. Disponivel em: < >e< >.



Revista Labor & Engenho L&E
ISSN: 2176-8846 v.4,n.2, 2010
sua realizacdo ocorreu no momento de maior crise estrutural ja enfrentada pelas

atividades supracitadas e teve como objetivo fundamental identificar os principais
agentes de sua promogao.

A coleta de dados e elaboracao do diagnéstico necessarios ao subsidio do processo
Chancela, implicou na realizagdo de levantamentos cadastrais, analises de dados e
definicdo de proposicoes preliminares passiveis de estruturacdo de uma pré-
proposta de Plano Estratégico de Preservacao. Incluiu a identificacdo de agentes e
possiveis parceiros para o estabelecimento de um pacto com o IPHAN, bem como
outras informacdes passiveis de integracdo do processo de Chancela. Para tanto
foram utilizadas as fichas do Sistema Integrado de Conhecimento e Gestéao (SICG),
metodologia desenvolvida pelo Instituto, que abrange as categorias de
Conhecimento, Analise/Gestao e Cadastro.

O contexto atual

Valenga é um municipio litordneo, localizado na mesorregido Sul do Estado da
Bahia, em microrregido que polariza e denomina (Figura 1). Conta com uma
populacdo de 84.931 habitantes distribuidos em um territério de 1.190,38 Km?
(IBGE, 2007). A sede municipal é cortada pelo rio Una e esta implantada a menos
de 1 km de sua foz. Corresponde a maior cidade turistica do trecho litoraneo
denominado Costa do Dendé, tendo como principais atrativos praias paradisiacas
com as de Guaibim e as do povoado de Morro de Sao Paulo, localizado na llha
vizinha de Tinharé. Dista 256 km da capital estadual, Salvador, tendo acesso
facilitado a ela por via fluvio-marinha. O municipio conta com terminais rodoviario,
hidroviario e aeroportuario sendo este ultimo exclusivo para vbos fretados ou
aeronaves particulares. O terminal hidroviario configura-se como o0 mais importante e
movimentado da cidade. Implantado em sua porg¢do central, é responsavel por
significativa movimentacao de turistas e trabalhadores que transitam entre a sede
urbana, as ilhas vizinhas e Salvador.

5t i

mazonas

J §
} &
N5 5 [

Figura 1. Microrregi@o de Valenga no Brasil (em amarelo). Fonte: IBGE, 2000.
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A porcédo territorial em que se insere 0 municipio destaca-o também pelas
caracteristicas geograficas e ambientais excepcionais. Trata-se de trecho litoraneo
estuarino, protegido do mar aberto por arquipélago de grande porte representado
pelas llhas de Tinharé e Boipeba. Estas sdo separadas do continente pelo canal de
Taperoa que estabelece a ligacdo entre a cidade e o oceano, abrigando em suas
margens povoados pesqueiros que se abastecem através do distrito-sede de
Valenga e que a ele se ligam por razées econémicas e culturais. A area insere-se
ainda na bacia hidrogréafica do Reconcavo Sul, limitada a norte e oeste com a Bacia
do rio de maior expressao fisica do Estado, o Paraguacu. A sul e oeste limita-se com
a bacia do Rio de Contas, e a leste com o0 Oceano Atlantico. A costa caracteriza-se
por extensa area de restinga e, no entorno imediato aos rios, por areas de mangue
onde é encontrado solo rico em detritos organicos e fauna caracterizada pela
presenga abundante de moluscos e crustaceos. A area constitui ainda parte
significativa do que resta da Mata Atlantica. Possui relevo composto por planicies
marinhas e fluvio-marinhas, tabuleiros costeiros, pré-litoraneos e interioranos.

by

As atividades relacionadas a pesca artesanal e a carpintaria naval, por sua
informalidade, ndo aparecem nas estatisticas. Contudo, a simples observagao do
cotidiano permite constatar a relevancia de ambas para o sustento de significativo
nuamero de pessoas. No que diz respeito a pesca, verifica-se que absorve a quase
totalidade dos habitantes da antiga vila de pescadores, um dos bairros mais
populosos e antigos da cidade — o Tento — sendo responsavel pelo sustento de
familias inteiras que se envolvem nao sé na coleta no estuario propriamente mas
também na limpeza do pescado para comercializagdo. O mesmo ocorre com a
atividade de carpintaria naval que, do mesmo modo, ndo aparece nas estatisticas.
Ambas as atividades sao visivelmente expressivas econémica e culturalmente e se
desenvolvem as margens do rio Una e na area estuarina.

Figura 2. O bairro Tento, antiga vila de pescadores, e seus habitantes trabalhando na atividade de preparagédo das canoas
para pesca artesanal e limpeza do pescado. Fonte: Erika Jorge R. Cunha. Maio 2010.
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Figura 3. A atividade de produgéo naval a margem esquerda do rio Una. Fonte: Erika Jorge R. Cunha. Maio, 2010.

Paralelamente a auséncia de dados estatisticos acerca das atividades culturais que
constituem o foco da pesquisa, alguns dados fornecidos pelo IBGE/Valenca
mostram-se relevantes a percepcao de sua importdncia no que diz respeito a
geracao de trabalho e renda para a populacdo local. Conforme o Instituto, o
municipio apresentava no ano 2000 uma estrutura populacional formada
principalmente por adultos entre 25 e 64 anos estando o maior nimero de habitantes
inseridos na faixa dos 15 aos 19 anos. A escolaridade da populacédo de 25 anos ou
mais era de 28,36% “sem instrucdo ou com menos de 1 ano de estudo”; 36,97%
com “1 a 4 anos de estudo”; 13,81% com “5 a 8 anos de estudo”; 16,92% com “9 a
11 anos de estudo” e 2,18% com “12 anos ou mais de estudo”. Na mesma data, o
rendimento per capita era de “até meio salario minimo” para 41,45% da populacgao,
seguido de “mais que meio até 1 salario minimo” para 29,41% e “mais que 1 até 3
salarios minimos para 17, 27% da populacdo. Ressalta-se que a proporcdo de
familias sem rendimento ou com rendimento de até um salario minimo situava-se
acima da registrada no Estado e no Pais. Aléem disso, dos 84.931 habitantes, cerca
de 60.000 vivem na area urbana, de onde tiram o sustento de suas familias.

Do ponto de vista cultural, salienta-se que a pesca artesanal, realizada em canoas
de calao, remonta a presenca negra no Brasil. Tais canoas sado de origem africana,
nao sdo mais produzidas, e inexistem em outros lugares do pais com excecado da
regiao de Morro de Sao Paulo e Valenca conforme informacdes do Instituto do
Patriménio Histérico e Artistico Nacional. Diariamente os pescadores se dirigem a
regiao estuarina, muito préxima a sede distrital, e retornam ao final da manha ou
inicio da tarde para comercializar o pescado junto as amuradas do rio Una, no centro
da cidade. Conformam assim uma paisagem dinamica, expressiva e excepcional
uma vez que se trata de expressivo numero de canoas que transitam entre o
estuario e a area de comércio pesqueiro. Esta ultima esta localizada junto a principal
centralidade de Valencga, correspondente ao entorno da ponte General Inocéncio
Galvao, a primeira a possibilitar a travessia entre as margens do Una. Contribuindo
para a composicao da paisagem supracitada, porém de modo menos dinamico, a
carpintaria naval ocupa area préxima ao estuario em ambas as margens. A atividade
desenvolveu-se pela demanda surgida no municipio ao longo de sua trajetoria
historica e pela condi¢cdo natural ali existente.
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Atualmente Valenga conta com oito estaleiros navais em atividade as margens do rio
Una - referéncia em produgéo de embarcagdes em nivel nacional e internacional - e
cerca de 90% da atividade pesqueira é realizada artesanalmente conforme dados
fornecidos pela Colénia de Pescadores Z15, instalada junto a antiga vila de
pescadores. Carpinteiros navais e pescadores concentram-se as margens do rio
onde dividem o espaco terrestre e fluvial para realizacdo de seu trabalho cotidiano.
Juntos compdem um contexto excepcional e pouco apreensivel ao primeiro olhar.
Isto porque o rio constitui-se como a via principal de Valengca sendo intensa a
movimentacdo de fluxos em seu interior e margens causando forte impressao ao
visitante. Nao s6 canoas, como embarca¢des de pequeno calado transitam
diariamente entre o centro da cidade, as ilhas vizinhas e Salvador, transportando
turistas, mercadorias e trabalhadores. Simultaneamente, as margens, um comércio
intenso ocorre tanto em estabelecimentos edificados como no espago publico por
meio de barracas, bancas ou na prépria amurada do rio.

Compreender o universo de fluxos valenciano implicou em necessario retorno as
origens do nucleo urbano em busca da compreensdo dos processos sociais que
dizem respeito ao contexto de vida de pescadores e carpinteiros navais. Para se
compreender como, quando e porque as atividades se implantaram e
desenvolveram do modo como ocorrem até o momento, procuramos refazer o
percurso de construcédo da paisagem para, em seguida, desvendarmos as razdes de
sua crise contemporanea com a desconstrucao dos contextos de vida estabelecidos.
Para tanto foi realizada pesquisa bibliografica e documental, seguida de estudos de
comportamento ambiental, entrevistas com mestres de ambos os oficios, coleta de
dados e entrevistas com representantes dos érgaos gestores e sociedade civil
organizada. Refizemos assim a trajetéria de construcao da paisagem cultural de
Valenga e pudemos identificar de que maneira vem se dando o processo de
desconstru¢do em curso.

A construcao da paisagem

A histéria de Valenca divide-se em dois momentos: um colonial, abrangente dos
séculos XVI a XVIII, em que se estabeleceu o nucleo religioso originario do povoado
de Una; e um industrial, correspondente aos séculos XIX e XX, em que a instalagéo
de uma fabrica de tecidos impulsionou o surgimento da atual cidade. A época da
colonizagdao as caracteristicas geograficas do sitio foram determinantes de sua
ocupacgao. O primeiro nucleo urbano foi instalado no outeiro mais elevado do
territério, em ponto estratégico, protegido do mar aberto, a partir do qual se avistava
a entrada do canal de Taperoa que estabelece a ligacao entre Valenca e o Oceano
Atlantico. Registros apontam que ao redor da Capela do Amparo, em 1757, havia
“um capelao, 50 moradores e 450 almas tanto na parte norte como na parte sul do
rio chamado Una” (IPAC, 1988).

Remanescente da Capitania de Illhéus, o territério de Valenca teve seu
desenvolvimento interrompido por ataques indigenas que arrasaram por duas vezes
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a vila obrigando seus moradores a se refugiarem nas ilhas vizinhas de Tinharé e
Boipeba. Apesar disso, durante os séculos XVII e XVIII a regido conseguiu se firmar
como produtora de farinha de mandioca e materiais de construgdo. Conforme
Oliveira (2009. p 54-55), neste periodo, o povoado de Una desenvolvia-se
rapidamente através da extragdo de madeira para a construcado naval, da produgéo
agricola e da atividade pesqueira. Em 1770 verificava-se intenso comércio de arroz,
mandioca e madeira. Em fungdo do crescimento atingido entre 1779 e 1783, o
Governador Geral da Bahia, D. Afonso Miguel de Portugal e Castro, realizou
importantes obras na regidao abrindo estradas para o sertdo, chamadas de
“‘caminhos das boiadas”, incentivou ainda mais a cultura do arroz e introduziu a
producao de café (OLIVEIRA, 2009. p. 56).

Por Carta Régia de 23 de janeiro de 1799, foi criada a Vila de Nova Valenca do
Sagrado Coracgao de Jesus e instalada a Camara de Vereadores, o que resultou no
desmembramento de terras da entdo vila de Nossa Senhora do Rosario de Cairu,
localizada na ilha vizinha de Tinharé. A instalacao da Vila ocorreu em 10 de junho do
mesmo ano e uma segunda edificacao religiosa foi construida. O templo, inaugurado
em 1801, foi implantado em outeiro menos elevado que a capela do Amparo, voltado
para o nascente, e denominado Igreja Matriz do Sagrado Coracado de Jesus. A
edificacdo dominava entao o escasso casario existente a época e a extensa area de
baixa altitude as margens do Una onde se desenvolveria o centro da futura cidade.

O século XIX configurou-se como de grandes empreendimentos no territério de
Valenga. Nele foram estabelecidas as primeiras centralidades do nucleo urbano
representadas pelas atuais pracas Admar Braga Guimaraes, Independéncia e
Republica. Em seu entorno foram erigidos os mais imponentes sobrados destinados
ao aparelhamento administrativo, residéncias de familias abastadas, comércio e
servicos. Em 1829, segundo Rebello (1929. p. 207), Valenca configurava-se como
uma vila florescente e comercial, com moradores que “exportavam para a Cidade
artigos comestiveis, café e madeira”. Seu porto era movimentado por embarcacgdes
tanto grandes como pequenas, destinadas a transportar produtos entre a vila e a
capital. O acesso a esta ultima era favorecido pela proximidade com o oceano. A
época, o principal meio de locomocao eram as embarcacgdes, sobretudo em razao
de tratar-se de regiao fartamente banhada por cursos d’agua fluviais e pelo mar. Os
registros  histéricos e fotograficos encontrados demonstram que eram
inquestionavelmente abundantes as embarcacdes que circulavam pelas margens do
Rio Una desde a origem da vila.

Parte da movimentacéo existente em Valenca no periodo era reflexo da expansao
produtiva resultante do crescimento demografico no meio rural, o que possibilitou a
transformacao de alguns produtores em comerciantes que vieram a se instalar na
cidade. Assim, através do comércio e da producao agricola, a area urbana nao sé
pdde se manter como também prosperou. Para o grupo comerciante, a expansao do
namero de produtores, sobretudo pequenos lavradores, era vista com muita
satisfacdo no meio urbano afirma Dias (1978: p. 61). Isto porque significava um
aumento na oferta de produtos por eles comercializados ao mesmo tempo em que
fazia crescer a demanda de produtos consumidos (ferramentas, roupas, querosene
e alimentos) pela populacao rural. Outro mérito atribuido aos produtores rurais foi o
fato de promoverem a ocupacao efetiva do territério valenciano, “abrindo caminhos
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gue serviam para integrar um importante adicional humano a economia e ao sistema
de poder local” (DIAS, 1978. p. 61 a 64).

Provavelmente em razédo da intensa atividade das embarcac¢des ao longo do Una,
motivada pelo contexto sécio-econdmico e abundancia de madeira na regiao,
desenvolveu-se em Valenca a atividade de producédo de embarcagdes. Ao longo do
tempo instalaram-se a margem direita do rio diversos estaleiros que atravessaram
0s séculos por meio do conhecimento transmitido pelos mestres artifices a seus
filhos e aprendizes. Muitos estaleiros permaneceram sob os cuidados da mesma
familia por varias geragdes, contribuindo com aproximadamente duzentos anos de
histéria, recebendo aprendizes até mesmo de povoados e municipios vizinhos. Em
razdo do estabelecimento dos nucleos iniciais de ocupagao nas por¢cdes sudoeste e
sul do territério, os estaleiros fixaram-se no trecho em que ainda nado havia
edificacdes. A area escolhida, lindeira ao centro da vila e situada na porcao sudeste
da margem direita do rio, caracterizava-se pela posicao estratégica — logo a entrada
da vila — e pelo acesso facil das embarcacbes através da principal via de fluxos
configurada pelo Una.

Paralelamente a construgdo naval, a atividade pesqueira artesanal se desenvolveu,
tanto no rio Una como nas imediagcées do mesmo. O rio apresentava aguas limpas,
abundancia de peixes, e proximidade desejavel com a area estuarina onde a agua
doce se mistura a salgada oferecendo espécies de peixes distintas das encontradas
no rio. Os meios de transporte adotados para o exercicio da atividade foram as
canoas de caldo, de raizes africanas e vinculadas a presenga negra no Brasil
durante o periodo colonial. Construidas a partir de um so6 tronco de arvore, as
canoas sao tradicionalmente movidas a vela ou remo e dotadas de proa que alteia o
casco. Sao preparadas para embarque de até oito pescadores necessarios a
realizacdo da atividade especificamente com redes de caldo. O grande numero de
pessoas destina-se a abertura das redes que, por sua forma circular, exigem a
entrada dos pescadores na agua para preparagao. De trama bastante reduzida, as
redes de caldo permitem a pesca de peixes pequenos, em areas rasas. O pescado
colhido com essas redes €, desde aqueles tempos, consumido intensa e
rotineiramente pela populacdo local, sendo desde a origem comercializado na
margem do rio.

Deste modo, ja nas primeiras décadas do século XIX a vila de Nossa Senhora do
Sagrado Coracdo de Jesus apresentava grande vitalidade e se estendia pela area
lindeira a margem direita do Una desenhando a futura cidade. Ao centro, instalou-se
o porto e, frontalmente a Praca Admar Braga Guimaraes estabeleceu-se intensa
movimentacdo de embarcacdoes que levavam e traziam produtos da Capital. Ali
também teria se estabelecido o que foi chamado de “mercado do peixe”, local em
que além de pescado eram comercializados diversos géneros alimenticios. Com o
desenvolvimento da cidade esta area utilizada como mercado foi transferida para
trecho a montante, na mesma margem, em razdo da intensa movimentagdo do
porto. No entorno imediato da Praca Admar Braga Guimardes se instalaria em
seguida o aparato administrativo da cidade, o comércio e os servicos.

A pujanca econdmica do periodo levou a instalacdo de duas fabricas de tecidos em
Valenca, impulsionando a instalacdo da comarca (1832), e a elevacdo a cidade
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(1849). Era crescente a necessidade de tecidos rusticos de algodao para o
ensacamento de produtos para exportacdo, produgao de roupas para 0s escravos e
camadas menos favorecidas da populacédo. Neste interim, em 1844, foi iniciada em
Valenga a construgcdo de uma fabrica de tecidos nos arredores da 2° cachoeira do
Rio Una. Inaugurada em 1° de novembro de 1847, a fabrica recebeu o nome de
Todos os Santos. O empreendimento foi de tal envergadura que motivou a
construcao do Farol do Morro de Sao Paulo (na llha vizinha de Tinharé) para facilitar
0 acesso das embarcagdes a cidade e impulsionou o surgimento da atual cidade
com a movimentacdo do comércio, servicos, pesca, € producao de embarcacdes
uma vez que era este o meio de transporte de mercadorias a capital, Salvador, e
desta a cidade (OLIVEIRA. 2005. p. 9 a 11).

A segunda fabrica de tecidos foi inaugurada em 1860, pouco abaixo da anterior, na
primeira cachoeira do rio Una. Tratava-se de empreendimento de proporcdes
menores que o primeiro, porém, também motivador do progresso da cidade. Em
1887 as duas fabricas foram fundidas e, em 01 de agosto de 1899, tornaram-se
Sociedade Anénima com a denominagédo de Companhia Valenga Industrial — C.V.l. —
permanecendo o nome até a atualidade. Conforme Oliveira (2005. p. 30 e 31), as
fabricas foram as grandes responsaveis pelo desenvolvimento de Valenca no século
XIX restando hoje, do conjunto de edificios, barragens, comportas e canais, apenas
ruinas de relevante interesse histérico e socioldgico, pois ali teria se desenvolvido
uma “impressionante experiéncia social”, ressalta. As fabricas constituiram-se como
principais elementos responsaveis pela estruturacdo do nucleo urbano de Valenca,
promovendo a instalagdo de iniUmeras edificacdes residenciais e comerciais, pela
movimentacdo da economia com geracdao de empregos diretos e indiretos entre
outros beneficios. Como conseqliéncia a populacdo valenciana saltou de 15.000
habitantes em 1888 (DIAS, 1978. p. 62) para 18.479 em 1890 (OLIVEIRA, 2009.
p.141).

Em 1890 foi construida, em madeira, a 1° ponte sobre o rio Una. Interligava o centro
da cidade ao atual bairro de Sao Félix. O translado, até aquele momento, era feito
por meio de canoas e uma improvisada passarela em madeira que permitia aos
pedestres ultrapassar a area alagavel do mangue, que hoje configura a orla
esquerda do rio, aterrada e urbanizada. A estrutura da ponte, contava com abertura
que permitia a passagem de embarcacdes com destino as fabricas de tecidos. O
sistema, descreve o prof. Edgard Otacilio Oliveira, era do tipo “gaveta”. Abria em
direcdo a margem direita do rio, através do deslizamento de parte da superficie em
madeira que se assentava sobre trilhos em ferro. A superficie e 0 suporte eram
interligados e o sistema movimentava-se por meio de manivelas (OLIVEIRA, 2009.
p.95). A ponte estabeleceu a ligagéo entre as duas margens do Una, favorecendo o
desenvolvimento urbano e facilitando o transito de mercadorias e pessoas entre as
porcdes norte e sul.

A partir do estabelecimento da ligacdo entre as duas margens do rio, a parte mais
baixa da cidade foi sendo ocupada por uma populacao diversificada. Na margem
esquerda, do lado oposto a fabrica de tecidos Amparo, instalaram-se os operarios
por ela empregados dando origem ao que se tornaria uma vila operaria no inicio do
século XX; a jusante, na mesma margem, instalaram-se os comerciantes que
atuavam entre a cidade de Valenca e Salvador, levando e trazendo produtos que
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movimentavam a economia; em seguida, ainda na mesma margem, em direcdo a
foz, alguns estaleiros também se fixaram. Na margem direita, partindo da fabrica de
tecidos do Amparo, uma extensa area permaneceu escassamente ocupada por
poucos casardes. Ao lado destes, em trecho a jusante, foi implantada a feira livre de
produtos agricolas e de pescado. Por fim, seguindo-se a mesma margem do Una em
direcdo a sua foz, consolidou-se o centro da cidade com seus principais edificios
publicos, pracas e casardes sob a altivez da Igreja Matriz do Sagrado Coracao de
Jesus.

Produzia-se entdo grande quantidade de farinha de mandioca, café, cana, milho,
arroz, feijao, verduras e aguardente. O comércio intenso da cidade implicava
também no intercAmbio com outras localidades e a capital por meio de vapores e
barcos diversos. Em fins do século XIX a producdo industrial era expressiva e
Valenca intercambiava intensamente com a capital através de oito embarcacdes a
vapor as quais se somavam mais trés da C.V.| denominadas S&o Jodo, Vencedor e
Colombo (OLIVEIRA, 2009. p.95, 96 e 105). Até o periodo abrangente dos anos de
1951 a 1955, registros apontam que o transporte de mercadorias e passageiros era
predominantemente realizado por meio de embarcacdes. Entre elas cita-se: o
“Godiva”, de Aloisio Fonseca; o “Radio”, dos irmaos Pinto; “Yolanda”, de Argemiro
Franco; além do “Amparo”, “Candengo” e “Industrial” da Companhia Valenca
Industrial (OLIVEIRA, 2009).

Na margem direita do rio, na transi¢cdo do século XIX para o XX, estabeleceu-se a
vila de pescadores. No mesmo ponto onde haviam se instalado os primeiros
estaleiros, logo ap6s o nucleo central de Valenca e em trecho onde era possivel a
intima ligagdo entre os habitantes e as aguas do Una, pescadores e construtores
navais encontraram ambiente adequado para o desenvolvimento de suas atividades.
O trecho que viria a conformar o atual bairro Tento, em razdo da auséncia de
obstaculo fisico entre rio e edificacdes, configurou-se como o local ideal para
producédo dos barcos em amplas areas onde as oficinas se estabeleceram. Aquela
por¢ao nao possuia ainda qualquer infra-estrutura urbana sendo o sitio nao apenas
natural como também proximo a foz do rio, reduzindo a distancia percorrida pelos
pescadores até o estuario. As condicdes ambientais eram assim, perfeitamente
adequadas a uma vida facilitada pela proximidade com a area urbana, e
simultaneamente, favoravel a preservacao da rotina pesqueira que segue o fluxo das
marés e prescinde da luz elétrica e dos reldgios.

A desconstrucao da paisagem

Em meados do século XX, toda a estrutura urbana apresentava-se em condi¢oes de
oferecer suporte a vida citadina de Valenca e seu entorno. O comércio e 0s servigos
movimentavam o cotidiano do ndcleo urbano assentado ao longo da margem do rio,
expandindo sua area de influéncia para povoados e municipios vizinhos, sobretudo
os localizados nas ilhas que, por acesso fluvial, abasteciam-se de tudo o que era
necessario e passivel de ser encontrado no mercado valenciano. A atividade de
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carpintaria, de acordo com os préprios mestres artifices', era vigorosa e os
estaleiros chegavam a produzir varias embarcacdées no decorrer de um Unico ano,
para diversas cidades do Brasil e do mundo. A pesca era inteiramente artesanal e
abastecia satisfatoriamente o mercado local. As canoas transitavam pelo Una,
aportavam frontalmente ao Mercado Municipal e transferiam o peixe para seu interior
ali permanecendo até o fim do dia com o objetivo de comercializar o pescado
paralelamente a carne e demais produtos. O abastecimento era diario e os peixes
chegavam sempre frescos as maos do consumidor. O Mercado oferecia ainda a
infra-estrutura necessaria a higienizagao dos peixes para exposicao e venda.

Da segunda metade do século XX até recentemente consolidaram-se o centro da
cidade, o bairro Amparo, a Vila Operaria, Sdo Félix e o Tento. Este ultimo,
essencialmente ocupado por pescadores e remanescente da antiga vila implantada
espontaneamente pelos mesmos, assumiu feicdes urbanas ha cerca de apenas uma
década. Manteve preservadas porém, suas caracteristicas originais relacionadas ao
contexto de vida de pescadores e suas familias, bem como de carpinteiros navais
que ali se estabeleceram. Na margem oposta, a esquerda, surgiu simultaneamente o
bairro da Graca. Este encontra-se ainda em processo de consolidacdo e vem
implicando na dotagdo de infra-estrutura urbana em direcdo a foz do rio Una,
ocupando importante area de mangue. Nele encontram-se, sobretudo, os estaleiros
navais ainda em atividade em Valenca. Os pescadores também habitam a Graga,
porém, em reduzido numero.

Apesar de marcar o momento de estruturacdo do nucleo urbano atual, a segunda
metade do século XX marcou também um periodo de mudancas na atividade
industrial e de grandes transformacgdes urbanas em todo o entorno do rio Una.
Significativas alteracdes ocorreram relacionadas ao contexto de vida de pescadores,
carpinteiros navais e de parte da populacao relacionada a eles. Até fins da década
de 60 verificou-se aumento significativo do capital da Companhia Valenga Industrial.
Em 1971 a Companhia e a Prefeitura Municipal realizaram o calgcamento da Vila
Operaria e, em 1976, o calcamento da Avenida Industrial Marita Almeida, margem
direita do rio, entre a C.V.l. e a Praca Admar Braga Guimaraes. Também em 1971,
junto ao Mercado Municipal de carnes e peixes foi construido o Centro Comercial
Argemiro e Irm&os Franco, com o objetivo de complementar os servicos ali
oferecidos. O Centro Comercial, lindeiro a feira livre, agregava novas funcdes ao
local permitindo que todas as atividades necessarias ao suporte da vida cotidiana da
populagdo pudessem ser realizadas em um Unico lugar. Ali se comprava carnes,
peixes e farinha no Mercado; verduras e legumes na feira livre; e ainda era possivel
almocar, cortar os cabelos, consertar eletrodomésticos ou mesmo os sapatos no
Centro Comercial.

Apesar da vitalidade manifesta ao redor da centralidade estabelecida pelo
cruzamento dos fluxos fluvial e terrestre em torno da ponte General Inocéncio
Galvao, toda a area passou por transformacdes urbanas tendo em vista a melhoria
da qualidade ambiental. No entanto, entre 1989 e 1992, o Mercado Municipal foi

' Foram entrevistados os principais carpinteiros navais de Valenga, tanto em atividade como que ja deixaram o oficio. Entre
eles destacam-se: Valmore Souza de Assis (Mestre Zuza — 79 anos); Sr. José Crispiniano do Nascimento (Sr. José Crente —
82 anos); Francisco de Assis (60 anos); Raimundo Mendes Pimentel (Sr. Tenério — 57anos); Sr. Jorge Brito dos Santos (Sr.
Jorge Ganso — 49 anos); Sr. Joao Correia dos Santos (44 anos - deixou a atividade ha cerca de 15 anos).
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vendido e demolido sob alegacédo de encontrar-se em estado ruim de conservacao.
Tratava-se de solida edificacdo em estilo Art Dec6, de grande valor concreto e
sensivel para a populagéo. A area permaneceu desocupada. De acordo com relatos
dos pescadores que ali trabalhavam, este momento teria inaugurado uma fase em
que muitas familias que viviam da pesca e os produtores rurais em atividade no local
vieram a passar necessidade pelo desaparecimento de seu local de trabalho?. Em
1997 a ponte General Inocéncio Galvao foi, conforme placa inaugural encontrada in
loco, “revitalizada e embelezada”. Na data o sistema de abertura para a passagem
de barcos de grande porte foi vedado e a engrenagem que o movimentava removida
e instalada ao lado da ponte como um marco de sua histéria. A forca da rodovia e a
decadéncia da producéao industrial determinavam tais mudancas.

Juntamente com as transformacdes urbanas realizadas com o propédsito de
promover melhorias, surgiu, a partir da década de 90, um aparato legislativo
significativo com o objetivo de reconhecer a riqueza natural da regiao e preserva-la.
As leis atingiram o municipio e grande parte de seu entorno imediato. A primeira
delas foi a instalagdo da Area de Protecdo Ambiental — APA — do Candengo,
instituida por decreto municipal em 08.09.1990 abrangendo 7000 hectares de mata
ao redor das ruinas da Fabrica de Tecidos Todos os Santos e da represa do
Candengo. Sequencialmente, por decreto estadual de 11.05.1992 foi instituida a
APA de Guaibim, abrangendo 2000 hectares compostos por resquicios de Mata
Atlantica. No més seguinte, em 05.06.1992, foi criada a APA das llhas de Tinharé e
Boipeba, abrangendo outros 43.000 hectares. Cerca de 10 anos mais tarde, em
05.06.2003, também por decreto estadual foi criada a APA Caminhos Ecoldgicos da
Boa Esperanca, abrangendo 230.296 hectares nos quais se insere parte da Sede de
Valenga. Em 2006 o municipio foi inserido integralmente no Projeto Corredor Central
da Mata Atlantica, abrangente de 8,5 milhdes de hectares costeiros onde estédo
sendo realizadas acdes de conservacdo dos recursos naturais por meio de
consolidacdo de Unidades de Conservacao, restauragcdo ambiental, fiscalizacdo e
monitoramento (MMA/CCMA, 2006).

Neste interim os estaleiros localizados em ambas as margens do Una, logo apés o
fim da area até entao pavimentada, ja comegcavam a sentir os efeitos das restricoes
relacionadas ao corte da madeira, matéria prima essencial a atividade de carpintaria
naval. Simultaneamente, o conjunto de obras realizadas ao longo das margens do
rio estendeu-se em direcao a eles, removendo-os de seus locais de origem. Em
1999 a pavimentacdo da margem esquerda e a extensdo do calcamento da Av.
Magénica (lindeira a orla) atingiu a drea onde se localizava o primeiro estaleiro ainda
existente naquela margem. De acordo com o proprietario, Sr. José Crispiniano do
Nascimento (Sr. José Crente — 82 anos), a época, o acordo feito com a prefeitura foi
de que outra area seria dotada de toda a infra-estrutura necessaria para a realizacao
do trabalho que ali ocorria. Na margem oposta, a pavimentacao da orla no trecho
correspondente a antiga vila de pescadores (tornada entdo o Bairro Tento), implicou
igualmente na extensdo do calgcamento até o trecho em que atingiu o mais antigo

2 Foram entrevistados varios pescadores que praticam a atividade e vendem o pescado na amurada do rio Una,
frontalmente ao local onde existiu o0 antigo Mercado Municipal. Entre eles destacam-se: Sr.Raimundo Conceigao
dos Santos (70 anos); Anténio Carlos de Jesus (62 anos); Manoel Edval dos Santos; Giovani Silva Santos entre
outros que preferiram ndo ser identificados mas cuja entrevista foi gravada e utilizada para sistematicagcao de
dados do presente estudo.
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estaleiro da cidade, denominado Amparo. Conforme o proprietario, Sr. Valmore
Souza de Assis (Mestre Zuza), de 79 anos, a desapropriagdo acordada com a
prefeitura municipal para a urbanizagdo do bairro deixou-o sem condigdes
financeiras de dar continuidade a atividade obrigando-o a deixar o oficio. O estaleiro
nao mais voltou a funcionar.

No mesmo ano, 1999, a montante do antigo Mercado Municipal, foi inaugurado um
novo Centro Comercial de Pescados e uma feira de produtores tendo em vista
recuperar a funcdo do antigo Mercado Municipal demolido. Porém, a
desestruturacdo material da centralidade anterior ndo havia impedido a preservacao
dos fluxos imateriais que em seu entorno ocorriam. O comércio de pescado em suas
imediagdes nem tampouco a apropriacao do espacgo publico se intimidaram frente as
transformacoes. As feiras semanais continuaram a ser realizadas no local assim
como a comercializagdo dos peixes artesanalmente recolhidos da natureza. A
alternativa encontrada pelos pescadores foi a de aportar as margens do rio, no
trecho fronteirico ao antigo mercado, e comercializar ali mesmo, dentro do rio e
através da amurada, ao lado dos produtores rurais e do comércio diversificado do
entorno. Os pescadores passaram a utilizar também as escadas em concreto,
construidas ao longo do Una com o objetivo de garantir a ligacdo do rio com a terra
apos a urbanizacao que interrompia esta relacao.

A situacdo acima descrita agravou-se com a construcao da ponte Luis Eduardo
Magalhdes, a montante da primeira denominada General Inocéncio Galvao.
Implantada com o objetivo de reduzir o numero de veiculos sobre a antiga ponte e
estabelecer um fluxo melhor estruturado, a nova ponte trouxe problemas a atividade
dos pescadores. Localizada entre a area correspondente ao antigo mercado € o
atual Centro de Comercializagdo de Pescado construido na mesma data, a ponte foi
construida demasiadamente baixa em relagdo ao curso d’agua do Una impedindo a
circulacao das canoas para desembarque da mercadoria em frente ao mercado
novo. De acordo com os proprios pescadores, sé € possivel fazer esta travessia em
maré baixa, o que nao ocorre com a ponte General Inocéncio que permite a
travessia em qualquer situagdo. Tal fato seria um dos empecilhos para a utilizacdo
do novo mercado. Atualmente, a dificuldade gerada pela construcdo da segunda
ponte tem resultado em promessas de construcdo de uma nova area para comércio
pesqueiro, dotada da infra-estrutura necessaria a sua realizacdo de forma
adequada.

Ndo obstante as transformacées materiais, a verificacdo dos instrumentos
legislativos em vigor no municipio, revela previsées importantes relacionadas as
atividades em questao. Em Consulta feita a Secretaria Municipal Especial da Pesca,
tomou-se conhecimento de que a Prefeitura Municipal iniciou em 2010 um trabalho
conjunto com o Ministério da Pesca e Aquicultura no sentido de incentivo a atividade
e promocao de seu desenvolvimento sustentavel. Para tanto o Conselho Municipal
para Assuntos da Pesca e Aquicultura — COMAPA — e o Fundo Municipal de Pesca
— FUNPESCA - com a finalidade de propiciar apoio e suporte financeiro a
implementacao de programas e projetos relacionados ao tema. Contudo, apesar do
interesse constatado pela atividade pesqueira, paralelamente verificou-se limitada
atencao a pesca artesanal que garante a sobrevivéncia de inUmeras familias. No
que diz respeito a ela, o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano aponta a
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necessidade de “reorientacdo dessa atividade” através do “emprego de tecnologia
pesqueira mais moderna” e “maior controle sobre a pesca predatéria” (PDDU —
Anexo |. p.8, 2000). Neste sentido propbe o “treinamento dos pescadores e
reequipamento moderno das embarcacées”. O levantamento realizado nao
identificou acbées em andamento no sentido de estimulo ou sequer preservagao da
atividade pesqueira tradicional. Ao contrario, verificou-se a atuagéo do poder publico
no sentido de combater o comércio pesqueiro realizado nas amuradas do rio Uma
através da coacdo dos pescadores e sua remog¢dao compulséria do local onde
comercializam.

No que diz respeito a carpintaria naval observamos que nem todos os estaleiros
visitados constroem embarcagdes. Alguns, principalmente os localizados na margem
direita do rio Una, tendem a se tornar oficinas de reparacédo de barcos. Isto tem se
dado em razao da dificuldade de obtencdao de matéria-prima necessaria a producao
e por transformacdes da orla do rio Una que vem assumindo caracteristicas cada
vez mais urbanas no trecho em que os estaleiros necessitam da ligacao direta entre
agua e terra para que os barcos sejam produzidos em superficie seca e, somente
quando prontos, levados ao rio ou mar. Na margem direita ndo é mais possivel
construir em terra em grande parte de sua extensdo. Os mestres artifices trabalham
dentro do leito do rio ficando sujeitos a alteragdo das marés. Por isso, vém se
adequando as condi¢cdes impostas pela transformacédo da orla realizando apenas
reparos durante o periodo de maré baixa uma vez que o barco em construcao nao
deve ser constantemente molhado sem prejuizo a sua qualidade.

Na margem esquerda, o sitio apresenta condigcdo ainda bastante natural embora
tenda a receber infra-estrutura urbana semelhante a encontrada na margem oposta,
0 que ja vem sendo sinalizado pela Prefeitura Municipal a partir de promessas de
extensdo da pavimentacao da orla em direcao a foz. Este processo de urbanizacao,
até o momento, tem sido impedido com a interferéncia do Ministério Publico que
orienta para a preservacdo das areas de mangue. No trecho em questdo, na
margem esquerda, trabalham trés mestres artifices que produzem embarcacoes de
madeira e um que vem deixando a atividade para produzir embarcacdes de fibra.
Nota-se que as condicdes de producao nesta margem sao favoraveis a perpetuacao
da atividade o que se verifica ndo apenas pela condicdo natural do sitio que
possibilita a construcdo dos barcos em terra firme e seu “batismo” quando prontos,
mas também pela possibilidade de existéncia de galpbes capazes de abrigar
equipamentos e trabalhadores protegendo-os das intempéries. O trabalho se
estende, portanto, por muito mais horas na margem esquerda e nao fica sujeito ao
fluxo das marés.

Os carpinteiros navais entrevistados afirmam, majoritariamente, que a crise da
producdo naval em Valenca teve inicio nas Ultimas duas décadas, motivada por
fatores estruturais. Entre eles citam: a mudanca da moeda que levou muitos
carpinteiros a perda de suas reservas financeiras; as transformacdes da orla que
vem alterando a configuracdo da margem e dificultando a producéo; a sucessiva
criacdo de areas de protecdo ambiental que atingem o municipio implicando em
dificuldades cada vez maiores para obtencao de madeira; o tratamento punitivo do
poder publico que nao sé apreende a madeira como detém os mestres pelo crime de
desmatamento; dificuldade de administracdo, pelos carpinteiros, do dinheiro ganho
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com a atividade; dificuldade de obtencdo de mao-de-obra interessada no
aprendizado do oficio entre outros.

Em Consulta realizada a Fundacdo Cultural Euzedir e Araken Vaz Galvdo —
FUNCEA - verificou-se que a producao naval é parte de uma histéria reconhecida e
valorizada por mestres artifices e pelos intelectuais da cidade, permanecendo a
margem de grande parte da populacdo. Trata-se de oficio pouco valorizado e
deixado a mercé do tempo, sem incentivos que promovam o conhecimento e acdes
de valorizagdo com compromisso de gestdo. Neste sentido, identificou-se que o
Plano Municipal de Cultura, elaborado em 2009, traz um Unico paragrafo sobre o
tema no item 14. Programa de Revitalizacao Cultural. Nele encontra-se o seguinte
texto tradutor das acgbes voltadas especificamente a atividade: “Promover o
simbolismo das embarcacdes tradicionais de Valenca e os mestres que as fabricam
como importante referéncia cultural e atrativo turistico do municipio” (PMC, 2009.

p.14).

Em concordéncia com o que foi dito anteriormente, o PDDU (2000) sugere
treinamento dos construtores navais que demonstra incompreensdo sobre a
atividade e subestima seu potencial. Em seu Relatério Il — Atividades, o PDDU
aponta que “a mao-de-obra especializada, antes empregada na constru¢cdo naval
tradicional, pode ser facilmente retreinada para a constru¢ao de barcos em miniatura
e outros artesanatos congéneres. Dificilmente, artesdos com idade madura, teriam
facilidades, presume-se, de serem retreinados para outros tipos de atividades,
mesmo na industria naval moderna, que requer, uma rigorosa divisdo de trabalho
caracterizada por tarefas repetitivas e sem muita arte e/ou criatividade individual. A
industria moderna naval demanda outros tipos de insumos (matérias primas, mao-
de-obra, organizacéo, disciplina, etc.) totalmente diferentes daquela industria naval,
baseada em uma organizacdo pessoal, hierarquizacdo e relacdes de trabalho
familiar.” (PDDU, Relatério Il — Atividades. p.18, 2000).

Dando sequiéncia ao exposto no Relatério Il supracitado, o PDDU, em seu Anexo | —
Diretrizes, afirma que: “A tradicdo da industria naval de Valengca deve ser
aproveitada como embrido para o desenvolvimento de uma industria naval moderna
e competitiva. Moderna pelas tecnologias e processos de producdo empregados, e
pela organizacéo e relagdes de trabalho atuais.” (PDDU, Anexo | — Diretrizes. p. 8,
2000). Propde, tal como faz com a atividade pesqueira, a modernizacao da atividade
de producdo naval desconsiderando o potencial cultural da mesma. Em sintese, o
que se observa em relacdo a atividade é uma sucessdo de equivocos que
demonstram a gravidade da crise atual e a necessidade de agOes imediatas de
contengdo do processo de degradacdo posto em curso nas Ultimas décadas. E
notavel a perda da motivacdo dos mestres paralelamente a esperanca latente de
continuidade da atividade, disponibilizando-se prontamente a colaborar com o que
se fizer necessario.
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Conclusao

O estudo do processo de construcdo da Paisagem Cultural de Valenca revelou um
expressivo exemplo de como as intervengdes urbanas realizadas sem um estudo
prévio que leve em consideragcdo o contexto de vida dos habitantes implica em
transformacdes materiais da paisagem urbana capazes de promover o sepultamento
de importantes elementos herdados do tempo, que ndo s6 unem passado e presente
mas que garantem a subsisténcia de significativa parcela da populacao. O retorno as
origens das atividades de pesca artesanal e carpintaria naval através da historia, dos
estudos de comportamento ambiental e entrevistas, nos conduziu paralelamente a
compreensao do processo de desconstrucdo da paisagem e a constatagao de que o
poder publico é o principal agente motor da decadéncia das atividades em foco, algo
importante e indesejavel.

A experiéncia valenciana evidencia, acima de tudo, que a nao observacao dos
aspectos materiais e imateriais que constituem, juntos, o espago citadino implica na
elaboracao de leis, planos e projetos que passam a margem das necessidades reais
das pessoas. A implementacdo de tais instrumentos, pode ainda gerar sérios
problemas sociais uma vez que, no caso especifico de Valenca, tendem a
transformar e até suprimir atividades que correspondem ao Unico meio de
subsisténcia de significativa parcela da populacdo. Vale destacar que nao estamos
aqui dizendo que a urbanizagdo nao € necessaria nos bairros onde a carpintaria e a
pesca se desenvolvem, mas, contrariamente, estamos afirmando que sua
importancia é de tal ordem que a necessidade de estudos aprofundados e prévios a
seu planejamento e execucado € fundamental. O mesmo deveria ocorrer com a
elaboragéo dos instrumentos de gestéo tais como Planos Diretores, Culturais, entre
outros.

Nas palavras de Calvino (2006), “de uma cidade ndo aproveitamos suas sete ou
setenta e sete maravilhas, mas as respostas que da as nossas perguntas”. O estudo
da paisagem cultural de Valenca responde com clareza que mais que matéria,
cidades sao feitas das pessoas que nelas e através delas vivem. Neste sentido,
talvez a maior contribuicdo dada seja a evidéncia da necessidade de revisdo dos
critérios que norteiam nossa compreensdao do fendmeno urbano. Atualmente,
estudos acerca da histéria e memoéria de lugares - sejam eles cidades, bairros ou
edificacbes - sao realizados, com rara excecoes, em situacoes relacionadas a
preservacao arquitetbnica e urbanistica. E, em muitos casos, a idéia de preservar é
vista ainda como empecilho ao progresso. Mas, sera o novo sempre melhor que o
existente? Temos, com nossos métodos cristalizados, avancado no sentido de
produzir cidades qualitativamente melhores? Responder a estas questdes talvez nos
possibilite avancar. E talvez entdo estejamos aptos a gerir, de fato, as paisagens
culturais conformadas por nossas cidades.
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