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Resumo

0 artigo busca investigar a experiéncia da paisagem no cotidiano a partir dos deslocamentos ao longo dos
eixos vidrios, tendo como estudo de caso a Estrada Parque Taguatinga (EPTG), DF-085. A discussao ira
delinear-se a partir de um componente tedrico e outro empirico. O primeiro ird examinar o papel das
infraestruturas vidrias no reconhecimento do territério e de suas paisagens, e principalmente os modos de
percep¢do nos deslocamentos cotidianos e na experiéncia do préprio movimento. J& o componente
empirico se desenvolvera em fun¢do do estudo de caso, iniciando-se com um breve histdrico da via, suas
escalas, usos e configuracdes; como também de andlises baseadas na antropologia interpretativa, com as
ferramentas de descricdo etnografica e observacido participante, de modo a identificar tais paisagens, em
permanente muta¢do. Além de situar as narrativas dos praticantes da cidade em seus percursos,
atravessamentos e as experiéncias sensiveis que estabelecem com o territério e a propria via no cotidiano.
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Landscapes in transit: the case of Park Road Taguatinga

Abstract

This paper investigates the experience of the landscape in everyday life over mobility infrastructures
through the case study Estrada Parque Taguatinga (EPTG), DF-085. The discussion has two components,
one theoretical and another empirical. The first one will examine the role of the road infrastructure in
recognition of the territory and its landscapes, the perception modes in daily commuting and the motion
experience itself. Besides, the empirical component will be developed according to the case study, starting
with a brief parkway historiography, its edges, uses and configurations; as well as analyzes based on
interpretative anthropology, and its ethnographic description and participant observation tools, in order
to identify those landscapes, constantly changing. Besides situating the citizens’ narratives in their paths,
crossings and sensitive experiences which they establish with the territory and with the parkway in the
everyday life.
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1. Introduc¢ao

[...] mas ndo hd mais terra, por isso tendemos a crescer em diregdo ao mar |...] As pessoas
se deslocam diariamente ao centro da cidade e devem regressar logo, pela tarde, a suas
casas, situadas fora da cidade. O tempo que o homem médio necessita para esta viagem é
de uma hora. [...] neste projeto, o arquiteto pensa no futuro da cidade. Dividiu-a em dois
elementos, um permanente e o outro transitério. [...] O elemento estrutural é concebido
como uma drvore — elemento permanente — com as unidades de habitagdo como folhas
— elemento tempordrios — que caem e voltam a brotar sequndo as necessidades do
momento. Dentro dessa estrutura, os edificios podem crescer, desaparecer e voltarem a
crescer, mas a estrutura permanece (Tange, 1959).

As superficies asfaltadas, as sinalizacdes, os ritmos do transito, as perspectivas previamente
definidas, os enquadramentos, as paragens, o tempo, os itinerarios, o intervalo entre a origem e o
destino sdo elementos presentes no cotidiano das cidades contemporaneas, cujas percepcoes
apresentam-se em funcido da rapidez, da aceleracdo, do transitério, das opacidades e vertigens,
das metamorfoses e do caos, que vém a caracterizar as paisagens urbanas no desenrolar de suas
narrativas e deslocamentos diarios, na busca da anulacdo das distancias geograficas, e que serdo
objetos de estudo deste artigo.

Diversos autores tém discutido sobre a apreensido da cidade e de suas paisagens a partir do
caminhar, aos olhos do fldneur e das multiplas praticas que vém a viabilizar uma nova experiéncia
estética entre o sujeito e os espacos de vivéncia. Do olhar distanciado do viajante que (re)constitui
paisagens a medida de seus anseios, expectativas, na busca intensa pelo novo e pelo inusitado,
decifrando as particularidades e as transformacées da metropole. Mas como se da a experiéncia
da paisagem nos deslocamentos cotidianos? Na repeticdo de seus percursos? No olhar desinteres-
sado e corriqueiro dos “praticantes ordinarios da cidade” que abruma os objetos, possibilidades e
irrupg¢des da vida humana?

0 presente artigo é resultado de reflexdes preliminares do projeto de Dissertacdo de Mestrado em
Teoria, Histdria e Critica em Arquitetura e Urbanismo do Programa de Pesquisa e Pds-graduacio
em Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Brasilia sob orientacdo da Dra. Luciana Saboia.
Tem como questdes centrais a investigacdo da experiéncia das paisagens cotidianas nos desloca-
mentos ao longo das infraestruturas de mobilidade, a partir do caso da Estrada Parque Taguatinga
(EPTG), DF 085, principal corredor de ligacdo do Eixo Oeste de urbanizacao do Distrito Federal.

Concebida inicialmente na qualidade de Estrada Parque, inspirada nas parkways americanas
para resguardar o patriménio natural, arquitetdnico e urbanistico do Plano Piloto idealizado por
Lucio Costa, a EPTG tornou-se um elemento de articulacdo entre este e as centralidades constituin-
tes da maior conurbacgio urbana do Distrito Federal: Guar3, Aguas Claras, Vicente Pires, Taguatinga
e Ceilandia. Nos seus 56 anos de existéncia, passou por distintas ampliacdes, como a implantacio
de vias marginais, viadutos, pontes, passarelas, ciclovias e em 2010 foi transformada em via
expressa com a denominacdo Linha Verde. Esta mudanca de tipologia foi resultado de um processo
de urbanizacdo ao longo de suas margens, seja por ocupacoes irregulares ou por decisdo politica de
producido de novos nucleos urbanos em um territério disperso. Isto coloca a EPTG como um
paradoxo, pois a medida que torna-se uma fronteira entre regides administrativas, as atuais
configuracdes da via reforcam o carater de segregacdo espacial e acentuam os contrastes entre
paisagens.

Estas questoes irdo alimentar a discussio, que estrutura-se a partir de um componente tedrico e
outro empirico. O primeiro ird examinar o papel das infraestruturas viarias no reconhecimento
do territdrio e de suas paisagens, e principalmente os modos de percep¢io nos deslocamentos
cotidianos e na experiéncia do proprio movimento. J4 o componente empirico se desenvolvera
em funcdo do caso da Estrada Parque Taguatinga, subdividindo-se em dois objetivos especificos:
o levantamento da historiografia da via, suas escalas, usos e configurac¢des; a leitura das paisagens
lindeiras a via, em constante transformacao, e a captacdo das narrativas dos praticantes da cidade
em Seus percursos, atravessamentos e nas experiéncias sensiveis que estabelecem com o territo-
rio e com as paisagens cotidianas.
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Adotou-se dentre os referenciais tedricos uma abordagem da antropologia interpretativa, mais
precisamente de descricdo etnografica e observagio participante, de modo a tecer reflexdes en-
tre o imaginado, o construido e o vivido. De forma complementar, serdo examinadas as propostas
de levantamento da paisagem imediata e em movimento propostas por Panerai (2006, p.44) e
Apleyard, Lynch e Myer (1964), por intermédio de relatos ndo estruturados de usudrios de transporte
publico, as quais ajudardo a compor as imagens e desdobramentos possiveis do objeto de estudo.

2. Paisagem e infraestruturas viarias: uma questiao de movimento

0 deslocamento é o evento e se desenrola a medida que o percurso vai sendo apresentado
(Dias, 2011).

A cidade contemporanea retine em seus estratos formais, histéricos e sociais contradicoes e
ambiguidades como resultados das praticas, resquicios e transformacdes das formas de cidade
precedentes, a cidade industrial e a cidade moderna. Um ajuntamento de fragmentos e racionalidades
multiplas que contribuiram para a sua percep¢do como um territério de natureza instavel, onde
opera o caos, a desordem e a incerteza.

Para Secchi (2006, p.90), suas articulacdes funcionais e morfoldgicas em uma configuragdo urbana
fragmentada, heterogénea e dispersa resultaram primeiramente em um movimento de liberagio
das ordens e linguagens da urbanistica classica construida sob aspectos unitarios; e posterior-
mente como o proprio ‘lugar da ndo contemporaneidade’, por reunir em seu territério inextricaveis
temporalidades e ordenamentos nascidos do progresso das tecnologias de informacio, dos siste-
mas de mobilidade e das reorganizagdes dos processos socioecondmicos.

As descontinuidades e a dilatacao do tecido urbano, conseguinte do esmaecimento dos limites
consolidados entre cidade e campo, engendram a formacido de uma cidade de alcance regional, a
cidade-territério conforme denominada por Cacciari (2009, p.31), ao incorporar aglomeracdes de
distintas formas sociais e espaciais em suas imediacdes. Isto vem a estabelecer novas significacdes
da dialética centro-periferia e uma ruptura com os referenciais simbdlicos tradicionais, frente ao
fluxo e a velocidade das transformacoes culturais e de ocupacao do territério.

0 tecido urbano prolifera, estende-se, corrdi os residuos de vida agrdria. Estas palavras,
o “tecido urbano’, ndo designam, de maneira restrita, o dominio edificado nas cidades, mas
o conjunto de manifestacées do predominio da cidade sobre o campo. Nessa acepgdo, uma
segunda residéncia, uma rodovia, um supermercado em pleno campo, fazem parte do
tecido urbano. Mais ou menos denso, mais ou menos espesso e ativo, ele poupa somente as
regides estagnadas ou arruinadas, devotas a ‘natureza’ (Lefebvre, 1999, p.17).

Tais questdes sido discutidas por Lefebvre (1991), Secchi (2009), Garreau (1991), Ascher (2010),
Panerai (2006) e denominadas como dispersdo urbana, Citta Difusa, Edge City, Urban Sprawl,
dentre outras; e passam a ser compreendidas em conjunto com os sistemas e redes de transporte e
comunicacdo, demarcando o papel destes na viabilizacdo da expansdo urbana em direcdo as areas
periféricas, na formacdo de novos limites, ndcleos urbanos secundarios e estruturagdes espaciais.
Além de permitir conexdes em distintos pontos do territério, modificando-os e impactando em sua
organizacao.

Conforme exposto por Panerai (2006), a via é um suporte a urbanizacdo desde as primeiras aglo-
meracdes urbanas, sendo determinante em sua forma e ldgica ao garantir os deslocamentos,
acessos, atravessamentos, paragens: “a for¢a da relacdo caminho/cidade é de tal ordem que certas
cidades parecem ser tao-somente uma sucessdo de estradas em torno das quais se organiza o
tecido urbano” (Panerai, 2006, p.18). Paralelamente, uma nova paisagem é conformada a partir das
mudancas e transformac6es impostas pelas infraestruturas viarias no processo de ocupacio do
territdrio, alterando ndo somente as formas de percepcdo, mas também de experiéncia. Além de
impactar os idioritmos urbanos, e consequentemente as concepgoes de tempo e espaco, geradas
em funcdo das temporalidades e ritmos proprios dos sujeitos e grupos sociais (Secchi, 2009, p.22),
a infraestruturas de mobilidade ao compor os elementos que configuram o territdrio, determinam
também sua leitura e reconhecimento.
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A velocidade, e a experiéncia completamente nova do movimento engendrado pela velocida-
de, sdo dois pardmetros de importdncia central para os séculos XIX e XX. Através deles, tudo
se reorganizou: o tempo assim como o espago, as paisagens, as cidades, o comércio e a
sociedade. (Freytag apud Matos, 2013, p.132).

[sto vem a conceber uma distinta forma de olhar e pensar a paisagem e o territorio, os quais passam a
ser compreendidos ndo mais a partir de um ponto fixo, mas sim no deslocamento, conformando os
multiplos pontos de vista do observador que percorre seus espacos. Anne Cauquelin (2007) e Michel
Collot (2013) postulam em seus escritos que a experiéncia da paisagem! esteve moldada por
aspiracgoes literarias (poesia e prosa) e por um logo periodo de educacio estética, dado principalmen-
te pela pintura, com a instrumentalizacdo da perspectiva, e dos efeitos ilusérios por ela instaurados.

A delimitacdo de um ponto de vista Uinico, a estruturagdo das cenas a partir de uma sequéncia de
planos e de uma razdo matematica, além do uso da terceira dimensao, (profundidade), organizando
as figuras em torno das linhas de fuga que se direcionam ao infinito, impeliram representacoes
imagéticas da paisagem que condicionam construcdes mentais e sua percep¢io centrada apenas no
sentido do olhar. Isto vem a reafirmar o papel primordial da arte enquanto formadora de uma
consciéncia e dos modos de apreensdo da paisagem, e em contrapartida, da prépria paisagem
enquanto orientadora e suporte para o desenvolvimento da arte.

E no Romantismo que a paisagem deixa de ser praticada e concebida como uma construcio a priori, e
passa a ser apropriada pelo sujeito que nela se insere, deixando-se afetar por suas formas concretas
(cores, luz, odores, sons, temperatura etc.), transpondo seu entendimento restrito a um sentido
visual, cuja vivéncia é dada a distancia, como um pano de fundo, para uma dimensao espacial, onde o
corpo reside e a percebe em todos os sentidos. Esta transformacdo coloca a paisagem enquanto
orientadora da vida humana, quando, segundo Cauquelin (2007, p.10) passa a dar forma, enqua-
dramento e medida as nossas percepg¢des e visdes de mundo.

Com o desenvolvimento das tecnologias de comunicagdo e transporte, suprimindo distancias geo-
graficas e resultando em novas relagdes com o tempo-espaco, a experiéncia da paisagem se d3,
primeiramente, conforme explicitado por Ana Cardoso Matos (2013), a partir de uma mudanca de
velocidade, pelos distintos ritmos, temporalidades, frequéncias, intervalos nos deslocamentos na
cidade; em segundo, por uma mudanca de escala, ao expandir o alcance do olhar frente aos
desniveis, novas dire¢des e a transposicdo de planicies, vales e montes; e finalmente por uma
mudanca de perspectiva, por instaurar novos pontos de vista, continuos e descontinuos, aberturas,
coexisténcias e representacdes imagindrias a partir da experiéncia estética e da impressao destas
estruturas no territorio.

Em vista do que foi exposto e frente uma miriade de definigdes e aproximagdes advindas de seu
carater transdisciplinar, a paisagem entdo pode ser compreendida como um lugar de transito,
rompendo com as ilusdes das representacdes pictoricas, ao exprimir um novo modo de estar no
espaco, de vivencia-lo e percebé-lo plenamente. A paisagem e suas estruturas ja ndo sdo concebi-
das como como um plano dado a priori, mas onde sua espacialidade constitui-se no movimento,
reajustando-se em funcdo dos deslocamentos, orientacgoes, dire¢des e horizontes.

3. EPTG: um breve historico

Resultante de uma concepg¢ao urbanistica moderna centrada nos ideais da Carta de Atenas e modelos
urbanos como a Cidade-Jardim de Howard e Villa Radieuse, Brasilia e sua extensdo enquanto
metrépole é caracterizada pela fragmentacao e dispersao territorial, surgidas pela decisdo politica de
criacdo das cidades-dormitorio e concentracdo de poder na area central. Para Hollanda (2003), como
uma metrdpole polinucleada suas cidades-satélites reproduziram os parametros e determinacdes do
modernismo classico: “[...] malha hierarquizada, com poucos eixos de acesso; grande quantidade de
superficie viaria; setorizagdo funcional; areas publicas residuais” (Holanda, 2003), diferenciando-se

I Etimologicamente, paisagem advém da sufixagdo de pais (paeses, pais) presente nas linguas roméanicas do século XV,
designando “um quadro que representava uma determinada por¢do de um pais” e registrada em 1549 como paysage,
“palavra corrente entre os pintores” no dicionario de francés/ latim Estienne (Collot, 2013).
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apenas no que se refere as tipologias edilicias, o sistema de transporte coletivo, configuracdo do
espago publico e uso do solo.

Para Jatoba (2010), a caracteristica de expansao horizontalizada adotada como politica de planeja-
mento no Distrito Federal até a década de 1970 acentuou a descontinuidade urbana entre o Plano
Piloto e as cidades-satélites, cuja implantacdo distanciada, tipica de um padrao de periferizagao
urbana, teve como justificativa a protecdo da Bacia do Paranod por meio de um cinturdo verde nos
limites do Plano Piloto — um anel sanitario que objetivava preservar seu patrimoénio ambiental,
urbanistico e arquiteténico. Em 1985, o Plano de Ocupacdo Territorial (POT) e, em 1987, o documento
Brasilia Revisitada consolidaram as propostas do Plano Estrutural de Ordenamento Territorial (PEOT)
de 1977, em que se previa novas areas de expansdo urbana, como areas institucionais e residenciais
adjacentes a Taguatinga. O documento elaborado por Lucio Costa previa a implantacdo de quadras
econdmicas nos limites da Bacia do Paranod, ao longo dos eixos viarios, dentre elas o Conjunto
Habitacional Lucio Costa as margens da EPTG, inaugurado em 1989, e posteriormente o bairro de
Aguas Claras, com plano urbanistico elaborado em 1982, legitimando o processo de ocupagdo do
grande vazio urbano existente entre Taguatinga e o Guara.

Vicente Pires_

| ColéniarAgricola’, &

Vil
Por,do Sol

\Samambaia STAGE Sy

Figura 1. Sistema viario do Eixo Oeste de Urbanizacdo. Fonte: elaboragdo prépria.

0 ideario da cidade-jardim somado a estruturagdo do territério através de vias de transito rapido
hierarquizadas e especializadas, denominado por Sylvia Ficher (1999) como Urbanismo Rodoviaris-
ta, foram determinantes na constituicio do modelo de ocupagdo polinucleado. O sistema viario
baseado em estradas-parques, aos moldes das parkways americanas, teve seu inicio, segundo Brito
(2009), antes da implantacdo do Plano Rodoviario do Distrito Federal (1964) em conjunto com as
obras do embrido de Brasilia, em 1958 com a fundagdo de Taguatinga.

As primeiras estradas-parques tracadas subdividiram o territério do DF em quatro quadrantes: no
antigo eixo da estrada de Planaltina, a Estrada-parque Industria e Abastecimento (EPIA), a espinha
dorsal do sistema viario. Transversalmente, sobre o Anel Rodoviario, a Estrada Parque do Contorno
(EPTC). A partir destas onze rodovias foram tracadas no territério interno da Bacia do Paranoa,
com o intuito de articular estradas federais e regionais: Estrada Parque Dom Bosco, Estrada Parque
Paranog, Estrada Parque Vicente Pires, Estrada Parque Taguatinga, Estrada Parque do Torto, Estrada
Parque Peninsula, Estrada Parque Santa Maria, Estrada Parque Acampamento, Estrada Parque do
Valo, Estrada Parque Vereda Grande e Estrada Parque Ipé.

0 projeto de Liicio Costa — dominado pela justaposicdo de técnica rodovidria e urbanismo,
que tem como determinante principal a circulagdo de veiculos, recordando a cidade linear
de Soria y Mata — respondia a intengdo explicita de Kubitschek de construir uma ‘cidade
para o automével. Esta preocupagdo estd assinalada jd no inicio de seu memorial, como
terceira etapa da defini¢do do plano: ‘E houve o propésito de aplicar os cruzamentos — a
técnica rodovidria — inclusive a eliminagdo de cruzamentos — a técnica urbanistica,
conferindo-se ao eixo arqueado [...] a fungdo circulatdria tronco, com pistas centrais de
velocidade e pistas laterais, para trdfego local [ ...]’ (Ficher apud Brito, 2009).

Criada em 1960 e com extensdo aproximada de 12,7 km e um fluxo diario de 140 mil veiculos, a
Estrada Parque Taguatinga tem seu inicio na Estrada Parque Industria e Abastecimento (EPIA) e termina
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na Estrada Parque do Contorno (EPCT), adjacente a Avenida Central de Taguatinga, estendendo-se até a
Ceilandia através da Avenida ElImo Serejo. Como um dos principais eixos rodoviarios ao longo eixo
oeste de urbanizacgdo, conecta as Regides Administrativas do Guara, Aguas Claras, Vicente Pires,
Taguatinga e Ceilandia, as quais compdem maior conurbacdo do Distrito Federal. Dentro do
planejamento territorial estratégico do DF passou por distintas ampliagdes, como a implantacdo de
vias marginais, viadutos, pontes, passarelas e ciclovias. Em 2010 foi transformada em via expressa
com a denominagao Linha Verde, no Programa de Transporte Urbano para a promogao da acessi-
bilidade, mobilidade e integragdo dos ntcleos urbanos.

~

Figuras 2 e 3. A esquerda, uma imagem da EPTG em 1972. Fonte: Arquivo Publico do Distrito Federal. A direita,
uma imagem da EPTG atualmente. Fonte: Autor desconhecido.

Concebida inicialmente na qualidade de Estrada Parque — a ser aqui caracterizada como uma
tipologia de via que busca a preservacio de areas de interesse ambiental e cultural, um corredor
ecolégico que garante a apreciacdo paisagistica, o lazer e o turismo em seus percursos (Silva, 1996)
— a EPTG passou a refletir em seus tracados a légica funcionalista do urbanismo rodoviarista,
criando barreiras que estabelecem rupturas de usos e escalas. Além de suscitar descontinuidades
entre paisagens naturais e artificiais, vindo a impactar nas relacoes estabelecidas com e territério e
na percepcdo das multiplas imagens que compdem a cidade contemporanea.

Conforme descrito no Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF (PDOT) do ano de 2011, a
EPTG, como uma rede primaria do sistema de transporte coletivo, atravessa zonas urbanas consoli-
dadas com alta densidade demografica, zonas rurais de uso controlado, a Reserva Ecolédgica do
Guara e a Area de Relevante Interesse Ecoldgico: Parque Juscelino Kubitschek (ARIE JK), ambas
inseridas na macrozona de Protecdo Integral. Além disso, o PDOT/2011 ao permitir o adensamen-
to e a concentracdo de atividades de comércio, habitacio e servicos nas areas limitrofes a via, bus-
ca seu posicionamento como elemento integrador e dinamizador dos espacos urbanos fragmen-
tados que conecta, com o intuito de obter uma continuidade da mancha urbana existente e uma
reducio do fendmeno da dispersio do territério.

Figuras 4 e 5. Viaduto de Taguatinga (EPTG
em 1976, a esquerda; e em 2012, acima).
Fontes: ArPDF e Google.
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Nota-se que a EPTG representa um paradoxo, ja que a paisagem idealizada das Estradas Parques
perdeu seu significado diante das mutagdes estruturais em sua tipologia e do adensamento
populacional da regido a qual se insere, de modo que as solu¢des adotadas pelos gestores
publicos, visando apenas a ampliacdo da capacidade viaria, a transformou em um elemento de
segregacdo sécio espacial ao reforgar a fragmentacdo e a descontinuidade do tecido urbano. Isto
resultou em um processo amplamente denunciado pela critica ao urbanismo rodoviarista e
denominado por Jane Jacobs (1961) como erosao urbana, a qual se define pela reducdo do uso
da via aos veiculos, transformando os espacos de vivéncia em espacos de circulacdo, e como tais,
imprecisos, lugares-algum, onde as referéncias desaparecem.

Em contrapartida, é por intermédio da prépria via que a leitura do territério em diferentes
momentos é possivel, acompanhando as transformacgdées das paisagens circundantes e da prépria
histéria das Regides Administrativas que tangencia. Ademais, a EPTG torna-se também uma
conciliadora de polaridades em uma regido repleta de complexidades e tensdes entre fronteiras
administrativas, areas urbanizadas e rurais e de preservacdo ambiental, além de conformar
localidades urbanas fabricadas pelas distintas apropria¢des ao longo de suas margens.

Assume-se, portanto, enquanto elemento de (re)configuracdo, justaposicdo e disjuncdo das
paisagens intersticiais e dos fragmentos que a compdem, tornando-se um componente ativo na
trama urbana. Isto vem a refor¢ar uma potencial capacidade de dar suporte as multiplas leituras
da paisagem e do territoério, nascidas nos deslocamentos cotidianos, encontros, desencontros, na
solidao, na relacdo com o outro, nas narrativas, memorias, imaginarios e no enfrentamento das
questdes e incertezas das experiéncias de mundo.

4. Cotidiano urbano, deslocamentos e trajetos

Solomon saith: “There is no new thing upon the earth”. So that as Plato had an imagination,
“that all knowledge was but remembrance”; so Solomon giveth his sentence, “that all
novelty is but oblivion” (Bacon apud Borges, 1949).

Um olhar para as paisagens urbanas expressa uma busca pelos imaginarios, personagens e narrati-
vas que tecem uma complexa rede de simbolos e significados. Narrativas estas que se delineiam
nos fazeres e errancias do cotidiano, cuja experiéncia se da na ordem do sentir, em perceber os
detalhes banais que na repeticdo constante tornam-se invisiveis, e nos deslocamentos diarios entre
os espacos praticados. Neste sentido, para a andlise que aqui se propde, a utilizacdo de ferramentas
conceituais da antropologia interpretativa tornou-se essencial, objetivando a captacdo da experién-
cia sensivel da paisagem e sua multiplicidade de dimensdes.

Como abordagem metodoldgica optou-se pela descricio de carater etnografico e observacido
participante, devido a sua capacidade de exprimir eventos, contextos, fatos, ambiéncias. Pela
proximidade exigida aquele que observa, permitindo um dialogo cultural relevante com o objeto
de estudo. Dessa forma, a andlise se deu em dois momentos: o primeiro tendo como suporte a
proposta de leitura da paisagem imediata de Panerai (2006, p.44) e Apleyard, Lynch e Myer (1964),
as quais auxiliaram na composicdo de imagens-movimentos. No segundo momento, explorou-se a
experiéncia da paisagem mediante a relatos de usudrios de transporte publico durante o deslo-
camento ao longo da EPTG, suas impressdes e sensagdes, como também observag¢des do contexto
e de situacdes.

Panerai (2006) afirma que a compreensao da cidade deve partir de seu interior, em uma sucessao
de deslocamentos. Uma sequéncia visual resultante das novas formas de olhar e representar o
espaco, originarias da percepcdo da velocidade, do cinema, do desenvolvimento dos meios de
transporte e das descobertas cientificas. O registro das paisagens por meios de relatos, croquis,
fotos, videos e cartografias constituem, segundo o autor, um modo de apreensio da cidade, a partir
de distintos pontos de vista, que acabam por intervir no movimento do observador.

E preciso habituar-se a visdes fragmentdrias, perder a ilusio de tudo ver, aceitar o engar-
rafamento e a impossibilidade de estacionar. Memorizar aquilo que mal se teve tempo de
entrever. Orientar-se e encontrar, ler mapas rodovidrios, saber parar, trabalhar com amos-
tras sem perder um entendimento de conjunto (Panerai, 2006, p.43).
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Assim propde, primeiramente, uma andlise sequencial das paisagens, fundamentada na obra de
Lynch, para compreender as modifica¢cdes do campo visual durante o deslocamento. Andlise esta,
que se da na sucessdo de planos e no reconhecimento de elementos que codificam a paisagem:
relacdes de simetria/assimetria, abertura/fechamento, superficies, ondulacgoes, cortes verticais e
horizontais, contornos, aproximacgdes, acessos etc; e na disposicdo destes planos em sequéncia,
conforme proposto por Apleyard, Lynch e Myer (1964), considerando as transicdes de um ao
outro, sobreposicdes, rupturas e o tempo transcorrido.

Frente a condi¢do das metropoles, sua estruturagdo pelos eixos rodoviarios, escalas territoriais
orientadas pelas infraestruturas, e escalas locais, dadas pelas massas edificadas, o autor expoe a
necessidade de um método que permita a compreensao dos conflitos existentes entre escalas e a
relacdo de dependéncia das periferias com os centros urbanos. Além do reconhecimento das
infraestruturas urbanas, ultrapassando seu entendimento como rupturas da paisagem, para
elementos significativos que dao suporte, informam sobre o territorio e determinam sua leitura,
aqui a ser organizada em trés niveis subsequentes:

A paisagem imediata, aquela constituida pela via e suas margens, analisada a partir das
variagdes no campo visual (Lynch), dos elementos simbdlicos (Venturi), das concentragées
de atividades (Demorgon). A andlise pode misturar observagdes intuitivas; guiadas por
aquilo que impressiona de modo imediato, e observagdes sistemdticas [...] O territério
percebido. As vezes limitada & prépria via, com margens construidas ou arborizadas
impermedveis ao olhar, a paisagem da estrada inclui, em outros momentos, intervengées
de elementos longinquo, edificado ou ndo, entre os quais se destacam os marcos |[...] O
territério constituido historicamente, estudado cruzando-se uma primeira leitura/inter-
pretagdo dos dados histéricos e cartogrdficos com a abordagem visual e o conhecimento
concreto do terreno que ela proporciona. Ndo se trata mais de se interessar por esta ou por
aquela estrada que estrutura uma parte da aglomeragdo, mas de pesquisar o sistema pelo
qual e organiza a aglomeragdo e de encontrar na ocupagdo atual os tragos e as conse-
quéncias da histéria (Panerai, 2006, p. 44).

Desta forma, a primeira leitura do objeto de estudo se deu de forma intuitiva tendo o cuidado de
demarcar inicialmente os limites entre as distintas Regides Administrativas. O deslocamento foi
realizado por meio de transporte publico em 7 de dezembro de 2015, tendo como ponto de
origem a Rodoviaria do Plano Piloto as 10:30 horas, Linha 310 Setor O, e com destino a Praga do
Reldgio em Taguatinga, seguido pelo percurso de volta ao local de origem. Cada viagem durou
em média 35 minutos frente a fluidez do transito, fora dos horarios de pico, e em cada sentido,
buscou-se registrar por meio de fotografias e videos as paisagens do lado direito da via, de modo
compreender de forma mais abrangente as cenas ao longo das suas margens.

A paisagem é percebida em um plano-sequéncia, sem interrupg¢des. O 6nibus torna-se um filtro,
um mediador entre o observador e o que é contemplado. Desta forma, o enquadramento das
janelas e a velocidade de deslocamento limitou a captura de detalhes mais precisos, porém nao
deixa de ser visivel os fragmentos e rupturas resultantes das transicdes entre zonas densamente
edificadas e espacos livres e residuais, paisagens industrias (SIA), dreas comerciais (supermer-
cados, centros comerciais, casas de festa, galpdes de abastecimento, postos de gasolina), edificios
institucionais (concessionarias, faculdades, sedes administrativas) e principalmente o descortinar
da paisagem em Aguas Claras e Taguatinga com suas edificagdes em altura em contraposi¢io a
horizontalidade do amontoado de residéncias unifamiliares na Colonia Agricola Samambaia,
Vicente Pires e multifamiliares de 2 e 3 pavimentos no Guara.

Sounds, smells, sensations of touch and weather are all diluted in comparison with what
the pedestrian experiences Vision is framed and limited, the driver is relatively inactive.
He has less opportunity to stop, explore, or choose his path than does the man on foot.
Only the speed, scale and grace of his movement can compensate for these limitations
(Apleyard, Lynch, & Myer, 1964).

Os elementos que compdem a infraestrutura viaria como as superficies asfaltadas, as faixas de
transito, faixas exclusivas, pistas marginais, passarelas, viadutos, pontes, ciclovias, calgadas, para-
das de oOnibus, linhas de transmissdo, mobiliario urbano, iluminacdo publica, sinaliza¢do viaria
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vertical e horizontal, antiincios, taludes, muros, desniveis também foram registrados e demonstram
que a mudancga de tipologia de Estrada Parque para Via Expressa em 2010 agravou o sentido de
esvaziamento, conforme evidenciado por Jacobs em 1961. Posto que, as vias expressas pensadas
como planos padronizados e especializados para a circulagio em massa, estabelecem relacoes
distintas entre o usuario e o territdrio, frente a necessidade de rdpido acesso as diversas origens
e destinos e da eliminacdo dos pontos de referéncias.

Marc Augé no livro “Nao-lugares: introdugdo a uma antropologia da sobremodernidade” (1994),
retrata este fendmeno quando define tanto as vias expressas quanto aeroportos, salas de espera,
estacoes de metro, campos de refugiados etc., como nao-lugares, espacos de ninguém, caracterizados
por ndo serem relacionais, histéricos e identitarios. Os ndo-lugares alteram a estrutura interna da
cidade e excluem os “lugares de memoria”, conformando uma nova configuragdo socio espacial em
que o transitdrio, o efémero e a soliddo sdo as principais caracteristicas. Em contraposicao, descreve o
espaco antropologico, que é culturalmente construido, centrado num espaco-tempo definido, capaz
de criar identidades e promover de relacdes interpessoais.

0 tempo do deslocamento, o intervalo entre a origem e o destino sdo determinantes, seja na
configuracdo das vias e, por conseguinte do territério, como na experiéncia espacial. Para Godim
(2014), a rapidez e aceleragdo tornaram-se especificidades nas vias expressas na busca pela
anulacdo das distancias geograficas. A questdo do tempo apresenta-se como um dos pontos focais
nas narrativas coletadas durante o segundo dia de deslocamentos na EPTG via transporte publico,
com o intuito de compreender as percepg¢oes das paisagens, seus pontos de interesse, itinerarios.

A entrevista se deu de forma nao estruturada de modo a permitir ao entrevistado uma flexibilidade
nas respostas, segundo suas proprias referéncias. A linha 314 foi escolhida para o trajeto com
destino a Rodoviaria do Plano Piloto, tendo como ponto de origem a Avenida Hélio Prates, CNN 01,
Ceilandia em 11 de dezembro de 2015 as 07:20 horas. Os entrevistados, 6 (seis) ao todo, estavam a
caminho do trabalho, em distintas localiza¢6es do Distrito Federal: Lucio Costa, SIA, Setor Policial e
Asa Sul. O transito entre Ceilandia e Taguatinga apresentava uma morosidade, intensificando a
preocupacdo diaria no tempo de deslocamento, aproximadamente 1 hora a depender do destino, e
nos possiveis engarrafamentos, acidentes, obras e manutenc¢des nas vias.

Envoltos no planejamento das tarefas a realizar no dia que se iniciava, direcionavam a atencdo
para os dispositivos tecnoldgicos, para os acontecimentos do espaco interno do 6nibus: faces conheci-
das que se esbarram diariamente na mesma linha; prosas despretensiosas entre passageiros; sons
dos motores interpelados pela fala dos vendedores ambulantes; o fluir do transito, o principal atrati-
vo do olhar para além das janelas do veiculo; a passagem das horas, constantemente verificada e o
sono que por vezes persistia, monotonia. A paisagem nao existia, anulava-se entre a origem e o
destino, um percurso ladeado pelo vazio e pelas contingéncias cotidianas.

Quando consigo um lugar para sentar é um alivio! Nada me deixa mais irritada do que
Onibus lotado! Sinto muita dor nas pernas! E desconfortdvel! Quando estou sentada, eu
durmo até chegar na minha parada, ou fico no Facebook [...]. Nada me chama ateng¢do
no caminho [...]. Existe paisagem? (Entrevistado I, servidora publica, em 11 dez. 2015).

Ndo, nada... No mdximo quando tem engarrafamento, eu fico olhando os carros, para ver
se foi acidente, fico vendo o movimento, propaganda... (Entrevistado 1V, estudante, em
11 de dez. 2015).

Percebe-se que a estrada e as perspectivas previamente definidas resultam no tolhimento do
deslocar-se livre, nos ritmos do transito e dos itinerarios impostos aos usuarios assim como as
vertigens de um olhar que ja ndo identifica as faces da paisagem que os envolve: “[...] o viajante
transportado torna-se um passageiro: ele préprio ndo se desloca, mas é deslocado dum lugar ao
outro” (Ingold apud Besse, 2013, p.52).

0 deslocamento e a percep¢do mesclam-se frente a uma paisagem que se conforma a medida do
movimento do sujeito, entre idas e vindas. No ato do atravessamento os significados residem no
movimento, ndo na materialidade de suas superficies. Por conseguinte, ao demarcar os ritmos ao
territdrio, a paisagem tem a possibilidade de revelar-se mesmo na repeti¢do inerente ao cotidiano,
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pois é nele que residem os seus instantes, na transfiguragdo do lugar comum, quando o olhar do
passageiro transmuta-se no olhar do viajante.

A paisagem seria entdo uma maneira singular de ver no mesmo a diferenga, seria o mo-
mento onde nos aproximamos dos espagos e somos enlagados, atravessados por ele. Ela é
ponto de vista, ponto de contato. Esta experiéncia pode ser pensada como uma fissura, co-
mo um hiato que rompe com o tempo da rotina e instala o tempo de um certo ponto de vis-
ta, o tempo de uma certa vista. E como se a cada experiéncia da paisagem, o espago coti-
diano repentinamente ganhasse relevo e se elevasse aos nossos olhos (Dias, 2008).

As questdes tratadas neste artigo indicam horizontes ainda a serem expandidos e revelados. A
exploracdo de ferramentas da Etnografia e do levantamento das paisagens em movimento teve o
intuito de situar as narrativas dos praticantes da cidade em seus percursos e espacos cotidianos.
Dessa formar, ao tracar as vivéncias, sentimentos, pontos de vista, memorias dos sujeitos e das
relacdes que estabelecem com o territério e a paisagem, é possivel a constru¢ao de uma multipli-
cidade leituras, impressoes e experiéncias reais que indicam caminhos para a apreensdo de seus
limites, materialidade e especificidades. Ademais, pensar a paisagem no cotidiano, significa pensar
a paisagem enquanto narrativa e experiéncia, contribuindo para o entendimento de um conceito
ainda impreciso, complexo e que permeia distintos campos do saber e por tal razdo, capaz de evocar
memorias, sentimentos e afetos. Uma intermediaria que influencia categorias espaciais e cognitivas,
tornando-se um elo para a percep¢do do mundo.
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