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Resumo

O presente artigo aborda o Rio Araguaia como o caminho, a estrada para o desenvolvimento do comércio, na
segunda metade do século XIX. A navegagido fluvial brasileira apresenta-se, nesse periodo, como meio de
propiciar condi¢oes de vida aos moradores das cidades mais afastadas dos principais centros comerciais e
proximas dos rios, fundamentadas no intercimbio comercial mais efetivo com o exterior. Na primeira metade
do século XIX, os receios de invasdo externa através dos rios levaram o principe D. Jodo VI, em 1809, a
viabilizar a politica de defesa e protecio do Territério Imperial através da implantagio de Presidios Militares
nos principais rios brasileiros. No vasto sertdo do Araguaia, essas tentativas foram frustradas em vista da nio
permissdo dos povos indigenas — Xavantes, Caiapos, Karajas, Javaés, Xambioas e outros, que viviam agrupados
em aldeias, avessos a entrada de outros povos de culturas distintas. Na segunda metade do referido século, o
governo Imperial, ciente da impossibilidade de desenvolver o comércio via fluvial, optou por adotar a politica
de Implantagio de Presidios Militares com a pretensdo de criar os Portos de Embarques e Entrepostos
Comerciais para garantir a navegacdo comercial e a formacio de cidades beiras. Uma saida em duplo sentido,
para possibilitar uma ligagdo com o litoral e salvar a Provincia do marasmo em que se encontrava.
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The emergence of Araguaia’s riverside cities from Military Prisons — 19th century

Abstract

This article approaches the Araguaia River as the way, the road to the development of commerce, in the
second half of the nineteenth century. In this period, Brazilian river navigation is a means of providing living
conditions to the inhabitants of the cities most distant from the main shopping centers and close to the
rivers, based on the most effective commercial exchange with the outside world. In the first half of the 19th
century, fears of external invasion through the rivers led Prince D. Jodo VI, in 1809, to make viable the
defense and protection policy of the Imperial Territory through the establishment of Military Prisons in the
main Brazilian rivers. In the vast backlands of the Araguaia, these attempts were thwarted in view of the non-
permission of the indigenous peoples - Xavantes, Caiapds, Karajas, Javaés, Xambioas and others, who lived
grouped in villages, averse to the entrance of other peoples from different cultures. In the second half of the
century, the Imperial government, aware of the impossibility of developing river traffic, opted to adopt the
Military Prisons Implantation policy with the intention of creating the Shipping Ports and Commercial
Warehouses to guarantee commercial navigation and Formation of city borders. A two-way exit, to allow a
connection with the coast and save the Province from the doldrums in which it was.
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1. Introduc¢ao

Falar do nascimento de cidades fundadas as margens de um Rio é falar de um espaco social bas-
tante complexo. Assim, eu comeco falando do poder do Rio.

0 rio é um elemento natural que tem a capacidade de superar obstaculos ou resistir as pressoes
externas ou adversas. O rio tem resiliéncia, tem o poder de se auto-regenerar. Ele, em parceria
com o sol, a lua e as estrelas, provoca no imaginario humano, prazer, medo, encantamento,
inspiragdes poéticas. E um espaco onde se cruzam interesses de grupos sociais e ideologias.

Gandara, tentando mostrar que o rio acumula uma boa quantidade de representagdes, sentiu a
necessidade de abordar o questionamento do escritor alemao Hermann Hesse, descrito no ro-
mance Sidharta (1922), que busca pela plenitude espiritual:

[...] o rio tem muitas vozes, um sem ntimero de vozes: ndo é meu amigo? Ndo te parece que
tem a voz de um rei e a de um guerreiro, a voz de um touro e a de uma ave noturna, a voz
de uma parturiente e de um homem que suspira, e intimeras outras ainda? (apud Gandara,
2005, p.1789).

Gandara afirma que:

[...] os rios sdo construtores de mundos sociais e acumulam uma boa quantidade de
repre-sentagées. Diz que é o lugar onde as pessoas se abrem aos mistérios da natureza;
Ao patriménio simbdlico, possibilitando a interpretagdo, como terreno da criagdo cultu-
ral, passagem de forgas e encontro dos individuos (Gandara, 2005, p.1789).

Como todos os rios do Brasil, o Rio Araguaia tem sua prépria histoéria, a historia de sua vida, que
pode ser falada, lida ou cantada. Tem a histéria da origem de seu nome. Os indios Karajas, seus

mais tradicionais usuarios, agradecidos pela sua bondade o denominaram de “BerohoKa”, que
quer dizer ‘rio grande’. Araguaia significa ‘rio das araras’ ou ‘papagaio manso’.

O Rio Araguaia tem orgulho de ser tipicamente brasileiro, nasce na Chapada das Emas, na Serra
do Caiapd, na confluéncia dos estados de Goias e Mato Grosso do Sul, escorre para a planicie para
encontrar outro majestoso e soberano rio: o Tocantins. Formando uma grande rede da regido
Centro-Oeste ao Norte do Pais passa por regides de clima equatorial quente e imido, e semi-tmi-
do. Sua extensdo é de 2.115 km, com extensio navegavel de 1.818 km e profundidade minima de
1.0m, 0.9m, 0.8m, respectivamente. Corre quase paralelamente ao rio Tocantins.

No seu percurso, abre seus bracos de guerreiro para envolver a maior ilha fluvial do mundo, a
ilha do Bananal. Esta ilha recebeu seu primeiro nome de Ilha de Sant/Ana e possui 20 mil quil6-
metros quadrados. Os indios Javaés a denominaram de Camonareé.

Mello afirma poeticamente que o Rio Araguaia ndo encontrou seu leito definitivo ainda, no seu
curso médio, uma vez que busca desesperadamente, ano apds anos, nas suas margens arenosas
sua eterna morada. Assim, diz Mello:

O Rio Araguaia procura hd milénios essa morada, para seu pouso e sua caminhada
ininterrupta; um trilheiro mais cémodo, onde possa afundar um pouco a estrada, como
rastro de carro de boi, ou a trilha que leva a fonte. Envaidecido investe contra barrancos de
suas margens, ora de um lado, ora de outro, na incansdvel busca de um caminho tnico
onde possa o navegante conhecer tintim por tintim, as pedras, tocos, galhadas, garranchos,
jaibara, estirées, remansos, gorgulhos, barreiras, praias, alcantilados, furos, corredeiras,
travessoes e cachoeiras, sem o perigo de mudar uma ponta de toco, um emburrado que faz
alagar as embarcagées sem a ordem severa do inconfundivel banzeiro, companheiro dileto
das horas de ventania e insepardvel nas cachoeiras (Mello, 2000, p. 37-38).

0 rio Araguaia é rico de representacdes culturais. Com diferentes significados representa para os
visitantes e poetas, simbolo de beleza, prazer, encantamento, mistério, inspiracido, paisagem. Mas
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para as popula¢des ribeirinhas sua representacdo vai muito além, gera vidas e alimenta. Eo
ponto de encontro entre amigos. E o elo entre o passado e presente. E 0 bau das historias dos
ribeirinhos. E o caminho de travessia para suas praias, torrdes ou cidades. E a possibilidade e
garantia de pescaria e entretenimento e muito mais.

O rio Araguaia carrega consigo muitas histérias. Histdria dos indios; histéria dos bandeirantes, hist4-
ria dos missiondrios; histéria da navegacao, histéria dos viajantes e comerciantes; histéria dos povos
ribeirinhos, que tem relagdes intima e cotidianas com ele; histéria dos pescadores; histéria do nasci-
mento de varias cidades, enfim o rio Araguaia é um capital natural rico de representa¢ées culturais.

2. Cidades ribeirinhas e os Presidios Militares no Araguaia

0 rio Araguaia configura-se como um espaco natural que serviu de escoadouro econémico e serve
de integracdo cultural entre regides. Como fronteira serve, também, como divisor natural entre
quatro estados: Mato Grosso, Goias, Tocantins e Para. As fronteiras representam muito mais que
uma mera divisio e unificacdo dos pontos diversos. E, como fronteira natural, define culturalmente
os referidos espacos territoriais através das aplica¢des das leis e de regulamentos especificos e que
se aplicam aos seus habitantes. Acdes estas, que tiveram inicio quando os lusitanos decidiram
delimitar fronteiras para defender e guardar o imenso territorio brasileiro, por eles desbravado.

No século XIX, foi o principal caminho, a estrada fluida, visto como os meios possiveis de fazer
aumentar e prosperar os negocios da Provincia de Goias com a do Para. Era a solucdo para os
problemas econdmicos e financeiros. Estrada liquida. Na condi¢do de caminho, o rio trouxe os
primeiros colonizadores ao vasto sertdo do Araguaia. Promoveu a fundacio de varias cidades em
todo o seu percurso, tanto a direita, quanto a sua esquerda.

No século XIX, muitas cidades situadas as margens do rio Araguaia, nasceram com fun¢des especi-
ficas da implantacdo de Presidios Militares. Foram erigidas para defender e fortalecer o comércio, tais
como: Aruana (antigo Presidio de Santa Leopoldina), Itacait (Presidio de Itacait), Sdo Félix do Ara-
guaia (Presidio de Sao Félix), Couto de Magalhaes (Presidio de Santa Maria) e Araguacema (Presidio
de Santa Maria do Araguaia), Sdo Jodo das Duas Barras (Presidio de Sdo Jodo). Foi tdo somente ao
longo do tempo que estas cidades adquiriam suas func¢des sociais.

0 termo presidio era entendido, no século passado, como conquista de territério e expansao de
fronteiras, parte do processo de povoamento, defesa e especializacdo agricola. Foram construi-
dos oficialmente e sob o controle do governo. Receberam varias denominagdes, tais como: nucleos
militares de povoamento; nucleos de colonizagdo militar; presidios militares de povoamento;
colonias militares de povoamento; fortificacdes lindeiras; fortificacées limitrofes ou apenas fortes.
Palacin e Moraes (1989), diz que os presidios fundados em Goias até meados do século XIX, “eram
colonias militares de defesa, povoamento e especializacdo agricola”. Os presidios ou colonias
militares eram entendidos como ferramenta de defesa, conquista e expansio de fronteiras. Afirma
Oliveira que [...]

[...] fundar povoagées e depois erigi-las em vilas era um titulo de benemeréncia dos gover-
nadores coloniais, um servigo prestado ao rei, tdo recomenddvel aos olhos da Metrépole e
da Coroa como o servico de povoamento dos sertdes e o da civilizagdo do gentil (Viana,
1974, p.109).

Os presidios foram, em grande parte, mantidos e desenvolvidos a custa do trabalho, principal-
mente dos negros e mesticos. Em muitos destes presidios, viviam gentios catequizados e pacifi-
cos. Os campos de lavouras eram cultivados pelos negros, considerados “os desocupados”, ou “os
desclassificados” e por criminosos (Tiballi, 1991).

Nos estaleiros e embarcagdes, os colonos se serviram mais da mao de obra indigena, visto que os
indios sdo eximios remadores e conhecedores de praticas da producio de pequenas embarcacgdes.

Os objetivos dos presidios, fundados na segunda metade do século XIX, estdo contidos no
Decreto 750, de dois de janeiro de 1850. O Decreto foi elaborado pelo Ministério e Secretarios de
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Estado e Negdcios do Império, aprovado pelo Legislativo e sancionado por D. Pedro II. Através
desse documento, estabeleceu-se o regulamento para as instalagdes de presidios as margens do
Rio Araguaia.

Para que possamos compreender os fatores que levaram o governo portugués a construir Presidios
Militares nas margens do Rio Araguaia, devemos considerar os fatores internos brasileiros e exter-
nos do periodo proposto, bem como as especificidades locais.

Caio Prado Jr. afirma que:

A primeira metade do século XIX é de transigdo, fase de ajustamento a nova situagdo
criada pela independéncia e autonomia nacional; a crise econémica, financeira, politica e
social que se desencadeia sobre o Brasil desde o momento da transferéncia da corte
portuguesa em 1808, e, sobretudo da emancipagdo politica de 1822, prolongam-se até
meados do século; e se é verdade que jd antes deste momento se elaboram os fatores de
transformagdo, é somente depois dele que amadurecem e produzem todos os frutos que

g

modificariam tdo profundamente as condigdes do pais” (Prado Jr.,, 1996, p. 192).

Em 1807, a Metrdpole Portuguesa, por nio ter aderido ao Bloqueio Continental, (guerra napo-
lebénica (1803-1814), decretado pelo Imperador da Franca, Napoledo Bonaparte, encontrava-se
invadida pelas tropas francesas comandadas pelo General Junot. Nesse mesmo ano a Franga e a
Espanha pretendiam dominar Portugal e suas colénias Prado Jr. (1996, p.192).

Devido as agita¢des que ocorriam na Europa, na primeira metade do século XIX, a Coroa Portu-
guesa sentiu-se obrigada a instituir nova politica oficial de defesa e prote¢do do Territdrio. Era
temido que forcas Napolednicas dominassem o império portugués, entdo sediado no Rio de janeiro.
Apos o Grito do Ipiranga (guerra da Independéncia 1822-24), havia também o receio de que as
tropas portuguesas que se mantinham leais a Coroa Lusitana (sobretudo no norte do pais) pudessem
adentrar no interior do Brasil pelos principais rios e prejudicar a independéncia brasileira.

0 Principe D. Jodo VI, em 1809, entdo intensificou a politica de defesa em todo o Brasil, viabili-
zando a construgdo de presidios militares as margens dos principais rios Brasileiro. Consideran-
do o rio como uma estrada fluida natural, por si s6, constitui uma via de entrada para o sertdo. A
fundacdo de Presidios as margens dos principais rios brasileiros seria uma das garantias contra
possiveis invasdes.

Nesse periodo, o Rio Araguaia era visto como um canal aberto a qualquer tipo de invasao, razao
das vérias tentativas de se implantar colénias militares as suas margens. Nao havia vilarejos,
vilas ou cidades. Neste cenario de paisagem in natura, todas as margens do rio Araguaia eram
habitadas tdo somente, por grupos indigenas de varias etnias: Xavantes, Karajas, Javaés e outros.
Eram avessos a aplicacdo desta politica e tentaram impedir, de todas as formas, a entrada do
colonizador, principalmente os das tribos dos Caiapés, Karajas e Xavantes.

Ja na segunda metade do século XIX, os rios passam a ser vistos, principalmente no discurso dos
Presidentes da provincia, como uma nova fronteira a ser conquistada e ocupada sistematicamente,
para possibilitar uma ligacdo com o litoral, uma saida em duplo sentido, como caminho e como
meio de salvar a Provincia do marasmo em que se encontrava (Viana, 1974, p.60).

Com o fechamento da navegacdo do Rio Paraguai durante o conflito (guerra do Paraguai, 1864-70),
a situacdo da Provincia de Goias ficou ainda mais dificil, tanto no fornecimento de mercadorias,
como na locomogdo de pessoas e no abastecimento militar. José Vieira de Couto Magalhaes, ao
assumir a Presidéncia da Provincia do Mato Grosso, em 02 fevereiro de 1867, em plena guerra,
planejou e promoveu a integracdo entre Mato Grosso e Pard através da navegacdo pelo Araguaia.
Nesse contexto, nasce o Presidio de Itacait, em 18 de fevereiro de 1867, com a pretensido de atender
as necessidades vigentes. Assim, aos 28 dias do més de maio de 1868 inaugura-se a navegacio a
vapor do Rio Araguaia, com a presenca de autoridades da Provincia de Mato Grosso e de Goias™.

1 Acta da Inauguragio da navegagio A Vapor do Rio Araguaia. CX. Municipios Diversos - Presidio de S. Leopoldina - 1859.
Fundacdo Cultural Pedro Teixeira/ Diretoria de Patrimonio Histdrico e Artistico Arquivo Histdrico Estadual de Goias.
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Foi um periodo em que o governo Imperial deu andamento a conquista de novos espacos territo-
riais em varios rios das bacias hidrograficas brasileiras. Fase Nacional do Desenvolvimento da
Navegacdo a vapor. Os rios brasileiros passam a serem vistos como o caminho mais indicado
para o desenvolvimento do comércio e integracdo com as vastas regioes do Brasil.

Assim sendo, os presidios serviriam de portos de embarque e entrepostos comerciais, sem per-
der a funcao de defesa territorial. A continuidade de implantacdo de presidios visava a fomentar
0 comércio e com isso, incentivava-se a conquista e ocupacao da regido.

Nessa conjuntura, a navegacao fluvial brasileira apresenta-se como meio de propiciar condi¢oes
de vida fundamentada no intercambio mais efetivo com o exterior. Havia a urgente necessidade
de aproveitamento dos principais rios brasileiros, como meios de transporte e como forma de
povoar suas margens.

0 governo Imperial mostrou interesse no melhoramento das vias navegaveis do Brasil Império
com a pretensao de estabelecer comunicacdo comercial do centro do Brasil com o litoral.

Os governantes optaram pela via fluvial como um meio mais viavel de comunicacdo, devido a
falta de estradas, fator que dificultava o acesso dos comerciantes aos centros consumidores. A
ligacdo com os portos maritimos promoveria o escoamento da producido destinada a Metrdépole
portuguesa.

A Provincia de Goias enfrentava uma grande crise econdmica, por longo periodo e os dois gran-
des rios - Araguaia e Tocantins - passam a ser considerados os escoadores naturais do sertdo
goiano. A solucdo seria a implantacdo da Navegacao a Vapor. Era preciso desenvolver o comércio
e a navegacdo a Vapor do Araguaia.

Portanto, para se tornar possivel o transito dos viajantes, era preciso cogitar, antes de tudo, a
fixacdo de nucleos de povoamento. A criacdo de presidios garantiria a defesa e o escoamento da
producio e, serviria, também, de pernoite aos viajantes, facilitando as comunicagdes entre Provin-
cias, o desenvolvimento da regido e, conseqlientemente, beneficiando a metrépole portuguesa.

Conquistar espacos ocupados pelos indios favorecendo o estabelecimento de pequenos nucleos
de povoamento; defender os colonos?, os comerciantes e também os moradores dos conflitos
existentes entre colonos e indios, bem como, impedir a entrada de invasores para o interior do
Brasil, foram os principais objetivos dos dirigentes portugueses, na colonizacao do Vale Araguaia.

Os poucos comerciantes da Provincia de Goias se sentiam inseguros ao se aventurar a percorrer
longos trechos de um povoado a outro, e de Goias a outra regido, em busca de produtos para
comercializarem. Haviam muitas barreiras nas rotas fluviais, como por exemplo: a imensa exten-
sdo do territdrio, a grande extensdo fluvial, bem como distantes e deficientes povoacdes da
regido, que ficavam isoladas umas das outras no proéprio interior da Provincia; doencas como
malaria, provocadas por mosquitos e pernilongos; animais selvagens. Ainda havia a presenca
acentuada de numerosos povos indigenas de varias etnias, tais como os Xavantes, Karajas,
Caiap0s, Javaés, Canoeiros que eram resistentes a colonizacdo. A falta de estrada era um fator
que dificultava o acesso dos comerciantes aos centros consumidores.

0 interior da Provincia de Goias era caracterizado como um sertao pouco povoado, com vilarejos
dispersos, praticamente sem estradas, sem comércio, sem meios de comunica¢do. As margens
ribeirinha do Araguaia, especificamente, eram caracterizadas como lugares in6spitos, desconhe-
cidos. Era uma regido rica de elementos naturais, contudo, sem infra-estrutura e, de modo que,
tornava a vida dificil aqueles que se aventuravam a fixarem residéncia.

0 governo imperial, ciente da decadéncia acentuada da Capitania de Goids, adotou medidas com
o intuito de promover o desenvolvimento da agricultura, da pecuaria e da navegacdo dos rios

2 0s colonos, segundo Celso Furtado (FURTADO, 1982, p.127), eram todos os imigrantes que se dirigiam para os nicleos
de povoamento, destinados a prestar servigos nas atividades agricolas, por iniciativa do governo imperial (fazendeiros).
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Araguaia e Tocantins, bem como resolver questdes atinentes aos povos indigenas que habitavam
as margens do Araguaia, com a criacdo de aldeamentos que foram estabelecidos ao longo do
século XIX. Prevalecia a necessidade de implanta¢do dos presidios, bem como o fortalecimento
da politica de catequese dos indios, com a implantacdo de aldeamentos em cada ponto estraté-
gico do Rio Araguaia. Os dirigentes politicos entendiam que a resisténcia indigena, era um dos
grandes obstaculos ao povoamento. A politica era aumentar ainda mais a defesa construindo
varias col6nias militares ao longo do rio Araguaia, paralelamente com a formagao de aldeamen-
tos indigenas que deveriam ser dirigidos por missionarios.

Nessa logica, uma boa relacdo interétnica facilitaria a conquista e expansao das fronteiras. Para
dar apoio logistico a navegacao, defender os colonos contra as investidas dos indios e proteger o
territorio, Teotonio Segurado, Ouvidor da Comarca do Norte de Goias, defendia ja em 1806, que,
as primeiras providéncias a serem tomadas seriam implantar presidios militares:

Trés, ou quatro Feitorias no Araguaya, e duas no Maranhdo, juntas com o privilégio de
ndo pagarem Dizimos pelo espago de 10 annoz as pessoas, que se estabelecerem nas
margens dos ditos rios, afiancardo aos navegantes tanto a sua subsisténcia, como a sua
seguranca da parte dos Gentios (Segurado, 1806).

Evidenciam-se ainda nos escritos de Teotonio Segurado uma série de objetivos na politica de
expansao da fronteira: demografico - através da expansido do povoamento nas margens dos prin-
cipais rios de comunicagao, veria a prosperidade do comércio; morais - pretendiam-se transferir
os marginalizados para as col6nias militares e dar a eles trabalhos; militar - defender o territo-
rio; e, naturalmente econdmico - viabilizaria o desenvolvimento do comércio interno e externo.
Teotdnio estava convicto de que era possivel fazer prosperar esta parte do Brasil.

Segurado defendia a idéia da criacdo de uma sociedade mercantil, empreendimento necessario
para assegurar as condi¢des de comercializacdo dos produtos nativos e produzidos por essa
Capitania com a Capitania do Para. Fazia-se necessario fundar estabelecimentos comerciais ou
entrepostos comerciais, fortificados, para que os colonos pudessem negociar com o0s povos
residentes as margens do rio os produtos que deveriam ser transportados. Era preciso dar
isencdo do dizimo de tudo que o comerciante produzia, pelo espaco de dez anos aos moradores
dos presidios, bem como dar privilégio de pagar somente a metade dos ‘direitos da entrada’ por
dez anos aos cidadaos que fizessem o comércio com o Para. Esse direito era mais um imposto
instituido na época.

Teotdnio Segurado priorizou o comércio da regido norte da Capitania de Goids com a Pracga de
Belém do Para. Estava convicto de que o desenvolvimento da Provincia passava, impreterivel-
mente, pelo incentivo do comércio com o Par3, pela via fluvial. Rosa Cavalcante afirma que:

Teotonio Segurado privilegiou a utilizagdo da via de comunicagdo natural entre essas
regiées — a fluvial - em detrimento da rota terrestre que ligava a Capitania a Bahia,
Minas Gerais e Sdo Paulo, uma vez que esta prejudicava o comércio regional pelo elevado
custo dos produtos importados (Cavalcante, 1999, p. 55).

A década de 1870 é um referendo importante para o desenvolvimento do comércio e, da insta-
lacdo dos presidios do Araguaia, que serviram de portos de embarque e entreposto comercial na
rota que liga Leopoldina a Patos no Parg, “garantindo o reabastecimento dos barcos de carreira e
0 apoio as pequenas embarcacgdes” (Tiballi, 1991, p. 33).

3. Consideracgoes Finais
Ap6és a instalacdo da Companhia, verificou-se um incremento em todos os setores da vida dos
povoados ribeirinhos. Em face disto, o contato dos moradores dos presidios com os viajantes,

que por ali passavam e se hospedavam, tornou-se mais acentuado.

A implantacido da companhia foi um elo propulsor do aumento do fluxo migratério e do desenvol-
vimento econdmico dos presidios militares. Além desta via, as populacdoes dos Presidios, ja se
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comunicavam com outros povoados, por trieiros3. Viajavam montados em animais eqiiinos. O
Presidio de Santa Maria se comunicava via terrestre com Pedro Afonso e Porto Imperial (Porto
Nacional), cidades localizadas a margem esquerda do rio Tocantins. O Presidio de Santa Leopol-
dina se comunicava com a capital da Provincia, a cidade de Goias.

Nos presidios Militares de Itacayd, Santa Leopoldina, Santa Maria e S3o Jodo do Araguaia se
faziam o embarque e desembarque de passageiros e de mercadorias. As linhas de navegacdo a
vapor partiam uma para o sul, saindo de Santa Maria até a pequena povoacao de Mato Grosso,
denominada Itacayd, outra partia para o norte, saindo de Itacayu até o Presidio de Santa Maria.

De Santa Maria os navegantes seguiam viagem em botes menores, com destino a Belém do Para.
Os navegantes que saiam de Leopoldina com destino a Belém levavam mais ou menos seis meses
para fazer esse percurso. Fruto desse empreendedorismo, o sistema de circulacdo de informa-
¢Oes deixou de ser tdo precario. Os viajantes que por ali passavam traziam noticias dos aconteci-
mentos do Brasil Império.

Com a estabilizagdo da navegacdo, a comunicacdo melhorou em vista da implantacao dos Correios,
ainda que as informacgdes fossem periodicas e chegassem com bastante atraso, a empresa era
obrigada a transportar as malas do correio conforme definida na clausula IX do Decreto de n®
4.593 de 9 de setembro de 1870. Nos pontos onde havia agéncias, os comandantes mandavam
receber e entregar em terra, as malas e, onde nao havia, o diretor geral dos correios providencia-
va para que a entrega e recebimento fosse feita a bordo dos vapores.

Doles (1973, p.131) afirma que “a ligacdo do Araguaia e alto Tocantins representou um dos ele-
mentos importantes da rede de viacdo a vapor do Império, qualquer que fosse o plano geral defi-
nitivo”. O Dr. Couto de Magalhies, ap6s seis anos de arduo trabalho em defesa do desenvolvimen-
to comercial via Araguaia foi acusado de utépico e louco. Segundo Doles, Couto assim respondeu
a essas acusagoes:

[...] havia empreendido e agora digam o que disserem, nem por isso deixard de ser certo
que dei o primeiro passo e mais considerdvel passo para unir a foz da Amazénia a do rio
da Prata pelo nosso interior: essa Gloria ninguém pode me tirar (Doles, 1973, p. 131).

0 comércio fluvial influenciou positivamente a vida dos moradores dos povoados de Itacayu,
Chambiods, Santa Rita, Sdo José dos Martirios (fundados posteriormente), Leopoldina e Santa
Maria. Os sistemas culturais diferentes se interrelacionaram e interagiram com o desenvolvimen-
to da navegacdo. Embora lenta, apds dez anos de instalacdo da navegac¢ado a vapor no Araguaia, o
comércio se firmava. Em 1879, o volume da exportacdo (20.300 quilos) ainda apresentava-se
inferior ao das exportagdes (38.200 quilos), mas permitia ao sul, na década de 1870, participa-
¢do mais ativa nas vantagens do comércio com o litoral norte (Doles, 1973, p. 119).

As politicas de povoamento, catequese e navegacao podem nao ter atingido os objetivos espera-
dos, mas alteraram a paisagem ribeirinha. A navegacdo provocou mudangas nas estruturas
sociais entre comunidades. Abriu um novo espaco para as relagdes humanas e comerciais do
sertdo do Araguaia, cujas tradi¢des e crengas de um povo vindo de todas as provincias do Brasil,
se fundiram.

0 processo de ocupacdo e apropriacdo da regido do médio Araguaia avancou com dificuldades,
no século XIX, devido aos varios entraves acima relatados. Contudo, apesar da lentidao deste
processo, essas a¢des representaram passos fundamentais no processo de conquista de um
territorio igualmente cobicado por povos indigenas e ndo-indios.

Os presidios fundados as margens do Rio Araguaia produziram o efeito de conquista e ocupacao.
Evidentemente, ndo ocorreram sem o sacrificio de muitas vidas e o custo de relagdes entre povos
indigenas e ndo indias extremamente assimétricas, ou seja, em que os povos indigenas ou foram
dizimados, ou abandonaram o territério para os conquistadores.

3 Trieiros : Pequenas e estreitas estradas feitas para s6 uma pessoa ou animal passar.
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Esses presidios trouxeram pelo menos duas grandes conseqtiéncia para o processo de conquista
e apropriacdo do territério: a primeira reside na apropriacdo e expansdo de fronteiras e a segun-
da, a dizimacdo e expulsdo de grupos indigenas daquela parte do Brasil.

A navegacdo do Araguaia pode ser considerada um fator socioeconémico dinamizador, funda-
mental nos processos de integracdo cultural dos povos ribeirinhos entre o de dentro e o de fora,
visto que, promoveu um processo de constante convivio social entre povos de culturas antagd-
nicas. As praticas culturais tornaram-se hibridas, tais como os habitos e crendices alimentares. A
hibridez cultural ocorreu através dos limites simbdlicos.

As populacgdes ribeirinhas do Araguaia, do século XIX, tentaram vencer as hostilidades do dia-a-
dia com uma inventividade em que se revelam como heréis anénimos. Conseguiram transmitir
muitos de seus singulares costumes culturais herdados através dos contatos e intercambios entre
povos de culturas distintas. Tal postura contribuiu para que expressoes lingiiisticas, saberes e cren-
cas populares, pudessem transpor as barreiras do tempo e sobreviverem ao longo do século XX.

Figuras 1 e 2. Cidade beira: Araguacema
[Tocantins] Brasil — localizada na parte
Oeste do estado do Tocantins, na margem
direita do Médio Rio Araguaia. Trata-se de
um exemplo do conjunto estudado, que nos
dias de hoje se mantém com o Turismo.
Foto: F. L. Carvalho, 2016.
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