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RESUMO

A chegada das primeiras linhas de ferro em 1922 a Sdo Joido do Rio do Peixe, municipio situado no sertio da Paraiba,
foi resultado dos esforcos do Padre Joaquim Cirilo de Sa e representava a chegada da tio esperada modernidade. A
partir da chegada do trem, a cidade passou a presenciar uma onda de reformas urbanas que tinham como intuito deixa-
la mais sedutora aos olhos dos viajantes e adequéd-la para sua nova realidade. Entretanto, as mudangcas feitas no seu
territorio acabaram por subtrair dele materialidades ja carregadas de sensibilidade. Nessa conjuntura, Sdo Jodo do Rio do
Peixe vé seu cemitério ser marginalizado e excluido da area de entorno da Estagdo Ferroviaria da cidade onde s6 ficaram
aquelas edificagdes congéneres a modernidade que foram inseridas através da chegada das linhas férreas. Mas quando ha
o declinio do transporte ferroviario e a consequente desativacdo das malhas ferroviarias o que resta a populagio é um
importante patrimonio ferroviario que, embora esteja repleto de memorias dos que ali construiram lacos, passa por um
estado de abandono. Reconhecendo a relevancia da linha férrea e todas as suas consequéncias para a historia de Sdo
Jodo do Rio do Peixe, o presente artigo se propoe a problematizar a chegada de novos simbolos do moderno na cidade,
a exemplo da Estacdo Ferrovidria, e tudo ela representou e representa enquanto patrimoénio cultural ferroviatio.

PALAVRAS-CHAVE
Cidade. Patrimonio. Reforma urbana.

Uses of the city: patrimonialization and a new meaning production
in $ao Joao do Rio do Peixe (State of Paraiba, Brazil)

ABSTRACT

The arrival of the first railway lines in 1922 to Sdo Jodo do Rio do Peixe, a municipality located in the Paraiba
countryside, was the result of the efforts of Father Joaquim Cirilo de Sa and represented the arrival of the long-
awaited modernity. From the arrival of the train, the city began to witness a wave of urban reforms that were
intended to make it more seductive in the eyes of travelers and adapt it to its new reality. However, changes made in
its territory eventually subtracted from it already sensible materialities. At this juncture, Sio Jodo do Rio do Peixe sees
its cemetery being marginalized and excluded from the area surrounding the city's train station where only those
buildings similar to modernity were inserted through the arrival of the railway lines. But when there is a decline in
rail transport and the consequent deactivation of railways, what is left of the population is an important railway
heritage which, although full of memories of those who built ties there, goes through a state of neglect. Recognizing
the relevance of the railway and all its consequences for the history of Sio Jodo do Rio do Peixe, this article
proposes to problematize the arrival of new symbols of the modern in the city, such as the Railway Station, and
everything it represented and represents as a rail cultural heritage.
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1. Introducao

De acordo com Lynch (1997, pp. 1-2) “por mais comum que possa ser o panorama de uma cidade, olhar
para ela pode nos dar um prazer especial, pois a cidade é um espago de atragdo, ndo apenas para quem
vem de fora, mas também para seus habitantes”. Nesse sentido, a cidade de Sdo Jodo do Rio do Peixe,
localizada no Sertdo paraibano, tornava-se ao longo do século XX um espacgo de atracio que, devido as
suas conquistas materiais, configuradas a partir da inser¢dao da luz elétrica, agua potavel, das fotografias,
reformas urbanas e passagem do trem, dava a mesma conotagao de moderna.

’,

E extremamente desafiador estudar o urbano, assim como tracar caminhos e problemadticas que possam
nos levar a questionamentos sobre os impactos da passagem do trem pela urbe e, consequentemente, a
valorizac¢do e derrubada de alguns patrimoénios.

Para nos ajudar nessa caminhada usamos, como fonte de pesquisa, o livto Sdo Jodo do Rio do Peixe: retratos de
uma histdria, esctito pelo memorialista Rogério Galvio (2016). O livro apresenta a histéria da cidade e de
alguns habitantes por meio de fotografias em preto e branco. Os escritos dido a ler a forma como o
memorialista se apropriou do urbano, a partir de escolhas que representaram uma cidade moderna para
época.

Embora a cidade seja palco de varios discursos e usos, ela também ¢é o lugar da multiplicidade, que néo se
forma apenas por sua estrutura fisica, mas também passa a ter significado a partir dos usos; vivéncias
urbanas, que gestaram novas sensibilidades citadinas em Séo Joao do Rio do Peixe [PB].

Com isso, a partir das fotografias da cidade, também fizemos nossas escolhas, pois como diz Mauad
(1996, p.4) “ha de que se considerar a fotografia como uma determinada escolha realizada num conjunto
de escolhas possiveis”. As fotogratias aqui utilizadas dao destaque para a Capela Sao Francisco de Assis,
onde era localizado o antigo Cemitério Jerusalém, a Estagdo Ferroviaria e os trilhos do trem em processo
de edificagdo. Sdo fotografias que, ao longo do texto, o leitor vai percebendo seus pontos de ligagao e
assim entender nossas escolhas.

Segundo Mauad (1996, p.12) “a fotografia comunica através de mensagens ndo verbais, cujo signo
constitutivo é a imagem”. As iconografias nos apresentam lugares de memoria que foram postos a baixo
em nome do progresso, apresentam disputas de poder; jogos politicos. Nesse sentido, percebemos que
havia um processo de investimentos em reformas urbanas, como em construcdo de patrimonios que
possibilitavam uma carga positiva para o projeto de “cidade moderna”.

Naio foi tdo rapido que a cidade de Sao Jodao do Rio do Peixe, langou seus projetos de querer ser moderna.
Nio foi tao facil fazer com que os trilhos do trem “rasgassem” o corpo urbano e demarcasse seu lugar.
Como em todas as cidades, esse processo, se deu através de amplos debates politicos, de jogos de poder
que reclamavam a urbe como o lugar do moderno.

Dessa maneira, em Sio Jodo do Rio do Peixe, nio foi realizado em seu corpo urbano uma grande reforma
como em outras cidades brasileiras, a exemplo do Rio de Janeiro, Sio Paulo, Bahia, entre outras. Entende-
mos aqui, que esse processo de modernizar as cidades acontece de forma homogénea, como também de
forma gradual.

Assim, entendemos que existem varias formas de ler a cidade e encontramos na fotografia uma possibili-
dade de problematizar o urbano e seu projeto de patimonializacdo e valorizacdo do capital industrial. As
fotografias estdo inseridas no processo de construcdo simbolica da patrimonilizacdo, pois as imagens do
urbano produzidas em Sao Jodo do Rio do Peixe conseguiram ressaltar o valor das reformas, tendo o trem
como a maxima do progresso citadino.

2. Fragmentos de uma cidade: a patrimonializacao do urbano

A cidade ¢ concentragio populacional, tem um pulsar de vida e cumpre plenamente o sentido da nogao do
‘babitar’, e essas caracteristicas a tornam indissociavelmente ligada ao sentido do ‘humano’: cidade, lugar do
homens; cidade, obra coletiva que ¢ impossivel no individual; cidade, moradia de muitos, a compor um tecido
sempre renovado de relagies sociais (Pesavento, 2007, p.14).

O debate sobre a cidade é um tema bastante recorrente em estudos feitos por engenheiros, arquitetos,
geografos e historiadores. Existem varias formas de ler a urbe, seja por meio de cronicas, relatos de
viagens, revistas, jornais, processos, como também imagens fotograficas.
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Nesse sentido, nosso trabalho busca entender parte do processo de modernizagio da cidade de Sio Jodo
do Rio do Peixe, a partit do processo do “bota abaixo” do cemitério e a chegada da linha férrea, e
consequente, a passagem do trem pela cidade. Buscamos entender como o uso do espaco foi modificado,
onde novas sensibilidades foram atribuidas ao novo patriménio urbano ja que, no lugar do cemitério, foi
construida a capela de Sdo Francisco.

Ao longo do século XX produziram-se, em Sio Jodo do Rio do Peixe, ideais de ser e parecer moderno. A
cidade passava por um processo de organizagio em seu meio, e com isso, também se abria ao capital
industrial que, junto com a urbanizacio, destruiu antigos costumes, “botando abaixo” um importante
lugar de meméria (Nora, 1993): o cemitério Jerusalém.

A Figura 1 fot retirada do livro “Sao Joao do Rio do Peixe: retratos de uma hist6ria”, escrito pelo memorialis-
ta Rogério Galvio. Essa imagem representa o “aspecto da primeira Capela de Sao Francisco, construida no
antigo cemitério da cidade entre 1941 a 1944”.

Na imagem [se pode| observar uma senhora sentada no antigo tanque até hd pouco tempo existente. O
cemitério foi construido neste local em 1862, a fim de serem sepultadas as vitimas da primeira epidemia do
cdlera-morbo, e foi denominado de Cemitério Jerusalém. A drea ocupada pelo antigo cemitério até 1932 se
estendia do atual ferreno da Capela de Sdo Francisco até as proximidades da residéncia de Zé Natao.
Portanto, a maior parte do solo onde foi edificada a Praga de Sao Francisco estao sepultados muitos de nossos
antepassados (Galvao (2016, p.52).

Figura 1. Capela de Sio Francisco, 1949. Fonte: Galvio (2016).

Na dinamica dessa cidade “moderna”, as reformas urbanas vio surgir como uma necessidade de melhorar
o espago e melhorar o espaco é deixar a cidade atrativa, uma vez que varios interesses vdo estar em jogo
em meio a lei de mercado industrial, que coloca em foco o patrimoénio.

Existia um modelo de cidade real: ruas ainda em processo de pavimentacio, animais desfilando pela cidade,
edificios sendo remodelados, reformas sendo aplicadas em matadouros, mercado pubico e cemitério, entre
outros. Mas também existia um modelo de cidade ideal, pensada junto ao processo de patrimonializacdo e
das politicas urbanas, uma vez que esses projetos de intervencio evidenciavam os vinculos com o embele-
zamento da cidade e, consequentemente, com o capitalismo industrial (Bezerra, 2014, p.2).

Segundo Bezerra (2014, p.3) “nesse conceito de cidade, o importante é a construcido de simbolos que
exaltem a urbe”. A estética da cidade era algo que agradava ao capitalismo industrial. Depois de botar os
mortos para fora da urbe, construiu-se uma capela que, posteriormente, passou por um pequeno processo
de reforma para se adequar a nova forma urbana.

A politica municipal: a politica do urbano, buscou beneficiar o Bairro da Esta¢do, onde situa-se a Capela
Sdo Francisco. Houve entdo uma reconfigura¢do do bairro, tanto pela ampliagio e edificagio da capela,
como pela inser¢io dos trilhos ferroviarios e da instalagio da Estagdo Ferrovidria no mesmo bairro.

Por meio de estratégias politicas, os trilhos do trem chegaram a Sdo Joao do Rio do Peixe no ano de 1922,
através da Rede de Aviagdo Cearense (RVC). Segundo Sousa (2005, p. 32-33), o padre Joaquim Cirilo de Sa
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conseguiu fazer com que o tracado por onde deveria passar os trilhos,
tivessem como rota de passagem a entio vila de Sao Jodao do Rio do Peixe.

O autor comenta que, na época, o padre era muito amigo do entdo
presidente Epiticio Pessoa e essa alianca permitiu a realizagdo de suas
vontades: fazer com que Sio Jodo do Rio do Peixe fosse a primeira
cidade do Sertdo paraibano a receber a ferrovia. Para Sousa (2005, pp.
30-31), “[...] Sdo Jodo do Rio do Peixe estava fora do tragado, pois o
espago nio apresentava condi¢des favoraveis para receber uma ferro-
via”, ndo apresentando um “traco econdémico que provocasse atra¢io
comercial”. Mas o padre fez gestar um plano de urbanizagdo para o
bairro.

A Figura 3 foi cedida a Rogério Galvao pela Associacao dos Engenhei-
ros da Rede de Aviagao Cearense, onde mostra os operarios trabalhando
na construcdo da linha férrea e da ponte sob o rio do Peixe, nas proxi-
midades do Distrito de Pilées (Galvio, 2016, p.49).

Assim, a partir da necessidade de organizagio da vida urbana, em que se
Figuta 2. Capela Sio Francisco 1960 buscava uma certa insercao no modelo de cidade moderna, construiu-se
Fonte: Galvao (2016). . - .. ,

na parte oeste da vila a Estacdo Ferroviaria, que teve suas obras conclui-
das em 1925, sendo inaugurada no mesmo ano. Ja em 1932, deu-se inicio a construgdo do novo cemitério
afastado do cotidiano da vila, que se tornou cidade no ano de 1938 (Galvao, 2016, pp.48-52).

Figura 3. Construcio da linha
férrea 1921. Fonte: Galvao
(2010).

A Figura 4 apresenta uma foto da Esta¢io Ferroviaria da década de 1980. O autor ndo menciona quem foi
o fotégrafo, quem encomendou a fotografia ou para quais fins se destinavam. Na fotografia percebermos
um vagio do trem préoximo da Estagdo. Essa imagem representa parte das conquistas materiais que
estavam chegando a vila: o simbolo do moderno, no qual o progresso marginalizou espacos antes
sagrados. Segundo Galvio (2016, p.48) o prédio da estacio ferroviaria:

[...] possui arguitetura em estilo eclético, com drenagem de dgnas pluviais expostas, platibandas, faixas
circulares nas portas e janelas, pindculos, frisos e corngjas. Em sua fachada principal, destaca-se o seu frontao,
que ostenta a data da conclusao da obra (1925), ladeados por pindculos. A edificacio foi tombada pelo
Instituto do Patrimonio Histérico Artistico Nacional — IPHAN, de acordo com a Tei n® 21.
434 de 31/10/2000 — DOU de 01/11/2000, ¢ esta sobre os cuidados desse 6rgio.

Para uma cidade que se abria para o capital industrial, onde os projetos arquiteténicos convertiam-se em
clementos centrais para a legitimacdo das politicas e reformas urbanas, a cria¢do de novas centralidades
urbanas, como o bairro que se tornou central devido os trilhos do trem, possibilitou uma mudanca de
imagem da cidade, assim como despertou outras sensibilidades citadinas (Bezerra, 2014, p. 3).

Provavelmente um cemitério mal cuidado nio tornava o bairro atrativo, ja que a necrépole dentro da
cidade despertaria um investimento em torno de politicas publicas voltados a profilaxia urbana. Coloca-lo
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as margens da cidade, para entdo dar visibilidade ao trem, isso sim legitimava o novo espago urbano e o
patrimonio.

Figura 4. Estacio ferroviaria,
1980. Fonte: Galvio (2016).

Temos entio um cendrio de reformas urbanas, pois com a chegada do trem bota-se abaixo o antigo
cemitério, uma vez que suas obras foram empreendidas no mandato do prefeito Natércio Maia. Logo, ao
tempo em que se demolia o Campo Santo, sobre a administragdo daquele prefeito, também eram construi-
das em Sio Jodo do Rio do Peixe avenidas e ruas, como também foi concluido o prédio dos correios e
telégrafos (Galvao, 2011, p. 86).

Havia entdo um cenario de melhoramentos urbanos. Segundo Bresciane (2001, p.349) a palavra melhora-
mento “esta ligada a ideias sanitaristas, higienistas e de progresso. Esta ligada a servigos publicos — instala-
¢oes de trilhos urbanos, construcdo de edificios publicos”. Essas obras de melhoramentos sdo representa-
das através das imagens do urbano, gestando assim uma produgio e publicizacio do moderno.

A introducio dos trilhos do trem e, consequentemente sua passagem, possibilitou um investimento imo-
bilidrio para o bairro, pois em 1932 funcionava, no Bairro da Estagdo, a usina de algoddo de Adriano Bro-
cos, fundada em 1933; e no final da rua o hotel Cearense, construido em 1938; além de alguns comer-
clantes que mantinham seus negécios na estagao (Galvio, 2016, pp.61-65).

A estagdo de trem permitia todos os dias a chegada de novas pessoas que embarcava ou desembarcavam
em seus vagdes. O trem ndo permitiu apenas um investimento do capital industrial que agregava valores
a0 patrimoénio. Consequentemente todo esse processo por qual passou a cidade a longo do século XX,
produziu novas formas de viver a urbe. Talvez de ser ou parecer moderna.

3. As luzes do progresso: construindo novas sensibilidades

A historia da ferrovia em Sio Jodo do Rio do Peixe, assim como em muitas outras cidades do interior do
Nordeste Brasileiro, é uma histéria baseada em arranjos politicos em nome de um progresso e modernida-
de que s6 chega para uma patcela da populacio. Como ja dissemos, foram as tramas politicas envolvendo
o Padre Joaquim Cirilo de Sa e o entdo presidente Epiticio Pessoa que fizeram chegar a Sdo Jodo o
primeiro trem em 1922. Com ele vinha nio s6 o material que seria utilizado no prolongamento da estrada
de ferro, mas também a fantasia de tornar a cidade mais atraente aos olhos dos que por ali passavam.

A partir disso, Sdo Jodo do Rio do Peixe presenciou uma série de mudangas na sua forma urbana que
reconfiguraram o seu espago interno. Mas a cidade nao foi a tnica, visto que essas mudancas na forma
urbana de uma cidade que estava para receber ou que ja havia recebido o trem eram comuns. Em muitos
casos, essas reformas urbanisticas acabaram por subtrair do espago lugares que ja eram dotados de uma
carga simbolica para a populagdo, como acontece com Sao Joao do Rio do Peixe quando a cidade vé seu
cemitério ser retirado das imediacGes da Estacao Ferroviaria. Sobre o desaparecimento dessas materialida-
des do passado, Pesavento (2007, p.16) reflete:

[...] Ora, no caso da cidade passada, por veges esses rastros — para usar a feliz expressao de Ricoenr —
nem sempre estao aparentes, como pegadas a guiar os passos e o olhar do historiador. Com fregiiéncia, a

Labor & Eng., Campinas, SP, v.13, 1-10, €019008, 2019 — ISSN 2176-8846 5



Labor & Engenho

transformagao do espago foi de tal ordem, a modernidade implantada tao avassaladora que apagou do espago
materialidades e sociabilidades do passado.

Nos dias de hoje é possivel que pouquissimas pessoas consigam enxergar em S3o Joao do Rio do Peixe
essa cidade do passado, cujo cemitério ficava situado do entorno da Estacdo Ferroviaria onde agora vemos
a capela de Sao Francisco e onde, até os dias de hoje, podem ser encontrados os restos mortais de alguns
dos nossos antepassados. A chegada dessa “modernidade” na cidade, que tinha na ferrovia seu simbolo
maximo, fez ser posta em pratica uma nova producio de sentidos. A partir de agora era na Estacdo
Ferroviaria Antenor Navarro, como era conhecida a época, que novas sensibilidades seriam criadas e
novas memorias nasceriam das relagdes que se dariam ali.

Tendo sido inaugurada em 1925, a Estacio Ferroviaria de Sio Jodo do Rio do Peixe recebia trens de carga,
que transportava os mais variados tipos de mercadorias (algodio, agucar, sabido, entre outros), e passagei-
ros e presenciava as diversas mudancas vividas pelo transporte ferroviario durante os anos. Em 1963, por
exemplo, houve a substitui¢io das maquinas a vapor por maquinas mais ageis movidas a diesel. A Estacio
Ferroviaria Antenor Navarro assistiu a ascensio e também o lento declinio do transporte ferroviario.

O fato ¢ que as estagoes de trem provocaram, na maioria das localidades, a intensificagio da vida no sentido
mais amplo do termo. E que elas tornaram-se, em cada localidade, espécies de portas abertas para o mundo.
Com isto, novas atividades econdmicas on de servigos foram sendo incrementadas em torno delas, com a
conseqiiente emergéncia de novas artérias urbanas. Bares ou cafés, pensoes on hotéis, baixos meretricios on
mesmo o surgimento de novos bairros, foram algnmas das marcas urbanas resultantes da instalagio desses
espagos de sociabilidade (Aranha, 2003, p.3).

Mesmo que, a partir de entdo, aquela Estacdo sé recebesse trens de carga, o fator sensivel das relacGes e
sociabilidades que giravam em torno dela continuava existindo. Para uma vila que se tornou cidade apenas
no ano de 1938, ter um local como a Estacdo Ferroviaria no seu espaco urbano era de grande importancia.
Ela representava a relacio daquela pequena cidade do sertio com o resto mundo. Além de possibilitar,
como o autor mesmo afirma, a implantagido de outros servicos no seu entorno: tanto servicos oficiais
como os bares e pensbes citados por Aranha (2003); como servigos informais, tal como a venda de
alimentos por vendedores autbnomos.

As ferrovias, de um modo geral, desempenharam um papel de grande importincia na histéria, uma vez
que “alavancaram o processo de crescimento econémico nos paises em processo de industrializagdo no sé-
culo XIX e desenvolveram um dos maiores complexos técnico-social em todo o mundo” (Lins, 2012, p.2).
Nesse contexto, as estagoes [...]

[...] tornaram-se espagos para onde foram convergindo, na maioria das localidades, interesses de toda
ordem, em particular na esfera comercial, cuja consequéncia imediata foi a emergéncia de nma nova
cartografia nrbana, nao mais se reconbecendo a cidade que existia antes de suna edificagio (Aranha,

2003, p.1).

Podemos entio falar da chegada da Estacio Ferroviaria em uma cidade como um divisor de aguas. Onde,
a partir dela, ocorreria uma série de mudancas urbanas. Existiria entdo uma Sio Jodo do Rio do Peixe antes
da Estagio e uma outra Sio Jodo do Rio do Peixe p6s chegada da Estagdo Ferroviaria. Quando pensamos
nessa Sao Jodo do passado, especificamente na regido onde esta localizada a Estacdo Ferroviaria, pensamos
em uma regido que tinha como ponto central o cemitério da cidade. Apds a chegada do trem e, conse-
quentemente, da implantacio da Estacdo Ferrovidria, percebemos essa nova cartografia urbana da qual
fala Aranha (2003), néo s6 por conta da saida do cemitério dali e posteriormente da construgdo da capela
de Sdo Francisco, mas também pela construcio de usinas elétricas e de algoddo, bem como de um hotel
nas suas imediacoes (Galvio, 2016).

E notério que a chegada desses novos empreendimentos nas areas do entorno da Esta¢do obedecessem a
interesses de uma determinada elite, assim como Sao Joao ter sido escolhida para ser a primeira cidade do
sertdo a receber as linhas de ferro foi parte de um jogo de interesses entre o padre da cidade e o entdo
presidente do pafs. Escolhe-se entdo para compreender o entorno da Estagdo Ferroviaria tudo aquilo que
vai, de alguma forma, potencializar sua grandeza aos olhos dos que a admiram e reforgar o que aquele
edificio representa. Como bem observa Maia (2016, p.3):

Trilhos, mdquinas e estagoes compoem um quadro que exprime uma temporalidade impressa nas mudangas
provocadas na paisagem, nas cidades, nos territrios e também na relagao espago-tempo. A grandiosidade do

Labor & Eng., Campinas, SP, v.13, 1-10, €019008, 2019 — ISSN 2176-8846 6



Labor & Engenho

complexco ferrovidrio cansa espanto e admiragdo, representando wma “nova era”, ou um novo estdgio de
desenvolvimento da sociedade, em ontras palavras o progresso e a Modernidade.

Por si s6 o complexo ferroviario, composto nio sé pela Estacdo, mas por galpGes, oficinas, caso haja,
entre outros, ja era um espetaculo a parte. Mais do que um local de chegada e partida de trens pura e
simplesmente, os complexos ferrovidrios se tornaram locais de sociabilidade com o qual a populaciao
construfa seus lacos através de relagdes de trabalho e/ou lazer. No decorrer dos anos, esses espagos se
tornaram, para aqueles que de alguma forma tém suas vidas ligadas a ele, lugares dotados de significados e
memodrias. Eis a importincia da sua salvaguarda e preservacio: eles deixam de ser edificios que represen-
tam apenas a historia da ferrovia em determinado lugar, para ser um patrimonio, parte da histéria de toda
uma da populagio.

Todos nds, que vivemos em cidades, temos nelas pontos de ancoragem da memdria: lugares em que nos
reconhecemos, em que vivemos experiéncias do cotidiano on situagoes excepcionais, ferritdrios mmitas vezes
percorridos ¢ familiares on, pelo contrario, espagos existentes em um outro tempo e que s tem sentido em nosso
espirito porque narrados pelos mais antigos, que os percorreram no passado. Estes espagos dotados de significado
Jazem, de cada cidade, nm territdrio urbano qualificado, a integrar esta comunidade simbilica de sentidos, a que
se dd o nome de imagindrio. Mais do que espagos, ou seja, extensio de superficie, eles sao territorios, porque
apropriados pelo social (Pesavento, 2008, p.3).

Quantas histérias devem ter comegado ou acabado em estagoes ferrovidrias espalhadas por todo o mundo,
quantos abragos de despedida foram dados na Estacio Ferroviaria de Sao Jodao do Rio do Peixe, quantas e
quantas memorias devem permanecer guardadas no mais intimo daqueles que vivenciaram o funciona-
mento produtivo daquele lugar e, mesmo que alguém nio tenha vivido histérias ali, quantas memorias nao
foram herdades de avos, avos, pais e maes que ali trabalharam ou dali guardaram boas recordacbes. A
Estagdo Ferroviaria de Sao Jodo do Rio do Peixe certamente estd eternizada no imaginario de muitos
populares como um lugar portador de uma grande carga simbolica.

Hoje a Estagdo encontra-se em processo de reformas depois de muito tempo entregue ao descaso. Mas
nem todas as Hstacoes Ferroviarias do Estado da Paraiba passaram por um novo processo de restauracao.
Muitas sofrem com a a¢do do tempo e com a negligéncia das autoridades responsaveis. Jaqueline Santos,
em 2009, numa matéria do Jornal da Parafba, ja denunciava o descaso com nosso patrimoénio ferroviario e
previa que em cinco anos a malha ferroviaria do Estado pudesse sumir. A matéria fala de trechos de linhas
de ferro abandonados, falta de trilhos, estacdes também abandonadas e até de edificacbes construidas
sobre trechos das linhas de ferro (Santos, 2009).

Em matéria de um outro portal de noticias, dessa vez tratando especificadamente do caso de abandono da
Estacido Ferroviaria da cidade de Sousa [PB], Beto Pessoa (2008) nos permite sentir o pesar com que a
populacio, principalmente os mais antigos moradores, veem a situa¢io do nosso tdo importante patrimo-
nio ferroviario. No caso da Estagdo Ferroviaria de Sousa, a matéria do Portal Correio (2018) fala de um
local com “paredes rachadas, portas quebradas e estruturas deterioradas, memorias que vdo apagando dia
a dia, misturadas as pichagdes, lixos e restos de materiais usados para consumo de drogas. Entre as duas
edificacoes, resiste a barraquinha de Martins Rodrigues, o ultimo suspiro de vida naquele espago” (Figura 5).

Figura 5. Estacio Ferroviaria de
Sousa [PB]. Fonte: Didrio do Sertio.
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Martins Rodrigues (68 anos) habita aquele lugar desde os anos 1980 quando abriu um pequeno comércio
a0 lado da Estagdo. O popular viu a efervescéncia do fendmeno ferroviario, também o seu declinio e com
mais desgosto o abandono do lugar que por muitas décadas faz parte da sua vida. Ao Portal Correio
(2018) ele fala sobre o que sente ao olhar o abandono daquela Estagio:

E um sentimento de tristeza. Um patriminio deste tamanho, que movimentava nosso Centro, assim, abandona-
do. Aqui tinha um quadro de 140 funciondrios, pessoas que movimentavam a economia da cidade. Ai hoje estd
desse jeito, entregue aos vandalos. A Energisa corton a luz, entdo os refletores que iluminavam a estagdo
deixcaram de existir. A estagdo foi invadida, ronbaram os birds, documentos bistdricos e hoje muita gente usa o
Iugar para consumir drogas. Para gente, que viven isso aqui, é doloroso.

Decerto a fala de Martins Rodrigues representa o sentimento de toda uma comunidade que viveu a era
ferroviaria. E ndo s6 dos mais antigos que a viveram de fato, mas de todos aqueles que a viveram por meio
de algum familiar ou amigo. Mesmo que os descendentes do senhor Rodrigues nio tenham visto a
Estagio trabalhar a plenos pulmoes, certamente o ouviram falar sobre os anos dedicados aquele comércio
instalado nas dependéncias da Estacio Ferrovidria de Sousa. Ainda é muito precatia a situacdo desses
nossos patrimoénios. Segundo Silva (2014, p.8), [...]

[...] @ wvalorizacio e reconbecimento do patrimionio ferrovidrio observa a ocorréncia de uma
multiplicidade de agoes que convergem para sua inclusio, mas ignalmente se identifica, para um
grande niimero de casos, a degradacdo, espoliagio, abandono, saque e outros tipos de deterioracdo desse
patrimonio.

Pode-se perceber que a ferramenta do tombamento utilizada como uma tentativa de proteger e salvaguar-
dar esses patrimonios na verdade nio garante preservacao aos mesmos.

Embora a Estacéo Ferroviaria de Sdo Jodao do Rio do Peixe tenha sido reconhecidal pelo IPHAN como
patrimonio cultural ferroviario, em 2009, dado o seu carater historico, artistico e cultural como previsto
pela Lei n°11.483/07 e pela portaria do IPHAN n°407/2010, s6 depois de muitos anos de abandono que
o patrimoénio passou a ter uma nova prioridade: sua preservagao. Ainda que a Lei n°11.483/07 disponha
justamente sobre a revitalizagio do setor ferrovidtio e que a portaria do IPHAN n°407/2010 trate
precisamente da valorizagio dos Patriménios Culturais Ferrovidrios com o intuito de proteger a memoria
ferroviaria, ainda ¢ possivel encontrar diversas Estacdes Ferroviarias em estados criticos espalhadas pelo
Estado da Parafba.

E certo que essa situagio nio se resume apenas a Paraiba. Desde a desativacio da RFFSA — Rede Ferro-
viaria Federal S.A. —, empresa responsavel pela administracio de grande parcela do transporte ferroviario
brasileiro, diversas Esta¢bes Perroviarias espalhadas no territério brasileiro perderam as fungdes que
desempenhavam e ficaram sob tesponsabilidade do IPHAN, como vemos no Art. 9° da Lei n°11.483/07,
quando ela diz que “cabera ao Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN receber e
administrar os bens médveis e imdveis de valor artistico, histotico e cultural, oriundos da extinta RFFSA,
bem como zelar pela sua guarda e manutengio”.

Podemos observar que a supracitada Lei fala de administrar os bens méveis e imodveis. Isso porque o que
entende-se por patrimonio ferrovidrio estd longe de abarcar apenas os edificios que constituem o
complexo ferroviario. Todo o aparato técnico, ferramentas, automoveis, assim como as paisagens onde
estdo situados os complexos ferroviarios sao considerados também patriménio:

O que se pode compreender por patrimdnio ferrovidrio se confunde, equivocadamente, muitas veges, a arquite-
tura ferrovidria. Mas essa representatividade pode ser considerada complexa e corresponde desde elementos
relacionados a vida ferrovidria as paisagens decorrentes do complexo ferrovidrio, considerando-se ainda vilas
[ferrovidrias e mesmo cidades ferrovidrias que permitem miiltiplas interpretacies (Silva, 2014, p.8).

A conservagio e salvaguarda dos nossos patrimonios ferroviarios ¢ um desafio cada vez mais arduo. Em pri-
meiro lugar porque nio parece haver interesse ou mesmo meios e condi¢des para que o IPHAN ou o IPHAEP
— Instituto do Patriménio Histérico e Artistico do Estado da Parafba — dé conta de uma tio vasta gama de
pattimonios ferrovidrios abandonados pelo Estado. Em segundo lugar porque o tombamento, que deveria ser
uma ferramenta de protec¢io, acaba por burocratizar o processo de restauro e manutengio desses bens.

1 Bens do Patrimé6nio Cultural Ferrovidrio. Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/503. Acesso em: 25/07/2019
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Assim sendo, ficamos com nossos patrimonios em vias de desaparecer das nossas vistas e nossas tio
preciosas memorias ameacgadas pelo esquecimento. A nds, historiadores e pesquisadores, cabe voltar o
olhar para esse capitulo tdo importante da histéria do nosso povo e nos dedicar para que essas memorias
nao se percam entre os escombros do abandono.

4, Conclusao

O movimento ferrovidrio trouxe para Sio Jodo do Rio do Peixe uma onda de mudangas e reformas que
ressignificaram as materialidades presentes no seu espa¢o urbano em nome de um projeto moderno para a
cidade. As imagens apresentadas por Galvao (2016) em seu livro vao muito além de mera ilustracio, publici-
za¢do do moderno. Elas representam uma cidade de concreto, ideal, desejada e sonhada através de projetos
urbanisticos que legitimaram as conquistas materiais, arquitetonicas e que possibilitaram ao capital industrial
uma reorganiza¢io do urbano.

Logo, as representacoes criadas sobre o trem publicizando a luz do progtesso e civilizacdo, nos leva também
a perceber a catga positiva atribuida aos interventores dessas conquistas materiais, onde a cidade foi posta
como o lugar do moderno. Através de estratégias politicas, o trem de ferro possibilitou mudancas na rede-
finicdo da nocdo de espaco e de tempo, possibilitando novas sensibilidades no dmbito do viver urbano: a
vida cotidiana passou entdo a setr marcada por novos ritmos.

O que vemos é um espaco que foi modificado pelos novos usos e sentidos atribuidos a ele. O trem ndo
possibilitou apenas viagens até cidades vizinhas, seja para visitar parentes ou ir a0 médico, mas também pro-
porcionou, naquele lugar que o abrigava, a producio de novos sentidos por parte da populagiao que usufrufa
da Estagdo Ferroviaria. Quem sabe muitas pessoas fossem até a estacdo apenas observar a locomotiva e quem
nela chegava ou partia. Talvez alguns pequenos comerciantes fizessem da estagio seu lugar de sobrevivéncia.
Quem sabe quantos adeus foram ditos naquela estagdo, quantas paqueras, quantas brigas, quantos abragos.

Esses tdo valiosos patrimoénios edificados sdo importantes vestigios do movimento ferroviario e, por isso,
sao dignos de uma politica de conservacio e salvaguarda que seja, de fato, eficaz. O abandono de muitas
de nossas Estacoes Ferroviarias ¢ indicio da falta de educagdo patrimonial vivida por nossa sociedade. Ho-
je a situacdo de restauro da Estacdo Ferroviaria de Sdo Jodao do Rio do Peixe, que em um futuro proximo
abrigara a biblioteca municipal da cidade, é exce¢o. O mais normal é vermos esses iméveis sem um reuso
adequado, o que ameaca a preservacio de toda a memoria e sensibilidade contidas ali. F de extrema im-
portancia que hoje esses espacos sejam preservados, para que esse capitulo da histéria nio fique no passa-
do, esquecido e ignorado.
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