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RESUMO

Este trabalho apresenta os processos de (re)construcio da memoria ferroviaria no municipio de Valenca, Rio de Janeiro.
Desde o século XIX até os anos 1970 diversas empresas operaram estradas de ferro que cortavam toda a cidade. A partir
da nocio de lugar de memoria propusemos analisar os processos de reconstru¢ido da memoria em espagos como o
Museu Ferroviario, a Associacio Unido Valenciana para Preservagio Ferroviaria (UVAFER) e os ex-alunos da Escola
Profissional Mario de Castilhos. Para a construcdo desta pesquisa busca-se uma metodologia que dé conta do trabalho
com dois tipos distintos de fontes documentais. Em relagio ao Museu Ferroviario de Valenga a pesquisa analisard a
colec¢do formada por Sebastido Victor ao longo de sua vida compreendendo o préprio museu enquanto documento
histérico. Para analisar as motivaces que culminaram no retorno de trés carros de passageiros, que foram fabricados
na cidade, em 2018, partimos para uma pesquisa, com base na Histéria Oral, buscando entrevistar os dirigentes da
UVAFER, bem como um grupo de ex-alunos da Escola Profissional Mario de Castilhos. Cumpre ressaltar que a coleta
andlise desses discursos também contribui para a compreensio da constru¢io dessa memoria a partir da

patrimonializacio do passado ferroviario de Valenca dialogando com a historiografia sobre o tema.

PALAVRAS-CHAVE
Memoria ferroviaria. Patrimonio cultural. Patrimonio industrial.

Valenca Railway Heritage [state oi Rio de Janeiro, Brazill: erasure resistance

ABSTRACT

This study presents the processes of (re)construction of railway memory in the city of Valenga, Rio de Janeiro. From
the 19th century until the 1970s, several companies operated railroads that ran through the entire city. Based on the
notion of memory place, we proposed to analyze the processes of memory reconstruction in spaces such as the Railroad
Museum, the Associagdo Unido Valenciana para Preservacao Ferroviaria (UVAFER) and the of Former Students of the
Mario de Castilhos Professional School. For the construction of this research, we seck a methodology that handles the
work with two distinct types of document sources. Regarding the Railroad Museum of Valenga, the collection formed
by Sebastido Victor throughout his life will be analyzed, including the museum itself as a historic document. To analyze
the motivations that culminated in the return of three train wagon that were manufactured in the city in 2018, we started
research approaching Oral History, seeking to interview UVAFER directors as well as a group of former students from
Escola Profissional Mario de Castilhos. It should be noted that the collection and analysis of these discourses also
contribute to the understanding of the construction of this memory based on the heritage protection of Valenga's railway
past in connection with the historiography on the subject.
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1. Introducao

A partir da utilizagdo das maquinas a vapor nas inddstrias e nos transportes o mundo testemunhou
aceleradas experiéncias de desenvolvimento em varios sentidos. Ndo excluido dessa experiéncia, o Brasil
igualmente experimentou esse sentido de progresso aliado a um conceito de modernidade advindo das
atividades industriais no século XIX. Era um sentido de coisas novas, semelhantes as novidades ja existentes
nos pafses mais desenvolvidos a época e que serviam de inspiracdo para a jovem nagdo que se afirmava no
cenario mundial como desenvolvida.

Nesse sentido a implantacdo da malha ferroviaria teve importante destaque. A necessidade de interligar um
pais com dimensbes continentais e facilitar o escoamento de riquezas constitui um dos fatores que
contribufram para a implantacao e expansio das ferrovias. De inicio, a malha ferroviaria foi implantada em
localidades préximas da capital do império brasileiro e, posteriormente, se espalhou para outras regides,
algumas distantes, cujo acesso ficou mais facil e ripido. Assim as produg¢bes econdmicas circulavam melhor,
bem como as informagdes. Junto aos trilhos, por onde deslizavam as composicoes férreas, surgem estagoes
e povoados; estes, em alguns casos alcangam um desenvolvimento mais expressivo ao ponto de gerar a
necessidade de ampliacdo das instala¢Ges ferroviarias.

Sio construidos complexos ferroviarios compostos de estacdo, armazéns, patios de manobras, oficinas e
outras instalagdes que hoje sdo testemunhas de um passado impregnado de histéria. Resistentes a acdo do
tempo e ao abandono ou tendo o uso de seu espago ressignificado, essas construgdes sdo portadoras de
uma memoria experimentada por algumas pessoas e compartilhada com outras.

Algumas edificagdes passam despercebidas devido as alteracoes feitas em suas fachadas, contudo outras
permanecem intactas em sua originalidade. Apds a desativacdo da maior parte da malha ferroviaria em todo
territ6rio nacional, devido a expansido das rodovias, esses bens imoveis e os bens moéveis ficaram sob a
guarda de municipios, ou do DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes e, em alguns
casos, sob a guarda do IPHAN — Instituto do Patriménio, Histérico e Artistico Nacional (Portaria IPHAN
n. 17 de 02 de maio de 2022).

O patriménio ferrovidrio oriundo da RETSA engloba bens imdveis ¢ moveis, incluindo desde edificacies como
estagoes, armazéns, rotundas, terrenos e trechos de linha, até material rodante, como locomotivas, vagoes, carros
de passageiros, maquindrio, além de bens mdveis como mobilidrios, reldgios, sinos, telégrafos e acervos documentass.
Segundo inventdrio da ferrovia, sao mais de 52 mil bens imdveis e 15 mil bens mdveis, classificados como de valor
historico pelo Programa de Preservagio do Patrimonio Historico Ferrovidrio (Preserfe), desenvolvido pelo
Ministério dos Transportes, instituicao até entdo responsavel pela gestio da RFFS.A (IPHAN, 2021).

A gestdo desse patrimoénio por parte do IPHAN teve inicio com a Lei 11.483, de 31 de maio de 2007, que
dispoe sobre a revitalizagdo do setor ferrovidrio, alterando os dispositivos da Lei n° 10.233 de 5 de junho
de 2001. A Lei atribuiu ao IPHAN a guarda e a prote¢io e manutencdo dos bens da extinta RFFSA, em
especifico, os bens moéveis e imoveis de valor artistico, historico e cultural.

Os bens ndo operacionais sao transferidos ao Instituto, enquanto bens operacionais continnam sob responsabilidade
do DNIT, que atua em parceria com o Iphan visando a preservacio desses bens. Esse procedimento aplica-se,
exclusivamente, aos bens oriundos do espolio da extinta REFS.A. Os bens que nao pertenciam a Rede, quando
de sua extingdo, nao sao enquadrados nessa legislagdo, podendo, entretanto, ser objeto de Tombamento (Decreto
Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937, aplicado a bens mdveis e imdveis), ou ao Registro (Decreto n° 3.551, de
4 de agosto de 2000, aplicado ao Patriménio Cultural Imaterial) IPHAN, 2021).

O municipio de Valenca, na regiao sul do Estado do Rio de Janeiro (Figura 1), conhecida como Regido do
médio Paraiba ou Vale do Ciclo do Café, tem o privilégio de contar com uma memoria ferroviaria viva por
meio de diversas agdes que recuperam a trajetoria das ferrovias que outrora passaram por seu territorio e,
desta forma, também contribuem para promover a preservacdo do patrimonio construido. Um expressivo
conjunto de edificagdes compde o Centro Histérico de Valenca que recentemente foi tombado pelo
INEPAC — Instituto Estadual do Patrimonio Cultural pela Resolu¢ao SECEC n° 22/2019 (Processo E-
18/001.004/2004), érgdo vinculado a Sectretaria de Cultura cuja fungio é promover acoes no sentido de
preservar o patrimoénio artistico e cultural em terras fluminenses.

O atual nucleo do municipio era habitado pelos povos indigenas Puris e Araris, chamados coroados, até o
tinal do século XVIII quando se deu a ocupag¢do por migrantes oriundos de Minas Gerais para iniciarem o
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cultivo do café. Esta foi a principal atividade econdmica por décadas e motivou a instalagio de linhas férreas.
Na virada do século XIX para o século XX o café foi substituido por outras atividades econdmicas. As
industrias téxteis que se instalaram na sede do municipio se beneficiaram da malha ferroviaria em expansio
naquele contexto.
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Figura 1. Mapa do estado do Rio de Janeiro com destaque para o municipio de Valenca. Disponivel em: https://www.cepetj.tj.gov.br/wp-
content/uploads/2021/11/reg_gov-1.jpg acessado em 04/08/2022

O tombamento definitivo, pelo INEPAC, ocorrido em 2019 foi resultado de agdo popular iniciada
justamente para preservar o patrimonio ferroviario ameagado. O tombamento provisério, incluindo o
centro histérico de Valenca data do ano de 2004. Recentemente passaram a compor a paisagem urbana e
fazer parte do patrimonio ferroviario, alguns carros de passageiros que faziam parte de composicoes férreas
e que foram construidos na oficina da R.F.F.S.A. O edificio da oficina faz parte do atual conjunto de
edificacoes tombadas. Esses carros de passageiros, que nio sao vagdes de carga, estavam sob a guarda do
DNIT que, a associagdo de preservacio ferroviaria criada na cidade, a Unido Valenciana para a Preservacido
Ferroviaria — UVAFER, cedeu para o Museu Ferroviario de Valenca.

O conjunto de bens ferroviarios a nivel estadual tombados e tutelados para a protecao da ambiéncia inclui:
o conjunto arquitetonico, urbanistico e paisagistico da Praca Paulo de Frontin e adjacéncias e, especialmente,
as antigas oficinas e escritérios da rede ferroviaria Central do Brasil, posteriormente unidade da Fabrica
Santa Rosa, a antiga Estacdo da Rede Ferroviaria Central do Brasil, atual Rodoviaria Princesa da Serra, a
Praca dos Ferroviarios, composta por quatro canteiros, as antigas Oficinas e Escritorios da Rede Ferroviaria
Central do Brasil, posteriormente depésito da Fabrica Santa Rosa, dentre outros.

A lei 11.483 de 2007 demandou medidas que visassem classificar e preservar o expressivo acervo que
passaram para a guarda do IPHAN. Desde 2007, o IPHAN vem realizando um Inventario de Conhecimento
do Patrimoénio Cultural Ferroviatio identificando mais de seis mil edificacdes, com diferentes niveis de
conservacao, e, até mesmo, muitos em condi¢Ses precirias de preservacio. Assim, a Portaria IPHAN no
407 de 21 de dezembro de 2010 cria uma lista desses bens que devem sofrer intervengio de acordo com a
Portaria n°® 420 de 22 de dezembro de 2010. A nivel federal, o IPHAN tombou em 05 de fevereiro de 2010
o Terreno da estagdo e a Estacio Bardo de Juparand, o Terreno da oficina e a Oficina, o Terreno da
carpintaria e a Catpintaria, o Terreno da administracio, a Administragdo, um Terreno sem identificacio e
sua Edifica¢do, o sobrado Art-Decé, a Grua ou Guindaste fixo. Ver Figuras 2 e 3.
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Figura 2. Planta da cidade de Valenca [R]], demarcando os iméveis tombados e os tutelados. 2004. Fonte: Silva, 2019, p. 95. Figura 3. Detalhe
da plantada cidade de Valen¢a (figura 02) demarcando o complexo ferroviario da cidade. Fonte: Prefeitura Municipal de Valenga. Secretaria de
Cultura e Turismo — Servico do Patriménio Histérico, Artistico e Cultural. Inventirio dos Bens Culturais Iméveis de Valenca. Valenca-R], 2003-
2004 (CD Room). In: Silva, 2019, p.95. Fonte: Prefeitura Municipal de Valenga. Secretaria de Cultura e Turismo — Servico do Patrimonio
Histérico, Artistico e Cultural. Inventario dos Bens Culturais Iméveis de Valenga. Valenga-R], 2003-2004 (CD Room). In: Silva, 2019, p.95.

Valenca tem uma histéria marcada pelo desenvolvimento da lavoura cafeeira no século XIX. Destacamos,
contudo, que essa historia, por diversas vezes, omite os habitantes originais da regido, os indigenas Puris e,
ndo raro, apaga a presenca dos africanos e seus descendentes que foram trazidos ao Brasil como mao de
obra escravizada. Desta mesma forma, sdo invisibilizados trabalhadores e cidaddos comuns que, com suas
acoes e memorias constroem a historia.

Entre os diversos profissionais que atuaram anonimamente para a construcao desse desenvolvimento
destacamos aqueles que abriram caminhos para colocagao dos trilhos por onde percorreriam os trens de
carga e de passageiros, ferroviarios e operarios que atuaram na atividade férrea no municipio. Esta pesquisa
poe em destaque o acervo do Museu Ferroviario de Valenca reunido por Sebastido Victor, trabalhador
ferroviario, responsavel pela unido de diferentes sujeitos historicos que foram capazes de ressuscitar
lembrangas e saudosismos que incentivaram outras iniciativas de preservacio dessa memoria.

O destaque para o Sr. Sebastido Victor se da pela paixdo por sua profissdo e, por nunca ter se conformado
com a extingdo dela. Desse modo, iniciou o processo de captagio de objetos imediatamente apds a
desativagdao do ramal Jacutinga que atravessava a sede do municipio de Valenca. Passou a reunir, entdo, todo
tipo de material descartado ou abandonado pela empresa. Em seguida, conseguiu fotos, documentos e
outros objetos junto a seus companheiros de trabalho, bem como teve apoio da Secretaria de Cultura e
Turismo, da época em que o museu foi instalado, para adquirir pegas junto a Rede Ferroviaria Federal. Seu
objetivo era constituir um acervo expressivo para contar a histéria das ferrovias em Valenca, pois, segundo
seus filhos que deram continuidade a seu projeto apds seu falecimento em 2015, sempre fora seu sonho
montar um museu.

Sebastidao Victor nasceu na cidade de Rio das Flores, vizinha de Valenca, morador da comunidade rural de
Cachoeira do Funil. Foi ferroviario por 30 anos, sua primeira fun¢io na extinta RFFSA foi como montador
de linhas férreas, passou a agente de administracao e o tltimo cargo que ocupou foi de escriturario. Homem
simples que possufa gosto pela historia e pela cultura. Partilhava com seus filhos historias vividas em seu
trabalho e sobre a importancia de preservar essa meméria ferroviaria

A tarefa de recolher objetos iniciada por Sebastido Victor na década de setenta do século passado se
materializou em 2001, dez anos apds sua aposentadoria, com a instalagio do Museu Ferroviario de Valenca
(Figura 4). O museu foi inaugurado em 29 de setembro de 2001 no segundo piso do prédio da antiga estagdo
ferroviaria, ja em funcionamento desde 20/08/2001 (verificado nas paginas 272 e 273 do Guia dos Museus
Brasileiros do Instituto Brasileiro de Museus — IBRAM). O Museu foi criado mediante a Lei Municipal n.
2.198 de 26/09/2005. O edificio foi inaugurado em 1914, posteriormente transformado em estacio
rodoviaria, chamada de Princesa da Serra, em 1974. Esse espaco é composto por cinco comodos nos quais
estdo expostos 430 itens, segundo o levantamento realizado pelo préprio Sebastido Victor em 2012.

Labor & Eng., Campinas, SP, v.16, 1-12, €022023, 2022 — ISSN 2176-8846 4



Labor & Engenho

OS

Dentre os objetos expostos podemos desta-
car o mobilidrio de estacio, os bancos de
trem, os sinos, os equipamentos de trabalho,
as ferramentas, os maquinarios, as pecas de
vagoes e locomotivas, os utensilios utilizados
nos trens, as plantas, os mapas ferroviarios,
os uniformes, os quadros, fotografias, docu-
mentos, planos, documentos pessoais de ex-
ferroviarios, maquetes, livros de ata e de re-
gistro de visitantes, recortes de jornais, ter-
mos de doagdes, convénios com R.F.F.S.A.,
além de inumeras publicagoes (revistas e jor-
nais) que tratam do assunto e muitos livros!.

Figura 4. Fotografia do Acervo do Museu de Valenga no andar superior da ]unto a0 Processo de construcao social desta
Estacao Ferroviaria de Valenca. Fonte: Silva, 2019, p. 245 memoria ferroviaria da qual o museu é a ex-

pressdo mais significativa, um grupo de ex-
alunos da extinta Escola Profissional Mario de Castilhos, ctiada em Valenca na década de 1940 para a
formagdo de mio de obra qualificada que atuaria na Rede Ferroviria, também se organizou. A intengdo era
criar um local para reencontrarem antigos colegas de classe e de trabalho com o propésito de promover
reunides periddicas. A partir desse desejo coletivo em manter viva a memoria profissional e afetiva, em
2010, foi criada em Valenca uma associa¢do para a preservacdo da memoria ferroviaria, a UVAFER, a partir
da acio de sujeitos que igualmente partilham desse saudosismo dos trens e cujo objetivo inicial é resgatar,
aqui a palavra cabe literalmente, carros de passageiros que foram fabricados em Valenga nas oficinas da
Rede Ferroviaria e estavam dispersos em varios patios pelo pafs. O objetivo declarado seria transforma-los
em espagos culturais e educacionais para desenvolvimento de projetos de leitura infantil, palestras,
minicursos e atividades técnicas e culturais, histéricas e de meio ambiente, em parceria com escolas publicas
e privadas. A UVAFER passou entdo a apoiar institucionalmente o Museu Ferroviario numa combina¢io
de esforcos para (re)construcdo da meméria ferroviria valenciana.

As Oficinas da Rede Ferroviaria em Valenga iniciaram suas atividades em 1910 quando fabricavam vagoes
de madeira, pegas e faziam reparos em todo material empregado no transito ferroviario. A partir de 1940
comegaram a ser fabricados vagoes em aco carbono. Os carros levados para Valenca foram fabricados em
1971, conforme consta nas placas de identificacdo fixadas nos chassis, atestando também o local de
fabricacdo. Estavam em um patio ferroviario na cidade de Santos Dumont, Minas Gerais, ¢ em janeiro de
2017 associados da UVAFER e a MRS Logistica S/A, concessionaria que tem a guarda dos bens da ferrovia
naquele trecho, se encontraram para definir a retirada dos vagoes ja cedidos pelo DNIT — Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transporte.

A MRS Logistica S/A doou os dormentes e os trilhos, o INEPAC — Instituto Estadual do Patrimonio
Cultural — liberou a area para a instalagdo dos vagdes. A Prefeitura Municipal de Valenca forneceu a mio de
obra. Também apoiaram o projeto a Camara de Vereadores, a Associagdo Comercial e Industrial de Valenga,
a FAA — Fundaciao Educacional de Valenca — e parte da populacio na captagdo de recursos para custear os
elevados gastos envolvidos no transporte dos vagoes.

O Museu Ferroviario de Valenca, os encontros dos ex-alunos da Escola Profissional Mario de Castilhos e a
UVAFER constituem lugares de memoria estabelecendo elos coletivos ndo s6 para reinventar um passado
ou narrar um perfodo como também para aprofundar os estudos de uma perspectiva de futuro a partir da
proposta de criacdo de espacos de conhecimento e propagacao da cultura.

2. Valor historico: uma breve historia das ferrovias em Valenca

No Brasil a primeira iniciativa apontada no sentido de modernizar o transporte no pafs através das ferrovias
a vapor data de 1835, quando o Regente Diogo Anténio Feijo, assina o Decreto n® 101 de 31 de outubro
de 1835 e, através deste, possibilita a criagdo de companhias férreas. O decreto estabelecia um privilégio

! Para mais informagdes sobte o acervo do Museu Ferroviario de Valenga consulte:
http:// tremdaserradoriodejaneiro.blogspot.com /2017 /11 /uvafer-museu-ferroviario-de-valenca.html
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para as companhias de explorar o referido transporte por 40 anos, porém nio foi suficiente para estimular
empresas a investirem. Cabe contextualizar que nesse momento a economia do pafs girava em torno do café
produzido na provincia fluminense, cujos graos eram transportados por lombo de animais até os portos
onde eram exportados.

A riqueza gerada pelo café produzido no Vale do Paraiba fluminense foi usada para formar o capital inicial
investido na criagao da companhia férrea. Ao mesmo tempo, a necessidade de transportar o café até o porto
para exportagdo de forma mais otimizada, foram motivos que levaram os produtores de café a criarem
companhias de estrada de ferro. Essas companhias foram se ligando a linha principal, a Estrada de Ferro
Dom Pedro 11, que ligava o Vale a corte e aos portos.

As ferrovias chegaram mais de meio século depois do processo inicial de ocupagio territorial e formacio
do ntcleo urbano de Valenga. Vieram na esteira do desenvolvimento econoémico trazido pelo café, visivel
nas fazendas produtoras que se espalhavam por todo Vale do Paraiba fluminense. Em meados dos anos
1850 o pais viu nascer a primeira companhia férrea, a Estrada de Ferro dom Pedro II. Comega ai também
a histéria das estradas de ferro em Valenca.

O atual municipio de Valenc¢a ocupa o segundo lugar em extensio territorial no Estado do Rio de Janeiro
com 1.300.767 km?. Outrora, no século XIX, faziam parte de seus limites o atual municipio de Rio das
Flores e boa parte do também atual municipio de Barra do Pirai, ambos desmembrados de Valenca em
1890. Esses dados servem pata termos uma dimensao de quio extensas eram as linhas férreas que passaram
por todo o territério valenciano. Devido a grande extensio territorial e ao abundante capital gerado pelo
cultivo das lavouras de café, foram criadas diferentes empresas para atender grupos distintos de todas as
localidades estabelecidas no municipio, conforme nos informa Silva (2019).

Com a abertura completa da Unido 1 alenciana, da E.F. Rio das Flores ¢ da E.F. Santa Isabel do Rio Preto
o0 municipio de Valenca atingin em meados da década de 1880 uma excpressiva extensiao quilométrica, que,
somadas aos ponco mais de cinco quilometros da linha central da E.F.D. Pedro I, chegavam a cerca de 180
quilometros do total de 827 que havia na provincia fluminense em 1887. As quatro ferrovias instaladas no solo
de Valenga respondiam assim por 21,8% dos trilhos existentes em toda a provincia (Silva, 2019, p. 57).

Desde os anos 1950 o Brasil passava por um acelerado desenvolvimento urbano que tinha nas autoestradas
e o automovel o seu maior simbolo. A inauguracio de Brasilia pelo presidente Juscelino Kubistchek, em
1960, coroava o nacional desenvolvimentismo. No decorrer dessa década, apds o golpe civil-militar de 1964,
as companhias férreas estatais passaram por um continuo processo de reorganizacdo administrativa que
culminaria na privatizagdo da malha ferroviaria brasileira.

Nos anos 1970 ocorre a desativagio de varios ramais que cortavam o municipio de Valenca. Chamamos a
atencio para esse momento como uma ag¢ao de lento apagamento da memoria cotidiana das ferrovias que
cortavam os nucleos urbanos. Desapareceram os trens e as ruidosas locomotivas. Depois os trilhos que
deram lugar em seus leitos originais a poeirentas estradas de rodagem, nao raro permanecendo assim até os
dias de hoje.

Segundo Silva (2019, p. 97) entre 1996 e 1998 o governo privatizou o transporte ferroviario, a linha central
ficou sob controle da MRS Logistica S/A, que manteve o uso exclusivo de cargas. O modelo implementado
ndo priorizou a utilizacdo ou conservagio do acervo formado ao longo do tempo, como conjuntos urbanos,
galpdes, casas de funcionarios e as estagdes. Desvinculados do movimento das composi¢Ges, ¢ sem um
plano para aproveita-las, a maior parte continuou em processo de deterioragdo. Quanto aos demais prédios
do distrito, o extenso galpao de linhas horizontais foi parcialmente aproveitado pela subprefeitura de
Valenga, juntamente com o sobrado Art-Déco ao seu lado. O restante dos iméveis ferroviarios ficou ocioso,
efeito que ndo foi considerado no modelo de privatizagdo da linha central, que ndo inseriu o seu
reaproveitamento pelas concessionarias.

Segundo o Inventario Arquitetonico, a estacdo se encontrava num estado critico de conservagio quando a
linha foi extinta em 1973, devido a falta de investimento nas ferrovias que levou ao sucateamento tanto das
locomotivas e vagbes como do prédio da estagdo (Silva, 2019, p. 259). A Prefeitura de Valenca adquiriu boa
parte dos iméveis que compunham o parque ferroviario, dentre eles a estagdo que foi transformada para
abrigar um terminal rodoviario inaugurado em 1974. As obras foram realizadas em cerca de quatro meses e
contemplaram servigos para adaptagao dos espagos que passaram a abrigar novos servigos, novas instalagoes
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prediais e pintura. A adequa¢ido dos espagos para o novo modal de transporte mudou a logica que havia
orientado a configuragdo primitiva do prédio, que a deixava paralela a linhas férreas. A terceira grande
interven¢do ocorreu em meados da década de 1990 com a ocupagdo dos espagos dos jardins laterais com
novas edificacdes destinadas a lojas e lanchonetes. Ver Figura 5.

O tombamento provisério do Centro Histérico de Valenga em 2004 ocorreu devido a mobilizagio da
comunidade em prol de melhorias na estagdo, que se encontrava no seu pior estado de conservagao, e com
a demolicdao do armazém ao lado da Estacio. Com recursos do Banco Interamericano de Desenvolvimento
(BID) e do Ministério do Turismo, langaram o Programa Nacional de Desenvolvimento do Turismo —
PRODETUR-RJ? de 2011. O Governo do Estado do Rio de Janeiro inaugurou a reforma da Estagido
Ferroviaria de Bardo de Juparana custeada pelo Programa em 20153,

ESTACAO FERROVIARIA DE VALENCA (Atual Rodoviaria Princesa da Serra)
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Figura 5. Planta-baixa da Esta¢ao Ferrovidria de Valenga: térreo e pavimento supetior.
Fonte: Silva, 2019, p. 245

2O PRODETUR-R] tem por objetivo qualificar a infraestrutura, servigos e produtos turisticos do estado, promover o desenvolvimento sustentavel
nos territdrios tutisticos, ampliar a participagiao dos destinos turisticos nos mercados nacional e internacional e contribuir para a geracio de divisas
e empregos na atividade do turismo. O coordenador listou algumas das estratégias a serem adotadas com os recursos: intetiorizagdo do turismo,
integracio dos destinos turisticos, diversificacao dos segmentos turisticos, qualificacio dos produtos e servigos e atragio de demanda turistica
diversificada. Fonte: http://www.turistio.tj.gov.br/detalhe_noticia.asprident=777 .

3 https:/ /www.valenca.tj.gov.br/projetos-do-prodetur-contemplam-valenca/
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3. A memoria ferroviaria de Valenca

Existe em Valenca uma memoria coletiva dos tempos da ferrovia, quer seja através de seu patrimonio
edificado, quer seja na lembranca de pequenos grupos. Agora, mais do nunca, reavivada com a presenca dos
carros de passageiros expostos em praca de ampla visibilidade trazendo a luz e ao conhecimento de novas
geragdes as (re)descobertas desse passado. Dessa forma o Museu Ferroviario de Valenga e os vestigios do
passado ferroviario se tornam documentos histéricos que hoje estdio convertidos em documento
monumento, usando a expressio de Jacques Le Goff (1992), ao perpetuar um sentimento da memoria
coletiva que é compartilhado por diversos grupos, testemunhando um periodo da histéria de Valenca e da
histéria das ferrovias no Brasil.

Com a desativacdo da linha férrea de transporte de passageiros, nos anos 1970, a comunidade passou a
conviver e ressignificar os vestigios materiais desse passado ferrovidrio que muito contribuiu para o
desenvolvimento econémico local. A partir do referencial tedrico sobre a meméria coletiva buscar-se-a
explicar que esse apagamento do passado motivou uma série de agdes que buscam dar novo significado ao
patrimonio material ferroviario de Valen¢a. Apoiando-se em Nora (1993), Pollak (1992) e Ricoeur (2007)
pretende-se aqui reconstruir uma histéria da memoria coletiva que se estabelece apesar das condig¢Ges
adversar para seu apagamento.

Essa (re)construciao estd sediada em “lugares de meméria” (Nora, 1993), como o Museu Ferroviario
instalado na antiga estacdo de Valenca e a criacdo da Associagio para preservagio ferroviaria — UVAFER.
Segundo Nora (1993), a memoria que ndo existe mais, se materializa em vestigios, isto é, lugares de memoria,
necessarios a sua preservacdo. “Se habitdssemos ainda nossa memoria ndo terfamos necessidade de lhe
consagrar lugares” (Nora, 1993, p. 8).

Os estatutos da memoria se organizam em funcdo do presente, salienta Nora (1993), e desse modo ela se
distancia da histéria. Aqui cabe reforcar que o trabalho, que tem por objeto a meméria ferroviaria em
Valenca, se dedica em compreender o processo de construgio dessa meméria e como o passado vem sendo
mobilizado para tal tarefa.

Para analisar os sujeitos implicados nessa construgio, Michel Pollak (1992), em seu texto “Memoria e
Identidade Social” destaca que os elementos que constituem a memoria coletiva ou individual sdo aqueles
“acontecimentos vividos pessoalmente” ou “vividos por tabela” (Pollak, 1992, p. 2). O patrimonio ferroviario
de Valenga ¢ rico em personagens historicos que colaboraram e colaboram atualmente para o avivamento da
memoéria coletiva. Desse modo, deve-se ter atencio as questSes do presente, afetivas e pessoais que direcionam
as opgdes e envolvimentos.

Paul Ricoeur (2007) auxilia na compreensdo da formacgio da meméria a partir dos acontecimentos. “O
acontecimento é simplesmente aquilo que ocorre. Ele tem lugar. Passa e se passa. Advém, sobrevém”
(Ricoeur, 2007, p. 42). Na medida em que o tempo passa e vio se apagando os vestigios do passado, a
memoria tenta preenché-los, recupera-los, dando a eles novo significado inexoravelmente.

Pierre Nora nos mostra que esses lugares sdo rastros de memoria individual ou coletiva que se
materializaram em forma de institui¢bes para preservar o que deve ser lembrado. Eduardo Romero de
Oliveira salienta que:

Estes “lugares” ndo sio mais “espontineos” — porque vinculados a manutencio dos valores da sociedade e da
ideologia — mas uma necessidade da bistdria (museus, arquivos, coleies, monumentos). A bistdria constitui-se
pela dissolugdo critica de memdria, mas também demanda, explica, mantém os lugares depositdrios de memoria.
(Oliveira, 2017, p. 20).

Sdo diversas ages que apontam para o espago conquistado em meios académicos, seja pela recuperagao de
um patrimoénio edificado e utilizagdo do mesmo, seja pela criagio de associagoes e publicagbes de
preservacio da memoria ferrovidria ou pela “meméria coletiva” (Halbwachs, 2003). Este autor afirma:
“Nossas lembranc¢as permanecem coletivas e nos sdao lembradas por outros, ainda que se trate de eventos
em que somente nos estivemos envolvidos e objetos que somente nés vimos. Isso acontece porque jamais
estamos sos” (Halbwachs, 2003, p. 30).

O patrimoénio ferroviario de Valenga se estende para além dos edificios, ambiente cultural, terrenos, trechos
de linhas, locomotivas, carros de passageiros e maquinario protegidos a nivel estadual e federal. A memoria
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ferroviaria de Valenga, conta com o acervo de bens méveis como mobilidrios, relégios, sinos, telégrafos e

acervos documentais que ainda ndao foram incorporados aos instrumentos legais de protecdo. Estes
constituem-se como testemunhos que formam a identidade e reafirmam o sentimento de pertencimento.
Este acervo, constituido pelo esfor¢o de um ex-funcionirio do sistema ferroviario, Sebastido Victor, e
muitos outros bens méveis reunidos posteriormente no Museu Ferroviario de Valenga, contribuiram para
a elaboragio do Inventario Arquitetonico das Ferrovias de Valenca, constituindo-se também como mais
uma ferramenta que atua na consolidacio dessa memoria coletiva.

A chegada dos vagGes, ou melhor, carros de passageiros, em Valenc¢a para compor o acervo do Museu Ferro-
viario, ocorreu na tarde de 23 de janeiro de 2018 sob os olhares de uma expressiva populacio que foi
recepciond-los em clima de festa. Faixas foram espalhadas pelo entorno parabenizando a UVAFER — Unido
Valenciana para a Preservacio Ferroviaria — pela agdo. Os velhos carros, alguns em aparente estado de corro-
sdo, desfilavam sob aplausos e discursos que rememoravam os tempos aureos da ferrovia. Num espetaculo
de memorias coletivas que se ressignificavam quase meio século apds o ultimo trem ter passado por ali.

4. 0 Inventario Arquitetonico das ferrovias de Valenca

Como uns dos instrumentos de preservagio do patrimonio cultural, os inventarios culturais, sao lugares ou
espagos nos quais a memoria se apoia para compor uma narrativa histérica que colabora para fundamentar
acoes de preservacio do patriménio. Inventariar serve tanto para identificar quanto para descrever
miudamente determinados bens que possuem significado historico, artistico e cultural. Um bem cultural
representa a cultura de um povo e é o testemunho de parte de sua historia, sendo desta forma portador de
expressoes e valores com os quais se identificam (Ferreira, 2001, p. 430).

A ag¢do de inventariar o patrimonio e utilizar os inventarios como objetos de pesquisa esta entre as
orientag¢oes de Cartas Patrimoniais, como a Carta de Atenas (1931), Carta de Veneza (1964), o Compromisso
de Brasilia (1970), o Compromisso de Salvador (1971), Carta de Amsterda (1975), a Carta de Petrépolis
(1987), e outras que destacam o papel dos inventarios de bens culturais para a valorizacdo do patrimonio e
consequentemente a sua conservacio (Cury, 2004).

A Constitui¢ao Federal de 1988 inclui os inventirios como uma forma de preservar o patrimonio brasileiro,
em seu artigo 215 estabelece que: “O Estado garantira a todos o pleno exercicio dos direitos culturais e
acesso as fontes da cultura nacional, e apoiard e incentivard a valorizacdo e a difusdo das manifestagdes
culturais” (Brasil, 1988). O pardgrafo 1° do Art. 216 determina que os inventirios sio um meio de promover
a protecio e preservacio do patriménio cultural, devendo o poder publico com a colaboragio da
comunidade também outras acbes de acautelamento.

Os inventarios de bens culturais atuam como recurso para preservacio do patrimoénio fornecendo
informagdes sobre sua histéria. Sio um banco de dados organizados e sistematizados a partir de uma coleta
de dados, mapeamentos para descrever, caracterizar, analisar e avaliar o bem. Contudo, ndo possuem efeito
legal para que se estabelecam diretrizes para preservacio e conservacio de um bem. Entretanto, sdo
documentos, fontes e registros detalhados que contribuem para uma ampla leitura do bem e seu valor.

O Inventario Arquitetonico das Ferrovias de Valenca IAFV) ¢ o primeiro levantamento sistematico de
identificagdo do patrimonio ferroviario do municipio. Nesse sentido, ele torna-se mais uma ferramenta de
promogao desse patriménio e tem como foco o levantamento arquitetonico das estagOes ferroviarias,
conjuntos ferroviarios e secoes das estradas de ferro que existiram no municipio entre o século XIX até a
segunda metade do século XX.

O inventario foi realizado entre os anos de 2017 e 2019 como exigéncia do Termo de Ajustamento de
Conduta — TAC (Processo n. 2003.064.000957-3; Inquérito Civil Pablico n. 02/03) a setr cumprido pela
Prefeitura Municipal de Valenca e a empresa locataria do imével apds a demolicio do Armazém da EFCB
em 2003. O trabalho foi realizado sob a coordena¢io do arquiteto Annibal Affonso Magalhdes da Silva
como parte do projeto contemplado pelo Edital de Chamada Publica n° 07/2016 Meméria e Cidadania —
Programa Territrios Culturais R]/Favela Criativa.

A realizacio do inventdrio contou com o apoio do Instituto Estadual do Patriménio Cultural — INEPAC,
o6rgio responsavel pelo tombamento do centro histérico de Valenga. O trabalho realizado entre os anos de
2017 e 2019, utilizou a metodologia desenvolvida pelo Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional
— IPHAN, para o Inventario Nacional de Bens Iméveis — Sitios Urbanos (INBI-SU).

Labor & Eng., Campinas, SP, v.16, 1-12, 022023, 2022 — ISSN 2176-8846 9



Labor & Engenho

OS

De acordo com a metodologia de inventario INBI-SU, inicia-se com o recorte territorial e delimitacdo do
objeto de estudo. A metodologia inclui a pesquisa historica relacionando o objeto ao territério, o contexto
histérico da producio do bem, usos e transformac¢des considerando uma extensa pesquisa em fontes
textuais, iconograficas e cartograficas. O levantamento fisico do sitio e imoveis visa a caracterizacio
urbanistica e arquitetonica, bem como a avaliacdo do estado de conservacdo e grau de caracterizacio do
bem e do ambiente construido. So necessarias entrevistas quanto as questdes de migracdo, satisfacio
quanto a qualidade do ambiente construido, as relagdes afetivas com os bens culturais e identificacio dos
problemas enfrentados. As analises devem abordar as questdes socioecondémicas do sitio urbano.

O documento que apresenta o Inventirio Arquiteténico das Ferrovias de Valenga nio inclui os formularios
modelos, também ndo identifica quais tipos de levantamentos de campo foram adotados (completo e resumi-
do). Outros aspectos metodoldgicos também nio fizeram parte do texto final como a organizacdo das tarefas
prévias, o dimensionamento das equipes, a mecanica de campo, as atividades de gabinete, os procedimentos
para a digitalizacdo dos croquis e elaboracdo dos desenhos técnicos, os procedimentos para o levantamento
fotografico. Estas informagOes sdo importantes para garantir a qualidade técnico-cientifica do inventario.

Ao tratar o patrimonio ferroviario local refor¢a-se o lugar central que esses vestigios ocupam na promog¢ao
e (re)construcao de uma memoéria coletiva sobre as ferrovias de Valenca e o seu papel, tanto no passado
quanto no presente. O inventario apontou para a importancia econémica que as estradas de ferro tiveram
no contexto da ocupagio do vale do Paraiba fluminense e caracterizou os principais bens iméveis do Centro
Historico da cidade de Valenca.

Inclui na analise fichas que compde o escopo do inventario realizado, analisando seu conteudo e fontes o
contexto histérico e a descri¢do arquitetonica dos bens arquitetonicos. O projeto foi organizado em duas
partes. A primeira traz o introdutério e um histérico das estradas de ferro valencianas, cuja formacio teve
inicio na década de 1860 e atingiu seu crepusculo em 1971, com a desativagio das linhas interioranas de bitola
estreita. Esse perfodo, que compreende onze décadas, também inclui o trecho que continua em atividade, no
distrito de Bardo de Juparana. Na segunda parte, foi inserido o estudo dos iméveis selecionados. Estruturados
num fichamento, eles se dividem em conjuntos urbanos (duas fichas), estacoes ferroviarias (catorze fichas) e
trechos das estradas (trés fichas) (Silva, 2019, p. 15). Observa-se o levantamento de fontes cartograficas, como
mapas e plantas, assim como fontes iconograficas, como fotografias de diferentes épocas e atuais. Ilustra¢es,
jornais e fontes bibliograficas (relatorios, livros etc.) e bibliografia especializada. O inventario traz mapas e
imagens apresentando os bens existentes bem como os que ja foram demolidos, e os insere no contexto da
comunidade onde estao localizados.

As fontes cartograficas e iconograficas auxiliaram na identificacdo das transformacoes ocortidas na paisagem
e nas edificacGes a0 longo do tempo, apontando o estado de conservacio e grau de caracterizacio de fachadas,
na maior parte pela inser¢io de novas esquadrias, novos sistemas de cobertura, algumas demoli¢bes e
acréscimos. Em especial na edificacio da antiga estagio ferroviaria de Valenga, quando transformada em
terminal rodovidrio, esta interven¢do causou grandes impactos na integridade arquitetonica e paisagistica do
bem em seu entorno imediato. As mudangas no setor de embarque e desembarque, com a instalagio de uma
nova cobertura, interferem na composicao da fachada e obstruem sua visibilidade e seus anexos independentes
do corpo central que prejudicaram a espacialidade estabelecida entre a edificagdo, a praga e a avenida.

Do mesmo modo em que este inventario se concentrou na descricdo dos bens imoveis, os bens méveis do
acervo do Museu Ferroviario de Valenca merecem a mesma atencdo. O inventirio nio trata dos bens
méveis, incluindo o acervo do Museu Ferroviario de Valenga ou maquinario existente como os carros de
passageiros expostos em praca publica. O Inventario Arquitetonico das Ferrovias de Valenca atua na
identificacdo de um expressivo conjunto de edifica¢bes e contribui para o conhecimento e a preservacio
deste patrimonio ferroviario local. Reforca-se, desse modo, o lugar central que esses vestigios ocupam na
promocio e (re)construcio de uma memoria coletiva sobre as ferrovias de Valenca e o seu papel, tanto no
passado quanto no presente. Entendendo o patriménio ferroviario de Valenga como parte do patrimoénio
industrial, outros aspectos sio importantes de serem considerados como os aspectos tecnoldgicos,
economicos e sociais (Buchanan, 1982; Hudson, 1966) apud Oliveira, 2013, p. 677) uma vez que o
patrimonio industrial brasileiro ainda carece de estudos*:

+ A pesquisa identificou apenas duas dissertacées de mestrado que tratam do patriménio ferroviario no estado do Rio de Janeiro: Matos, L. F. (2010).
Estagao da Memdria: um estudo das entidades de Preservagio Ferroviaria no Estado do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro: CPDOC-FGV. E tb.: Medeiros, E. C.
(2019). Complexco Ferrovidrio de V alenca — Aspectos da histdria e do Patriménio Industrial Ferrovidrio. Rio de Janeiro: PPGPACS-UFRR].
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A preocupagio com a preservacao do patriminio ferrovidrio em particular como um tipo de patrimonio industrial,
assim como a bistoria ferrovidria, ganhou destaque no Brasil na siltima década. Encontramos diversos livros,
quase duas centenas de feses e dissertagoes sobre o tema nas universidades priblicas, sendo quase metade em
universidades panlistas (Oliveira, p. 679, 2013).

Estes outros vestigios da cultura industrial também devem ser alvo de preservagdao, como aponta a Carta de
Nizhny Tagil, cujo texto foi aprovado na Assembleia Geral do TICCIH — The International Committee for
the Conservation of the Industrial Heritage, Comité Internacional para a Conservacio do Patrimoénio
Industrial consultor especialista do ICOMOS para esta categoria de patrimonio.

O patriméinio industrial consiste dos vestigios da cultura industrial que possuem valor historico, tecnoldgico, social,
arquitetural ou cientifico. Esses vestigios consistemt de prédios ou mdiquinas, oficinas, moinhos e fdbricas, minas e
locais para processamento e refinamento, armazéns (warebouses) e galpdes, de locais onde a energia ¢ gerada,
transmitida e utilizada, transporte e toda a sua infra-estrutura, assim como de locais usados para atividades sociass
relacionadas a indyistria, tais como habitacao, locais para culto e para a educagao (Meneguello, 2005, p. 133-4).

Para além da dimensdo material, o patrimoénio industrial possui uma dimensdo imaterial no que tange o
conhecimento técnico empregado nas atividades economicas. Esse saber fazer de determinadas atividades
profissionais deixados como heranga cultural é testemunho das mudangas sociais advindas com o trabalho.

5. Consideracoes finais

Reconhece-se aqui as diferentes acdes de enfrentamento contro os apagamentos da memoéria ferroviaria de
Valenga com destaque aos instrumentos de acautelamento para a protecdo de bens isolados, conjuntos
arquitetonicos, urbanisticos e paisagisticos, um sitio historico e paisagistico e um monumento natural.

A unido de esforcos empreendidos pela Associagio Unido Valenciana para Preservacdo Ferroviaria —
UVAFER, pelos ex-alunos da Escola Profissional Mario de Castilhos, pelo ex-funcionario Sebastido Victor
em reunir vestigios que constituiram o acervo do Museu Ferroviario de Valenga, pela aquisi¢do de iméveis
pela Prefeitura de Valenga e intervencdo da antiga estacio ferroviaria em um novo uso compativel, o Terminal
Rodoviario Princesa da Setra, pela doagdo por parte da MRS Logistica S/A das dormentes e trilhos para a
instalacdo dos vagoes recuperados, o apoio do INEPAC na instalagdo dos vagdes, a Camara de Vereadores e
a Associacdo Comercial e Industrial de Valenca e a Fundacdo Educacional de Valenca — FAA e pela
mobilizagio da sociedade valenciana em defesa de seus bens histéricos com manifestaces e captacao de
recursos tém contribuido sobremaneira para a preservacdo da memoria ferrovidria de Valenca. Por fim, o
tombamento provisério em 2004 e definitivo em 2019, foram cruciais para a prote¢ao do conjunto histérico®.

Com base na metodologia da histéria oral, pretende-se agregar as memorias individuais dos agentes da
memoria, isto ¢, personagens que, com suas narrativas, nos permitem reescrever a histéria a partir do olhar
como protagonistas desta histéria. O ponto de partida para a construcio da memoria foi a colecido de
Sebastido Victor que deu origem ao acervo do Museu Ferroviario de Valenga. Consideramos importante
apresentar sua formacao profissional até a criacio do museu ap6s sua aposentadoria, dando destaque ao
periodo em trabalhou na RFFSA. Descrever a trajet6ria deste personagem é fundamental para compreender
esse processo de reconstrucdo da memoria.

Serdo objeto de aprofundamento da pesquisa a descri¢do do acervo do Museu Ferroviatio de Valenca enquanto
objeto, narrando sua criacdo e sua importancia para a materializacdo e condensa¢io da memoria ferroviaria no
municipio. sua trajetoria até os dias atuais, sua importancia para o turismo etc. A descricio da Escola
Profissional Mario de Castilhos e sua fun¢io no contexto em que foi criada, tempo de atividade, cursos que
oferecia e o que isso contribuia para a formagdo de profissionais que atuaram em varias localidades no patis.
Pretende-se analisar como seus ex-alunos se reencontram, o que os motivou a se reunirem novamente para
contar historias reavivando assim a memoria e contribuindo para contar a histéria do municipio. Quanto a

5 Destaca-se a existéncia de outras entidades para a preservacdo da memoria ferroviaria como a Associa¢do Brasileira de Preservagio Ferroviaria —
ABPF, a Associa¢io de Preservacio da Memoria Ferroviaria— APMF, Sociedade Nacional Movimento Trem de Ferro, a Associagio de Engenheiros
Ferroviarios - AENFER, Sociedade de Pesquisa para a Meméria do Trem, Associagao Fluminense de Preservacio Ferroviaria — AFPF, o Movimento
de Preservacio Ferroviaria — MPF, a Associa¢io Brasileira de Operadoras de Trem Turistico e Cultural — ABOTTC, Associagio Nacional de
Preservagio Ferroviaria — ANPF, Movimento Nacional dos Amigos do Trem — Amigos do Trem, ONGtrem — Transporte e Ecologia em
Movimento, Grupo Fluminense de Preservacio Ferroviaria — GFPF, AMUTREM — Associac¢io de Amigos do Museu do Trem do Rio de Janeiro,
Grupo de Amigos da Great Western of Brazil Railway, SPPF — Sociedade de Pesquisa e Preservagao Ferroviaria e a APMCP — Associacio de
Preservacio da Memoria da Companhia Paulista. (Matos, 2010, p. 27).
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Associacao Unido Valenciana para preservacio Ferroviaria, pretende-se compreender o papel da associagio,
seus membros, como surgiu, quais seus objetivos, suas atuacdes e suas contribuicbes para a preservagio da
memoéria ferroviaria. Aqui cabera especial aten¢do ao processo de aquisicio e restauragio de trés vagdes
fabricados em Valenca e que estdo expostos no entorno da antiga estacao ferroviaria.

Por fim, a pesquisa pretende contribuir para a construgio de uma memoria ferroviaria coletiva considerando
as relagGes que se estabelecem entre os discursos que mobilizam os dirigentes ligados ao grupo de Ex-alunos
da Escola Profissional Mario de Castilhos e da UVAFER enquanto motivadores da construcio de uma
memoria ferroviaria coletiva ¢ o acervo do Museu Ferrovidrio de Valenca.

O presente trabalho foi realizado com apoio da Coordenacio de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel
Superior — Brasil (CAPES) — Cédigo de Financiamento 001.
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