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RESUMO
A zona portuétia de Pelotas/RS é um testemunho de um petiodo no qual a cidade contava, economicamente, com a
presenca ativa de muitas indudstrias. Apos o declinio do porto, tornou-se cenario de espagos fabris ociosos com uso
restrito, por vezes, nada além de ocasional, apesar de se constituit em uma zona de prote¢io patrimonial. Reserva-se
especial atencio a algumas trajetérias historicas e certas agdes que, com a recente reativacio do porto, foram surgindo,
promovendo novas ocupacées e articulando diferentes atividades. A partir de um conjunto de espolios fabris observa-
se como esteve, possivelmente, relacionado o fim da concessio do Porto ao Estado do Rio Grande do Sul com o
fechamento de varias inddstrias e como na sua progressiva reativagdo, que se passa no presente, uma nova configuracio
de paisagem se insurge, anelada ao patrimoénio e a cultura. Conclui-se sobre confluéncias que indicam possibilidades de
ocupagio dos amplos bens do patrimonio industrial e os reflexos que se venha a ter por isso no desenvolvimento do

bairro.

PALAVRAS-CHAVE
Patrimoénio Industrial. Zona Portuaria de Pelotas. Paisagem cultural.

The port area of Pelotas [state of Rio Grande do Sul, Brazill:
new landscape of an old district

ABSTRACT

The port area of Pelotas/RS alludes to a petiod in the past in which the city economically depended on the presence of
many industries. Over the years, as its economic function declined it became an inactive zone. On the other hand, it
represented an important landmark as a heritage protection zone. From a set of industrial assets, it was noticed that the
end of the Port concession to the State of Rio Grande do Sul was presumably related to the closing of several industries.
Recently, numerous actions have been taking place to reactivate and revitalize the port. In the present, the gradual
reactivation of the port presents a new landscape configuration combining heritage and culture. Thus, it is concluded
that the recovery and reactivation of industrial heritage assets may contribute to the development of the district.
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1. Introducao

Como ¢ proprio das cidades que crescem, durante sua existéncia a cidade de Pelotas, localizada ao sul do
Rio Grande do Sul, viveu diferentes periodos de transformagio econémica que foram deixando marcas em
seu territorio e paisagem. Um exemplo claro de tal fato é a zona portuaria — conhecida popularmente como
Bairro Porto! —, que teve seu apice de desenvolvimento economico e, consequentemente, territorial e social
nas primeiras décadas do século XX. Isso se deveu a instalacdo de fabricas, ao crescimento da movimentagao
de mercadorias no porto fluvial? e a edificacdo de prédios destinados a servicos municipais. Assim, o bairro
foi se consolidando com a construcio de residéncias, escolas, clubes e de uma igreja.

O crescimento estancou nos anos de 1960 quando a zona portudria entrou em processo de decadéncia
devido, dentre outros fatores, ao incremento das rodovias. Quanto a isso, cabe observar a construcao da
ponte Alberto Pasqualini, inaugurada em julho de 1963, unindo as duas margens do Canal Sio Gongalo e
tornando continua e mais rapida a rota da BR-392, entre Rio Grande e Pelotas. Tal rodovia, que atravessa
o centro do Rio Grande do Sul comunicando o Porto de Rio Grande com a cidade de Porto Xavier (fronteira
com a Argentina), é a via mais utilizada, ainda hoje, para o escoamento das safras das regides produtoras da
campanha e de mercadorias chegadas ou despachadas pelo Porto de Rio Grande, tinico maritimo do Estado.
Anteriormente, a falta do trecho terrestre era compensada através da via fluvial do Porto de Pelotas e da
ponte férrea Canal Sio Gongalo.

Outra circunstincia atingiu o crescimento economico da regido sul do Rio Grande do Sul: o fechamento do
Banco Pelotense em 1931 (Lagemann, 1985). Mesmo assim, seguindo a tendéncia da industria gaucha no
petiodo, Pelotas sediou a abertura de importantes complexos fabris como o Frigorifico Anglo S.A.
(Michelon, 2012), gerando expectativas de crescimento econémico para a segunda metade do século XX.
Mas nio foi, em totalidade, o que se passou nas décadas seguintes, sobretudo na por¢io sul do Estado. Os
elevados custos de producio industrial que advinham da crescente deficiéncia de infraestrutura, a produgio
em escala incompativel com a demanda, tecnologias ultrapassadas e a distancia geografica resultaram em
indices desvantajosos frente as condi¢bes de concorréncia com outros produtores nacionais, sobretudo os
de Sao Paulo (Hertlein & Corazza, 2000).

Portanto, o que adveio apds e concomitante a derrocada econdémica foi o progressivo esvaziamento e
estagnagdo de um bairro que, por décadas, via circular cotidianamente multidio de operarios que seguia
rumo as fabricas, sempre ruidosas, efervescentes e ritmadas pelo fluxo da producio.

A desindustrializacio da zona do porto refletiu as circunstincias cujo primeiro impacto negativo deu-se na
economia da cidade. Sobreveio, com o desemprego, o arranjo improvisado dos que ndo tinham para onde
ir, e parte desses assistiu o processo de inoperancia e ociosidade dos espacos fabris. Imponentes fabricas,
que pareciam eternas na sua movimentagdo incessante, foram fechadas; algumas rapidamente, outras, em
um processo de desativacdo mais longo. Atualmente, no seu conjunto, formam um representativo acervo
de patriménio industrial. No abandono no qual se encontram, somam-se a uma vista integra e ampla do
veio de agua que contorna a regido, o canal Sio Gongalo. Em tal ambiente, nesse bairro, ainda se enxerga
trechos dos trilhos dos bondes que 14 transitavam, exemplares de antigas moradias operarias, que com outros
vestigios de passado esquecido compdem a paisagem atual.

No entanto, em um momento recente, no qual parte do bairro ja se encontrava com NOVOs UsOs €
consolidava-se uma proposta de reativagio parcial do porto, diferentes agdes advindas de diversos atores
(poder publico, institui¢des de ensino e associagdes com fins diversos) irromperam em um campo que ora
funcionava com convergéncia ora com disputa e, no qual, ocasionalmente, aflufam conflitos conceituais
sobre o patrimonio que a area representa e que nela se encontra. Tais conflitos, ndo levaram em consideracio
o patriménio industrial envolvido no seu entorno, atitude que ainda ocorre em outras agdes e didlogos que
versam sobre a paisagem do Porto. Merecem um estudo a parte.

! Segundo a Lei Municipal de n° 5.490 de 24 de julho de 2008, a area urbana de Pelotas ¢ dividida em sete regiGes administrativas, sendo: Fragata,
Trés Vendas, Centro, Areal, Sio Gongalo, Laranjal e Barragens. E conforme a Lei n° 5.502, de 11 de setembro de 2008, as regides administrativas
sao divididas em regides de planejamento, nas quais a zona portudria esta localizada (na Regido de Planejamento CE 4 da Regido Administrativa
Centro). Em Pelotas, os bairros ndo existem legalmente, e as regioes de planejamento sdo popularmente chamadas de bairro, sendo assim, para facil
entendimento, neste texto, vamos nos referir as regides de planejamentos como bairro.

2 A cidade de Pelotas possui importantes cursos de dgua que contribuem para o seu desenvolvimento industrial, um deles é o canal Sio Gongalo,
via fluvial que liga a lagoa Mirim a laguna dos Patos, na qual esta instalado o Porto de Pelotas.
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O arrolamento de uma sequéncia de fatos, descrito neste texto, propoe reflexdao sobre a situa¢do atual desse
bairro ao considerar certos elementos da sua trajetoria histérica pelos quais se deseja apreciar e compreender
os principios que norteiam a forma efetiva do patrimonio industrial que ali se encontra. Portanto, pretende-
se apresentar certa relagdo entre o fim das concessdes portudrias outorgadas ao Estado do Rio Grande do
Sul e a desativagdo de grandes industrias instaladas naquele espaco. Isso primeiramente, para depois observar
como o bairro, de modo evasivo e fluido, vai se reativando por uma nova ocupagio do Porto, da qual se
derivam ou pela qual se articulam grupos independentes, instituicGes e movimentos sociais.

Cabe destacar que o patrimoénio industrial, conforme a Carta de Sevilla (2018), é um conjunto de bens
méveis, imoveis e sistemas de sociabilidade relacionados ao trabalho, que niao devem ser dissociados da sua
paisagem, uma vez que estdo incorporados nas relagdes industriais e estruturais geradas no local, assim como
pelo carater simbdlico do qual faz parte na sua comunidade. Dessa forma, parte-se de um estudo,
apresentado no item a seguir, que nio € recente, mas estd na raiz da reativagido do porto.

2. 0 Plano Mestre do Porto de Pelotas

O Plano Mestre do Porto de Pelotas, apresentado em 2013, foi um dos estudos desenvolvidos pelo
Laboratério de Transportes e Logistica da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC) dentro do
estabelecimento da cooperacdo técnica de apoio a Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica
(SEP/PR). O planejamento desenvolvido no estudo pattiu de um levantamento diagndstico.

[...] dos condicionantes fisico e operacionais, a projecao da demanda de cargas, a avaliacao da capacidade instalada
e de operagao e, por fim, como principal resultado, discute as necessidades e alternativas de expansao do porto para
0 horizonte de planejamento de 20 anos (SEP /PR & UFSC, 2013, p. 11).

Como o estudo foi feito ha nove anos, diversos dados do levantamento ji se encontram alterados ou
superados, tais como a avaliacdo dos niveis de servico das rodovias BR-116 e BR-392. Outros permanecem,
a exemplo do acesso ferroviario ao Porto, servido pela concessionaria América Latina Logistica S.A. cujo
ramal continua interrompido. No entanto, para o objetivo deste ensaio, o documento constitui uma fonte
importante, haja vista que nele consta, no subcapitulo referente ao histérico do porto (SEP/PR & UFSC,
2013, pp. 36-38), a sequéncia de instituicoes e a linha temporal de suas existéncias que estiveram relacionadas
ao funcionamento do porto e, consequentemente, fornece dados para entender o surgimento de varias
fabricas nessa regidao da cidade. Fato a destacar é como se deu o inicio:

A Uniao antorizon 0 Governo do Estado do Rio Grande do Sul a construir ¢ a explorar comercialmente o Porto
de Pelotas, nas disposicoes do Decreto n.o 18.553, de 31 de dezembro de 1928, confirmadas pelo Decreto n.o
24.526, de 2 de julho de 1934, que aprovou a renovagio das concessies portudrias ontorgadas ao Estado. As
obras foram iniciadas em 20 de novembro de 1933, com o projeto consistindo, essencialmente, em 464 metros de
cais de atracagdo e trés armazéns. O inicio das operacies realizadas pela Administracio do Porto de Pelotas
ocorren em 12 de janeiro de 1940 (SEP/PR & UFSC, 2013, p. 37).

Poucos anos depois, foi criado o Departamento Estadual de Portos, Rios e Canais (DEPRC) mediante a
concessio ao Estado do Rio Grande do Sul e que s6 veio a concluir as obras em 1967. A concessdo terminou
em 1994. Trés anos apos, foi estabelecido um convénio entre o Ministério dos Transportes e o Estado do
Rio Grande do Sul, a cargo da Superintendéncia de Portos e Hidrovias do Rio Grande do Sul (SPH) com a
finalidade de administrar o porto.

E o que aconteceu nessas imedia¢des em um periodo de quase sessenta anos e que, no presente, constitui o
bairro homonimo? As fabricas que ali se instalaram hoje estio com novos usos ou a espera de um. Formam
um conjunto de edificagbes industriais desmantelado pelo tempo ou por intervengSes incautas, que perdem,
desse modo, a capacidade de referir o passado, ndo sé6 da fabrica que abrigou, mas também da paisagem na
qual se insere, das pessoas que trabalharam no seu interior e da comunidade circundante (Meneguello, 2014).
Em uma recente publicagio, que arrola o patrimoénio industrial da Universidade Federal de Pelotas
(Michelon, 2019), encontra-se um exemplo dos acontecimentos nas extintas fabricas que surgiram no
periodo e que hoje pertencem a UFPel. Dos seis patrimonios listados, cinco situam-se no Bairro Porto. Sao
o complexo do extinto Frigorifico Anglo, as também extintas fabricas Cotada, Cosula, Cervejaria Brahma3
e o prédio da antiga Alfandega. Todos sdo imodveis igualmente presentes na lista do inventario do patrimonio

3 Antiga Cervejaria Rio-Grandense.
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cultural pelotense. Tais iméveis foram adquiridos pela Universidade entre o final da década de 1990 e o ano
de 2012 e, com o atual uso, participam da movimentagao do bairro através do fluxo de muitas pessoas
(servidores publicos, estudantes, prestadores de servico, visitantes e outros) que constituem a comunidade
académica ou que se vinculam a ela temporariamente. F importante observar quando as referidas fabricas

surgiram e, sobretudo quando fecharam.

O edificio da Alfandega (Figura 1) foi construido
entre os anos de 1935 e 1938. Na ocasido, coaduna-
vam-se investimentos municipais e federais no
terreno doado pela Prefeitura com um projeto do
Governo Federal. Posteriormente, o prédio tam-
bém abrigou a Receita e a Justica Federal (Silveira
Junior, 2012). Em 1994, com o fim da concessio, a
Alfandega foi desativada (Dias, 2016).

Ja a Companhia Atlantida de Industria e Comércio
de Produtos Alimentares, Cotada (Figura 2), surgiu
nos primeiros anos da década de 1940. A fabrica,
naquele momento que se estendeu até 1966, rece-
beu investimentos de um grupo de Hong Kong.
ApOs, a tabrica foi comprada pelo grupo chinés Cisa
S.A. que lhe atribuiu 0 nome Atingo Produtos Ali-
menticios Ltda. Pesquisas recentes apontam que o
atual edificio foi construido por essa empresa em
1959. Posteriormente, a fabrica foi vendida para a
Fabrica de Massas e Biscoitos Cotada, que funcio-
nou até 1994 (Muller & Ramos, 2016).

O terceiro patrimonio abrigou a Cooperativa Sudeste
dos Produtores de L4 Ltda. (Figura 3) cujos primei-
ros edificios que conformam o complexo tiveram sua
construcio iniciada em 1944. Tratava-se de uma coo-
perativa grande que integrava 13 municipios da re-
gido com a finalidade de otimizar a venda de suas las
em relagdo direta entre o produtor e o consumidor
(Baptista, 2000). Trés anos apos, em 1947, a Prefeitu-
ra de Pelotas aprovou o projeto que sediava a matriz
e que se situava no nucleo social do bairro. Nesse
edificio, foi instalada a administracio, de onde se
coordenou, nos anos seguintes, os demais modulos
que configuraram a Cooperativa Sul-Rio-Grandense
de L3, também conhecida como Cosuld. Ampla, a
cooperativa manteve a producio e comércio de 1a (1a
bruta, 13 lavada, tops, fio trico, croché e de malharia,
couros e peles) até meados de 1990. Embora
pesquisas indiquem diferentes causas para a faléncia
da Cosuld, a década na qual a empresa comegou a
apresentar sinais de insubsisténcia foi justamente
aquela que prenunciava o fechamento do Porto.

O quarto patrimoénio citado vem a ser o vasto comple-
x0 da antiga Cervejaria Sul-Rio-Grandense (Figura 4),
que no seu ano de surgimento, 1889, nio indicava o
crescimento exponencial que se seguiria. A cervejaria
avancou rapido em decorréncia da sua alta producio,

Figura 2. Edificio da antiga “Cotada”, atual Centro de Engenharias da
UFPel. Foto: C. Nogueira, 2022.

Figura 3. Vista do complexo da antiga Cosula. Foto: C. Nogueira, 2022.

Figura 4. Complexo da antiga Cervejaria Sul-Riograndense.
Foto: C. Nogueira, 2022.

a tal ponto que chegou a ser premiada com a medalha de bronze na exposi¢io nacional de 1901. O sucesso da
premiagdo reverteu em crescimento de producio e de efetivo de operarios. Tornou-se uma grande empresa
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local na década de 1920 (Almeida, 2013), com cifras importantes no periodo balizadas pela producio de 25.000
garrafas diarias (Cardoso, 2018). Os autores que pesquisaram essa fabrica apontam que essas cervejarias locais
entraram em colapso entre os anos de 1920 e 1930 quando o polo Rio-Sao Paulo concentrou a produgio no
Brasil, adquirindo fabricas menores em todo o pafs. Para reagir ao fato, em Pelotas, trés cervejarias indepen-
dentes uniram-se em uma s6 no ano de 1931. Essas fabricas, produtivas, mas de tamanho médio, chamadas
Ritter, Anselmi e Haertel, passaram a formar a Cervejaria Sul Brasil. Até 1946, conseguiram manter o empreen-
dimento com uma produgdo regular, mas pouco competitiva quanto ao avanco da marca que se tornaria
predominante no Brasil. Nesse ano, finalmente a Cia Cervejaria Brahma comprou o complexo, suspendeu a
produgdo e o manteve durante muito tempo como depésito, garagem e centro de distribui¢io local da
majoritaria producio que vinha de Porto Alegre. Portanto, como unidade produtiva, desde 1950 ja ndo operava
mais. Encerrou definitivamente suas atividades na década de 1990.

O quinto patrimonio é o espolio do Frigorifico Anglo
de Pelotas (Figura 5) cuja histéria remonta ao periodo
em que o Banco Pelotense existiu. Esse foi um banco
local que movimentava recursos advindos dos indus-
trialistas da carne e agropecuaristas. O Banco finan-
ciou o projeto de um grupo de investidores advindos
da Unido dos Criadores do Rio Grande do Sul e da
Associacao Comercial de Pelotas, que teve suas obras
iniciadas em 1918. O projeto desenhava um frigorifi-
co moderno para a época, com a disposi¢do de cima-
ras frias para carnes, além de depositos para laticinios
e outros produtos pereciveis (Cruz, 2016). O ano em
que se concluiu o empreendimento foi marcado por uma grande crise econdmica, reflexo da Primeira Guerra
e da Pandemia de Influenza, que contribuiu para a faléncia do Banco Pelotense. Antes de que isso acontecesse
e prevendo o baque que atingiria o Banco, os investidores resolveram vender as estruturas do frigorifico
(Schmidt, 2017), negdcio que se efetivou em 14 de marco de 1921 quando a empresa The Rio Grande Meat
Company, do grupo inglés estey Brothers, comprou o Frigorifico Sul-Rio-Grandense.

Figura 5. Edificio do antigo Anglo. Foto: C. Nogueira, 2022.

Primeiramente, ha de se destacar que as quatro fabricas entraram em processo de fechamento na mesma
década em que a concessdo terminou e o porto perdeu parte de suas atividades. Outros fatores também
operavam sobre a economia da Nagdo nesse periodo, de modo que tanto a instabilidade econémica como
politica viriam a definir o quadro de faléncias que se seguiria. Era um contexto que acabou determinando a
nova paisagem do bairro. E foi justamente pelo abandono, consequente silenciamento e impossibilidade de
dar outro destino aquelas portentosas estruturas que “as propriedades solidas mantiveram externamente sua
estética fabril e ainda relatam a aparéncia que tiveram no passado” (Michelon, 2016, p. 110). O que aconteceu
com o passar dos anos € que, em dado momento, quando a UFPel adquitiu o espdlio da Cosula e um publico
novo passou a circular na 4rea, a atencio sobre as extintas fabricas renovou-se. Lentamente, foi-se percebendo
0 quanto as suas aparéncias “indicam a dimensao, forga e severidade do trabalho que ali se processava quando
nesse local nio havia siléncio, vazio ou imobilidade” (Michelon, 2012, p. 66). As fabricas tornaram-se objeto
de muitas e sucessivas pesquisas que reiteram a ideia de que “é inegavel a efervescéncia de memérias que o
lugar suscita”. Ha convergéncia, por parte dos que as estudam, que essas memorias representam “a historia de
muitas pessoas e muitas geragoes” (Michelon, 2012, p. 15), mas também representam a histéria do bairro, da
cidade e do desenvolvimento econémico da regiao sul do Estado.

Com a intengdo de olhar ainda mais profundamente para dentro do bairro Porto de Pelotas, conversando e
conservando passado e presente em um s6 tempo futuro que a propria leitura deste texto evoca, o tépico a
seguir propde compreender as transformagdes da paisagem desse cenatio.

3. A nova paisagem de um bairro antigo

Em que medida é possivel olhar para essa zona portuaria que se define como um bairro e entendé-la como
uma paisagem cultural? Ainda que sumdria, ¢ a definicéo corrente da UNESCO que diz serem as paisagens
culturais ““[...] bens culturais e representam as «obras conjugadas do homem e da natureza” (UNESCO, 2008,
pp. 22-23). E necessario aprofundar o esfor¢co de compreensao para considerar um determinado espago sob
0 conceito e avangar, portanto, no que apresentam as seguintes tentativas de esclarecimento do que pode vir
a ser considerado como paisagem cultural. A muito citada Convengdo Europeia da Paisagem (2000) buscou
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resolver a generalidade a partir de uma visdio mais focada no meio ambiente e, consequentemente, no
desenvolvimento sustentavel como convém ao ideario do novo século. A partir dai, criou trés tipos de
paisagens, o que também dificulta reconhecer o caso em questao tipificado em qualquer uma delas. Vem a
parecer que a Recomenda¢io do Comité de Ministros do Conselho da Europa de 1995 — R(95) — que
considera a paisagem como uma forma de patrimonio cultural — é mais plastica para aceitar situacdes como
a que se analisa, inclusive porque trata de aspectos e ndo de tipos. E, também, porque lanca a ideia de areas
de paisagem cultural como um espago mais definido, circunstanciado e delimitado por valores que de
imediato sdo reconhecidos como patriménio cultural.

As dreas de paisagem cultural sao partes especificas, topograficamente delimitadas da paisagem, formadas por
vdrias combinagies de agenciamentos naturais e humanos, que ilustram a evolugio da sociedade bumana, sen
estabelecimento e seu cardter através do tempo e do espago e guanto de valores reconbecidos tém adquirido social e
culturalmente em diferentes niveis territoriais |...]. IPHAN, 2004, p. 332).

Nesse sentido, delimitando e especificando as paisagens culturais, ¢ que em 2011 foi escrito pelo ICOMOS
e pelo TICCIH o documento denominado “Os Principios de Dublin”, no qual se trata da conservagao de
sitios, estruturas, dareas e paisagens industriais. O documento apresenta a importincia de documentar,
preservar e difundir o patrimonio industrial e seu meio, por entender que essas paisagens sao vulneraveis e
estdo em constante riscos, "ndo sé pela falta de conscientizacio, documentagio, teconhecimento ou
protecio, mas também pelas mudancas de tendéncias econdmicas, percepgOes negativas, questdes
ambientais ou por sua grande dimensio e complexidade” (TICCIH/ICOMOS, 2011).

Outra importante colocagdo dos Principios de Dublin é que para garantir uma efetiva prote¢do e
conservacao dos patrimonios industriais “Politicas apropriadas e medidas legais e administrativas precisam
ser adotadas e adequadamente implementadas para proteger e assegurar a conserva¢ao de sitios e estruturas
de patriménio industrial” (TICCIH/ICOMOS, 2011), e complementa que “Esses bens devem receber um
reconhecimento legal, conservacio e gestdo adequadas para assegurar que seu significado, integridade e
autenticidade sejam mantidos” (TICCIH/ICOMOS, 2011).

No caso pelotense aqui apresentado, cabe citar e refletir sobre como esta atuando a municipalidade. O bairro
Porto em Pelotas, que inclui a zona portuaria, estda dentro de uma Atea de especial interesse do ambiente
cultural (AEIAC 09) determinada no III Plano Diretor da cidade (Figura 6). A lei municipal n® 5.502, de 11
de setembro de 2008, que institui o 111 Plano Diretor, é a legislagio que estabelece as diretrizes e proposi¢des
de ordenamento e desenvolvimento territorial em Pelotas. A zona portuaria é identificada como um Foco
Especial de Interesse Cultural (FEIC)4, no qual se localizam as fabricas ja apontadas e outras. Portanto,
trata-se de uma area delimitada que se distingue pelo modo como o ambiente natural da margem do Canal
Sdo Gongalo vem sendo, desde o inicio do século XX, agenciado pela acio humana.

Figura 6. Mapa esquematico da Area de especial
interesse do ambiente cultural (AEIAC 09) e dos
Focos de especial de interesse cultural (FEIC).
Fonte: Pelotas, 2008, anexo 9.

40O Foco Especial de Interesse Cultural (FEIC) sdo pontos urbanos com caracteristicas peculiares que denotam maior relevancia sob o aspecto
cultural conforme o III Plano Diretor de Pelotas. FEIC Zona Portuaria, caracterizado no III PD pela presen¢a do Porto e a singular relagio entre
espacos construidos e abertos, percebida por meio do conjunto de edificacdes industriais, as vias e o cais do porto.
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Observa-se como o ambiente de uma area, outrora intensa e quase exclusivamente laboral, vai se transfor-
mando em um ambiente que oferece qualidades para outros agenciamentos, entre eles, o turismo.

Mesmo antes de 2017, o potencial tutistico de Pelotas vinha sendo incentivado pelo poder piblico municipal
que o indicava como uma area econdémica e de desenvolvimento social importante para a cidade. No
entanto, foi nesse ano que se elaborou o Plano Municipal de Turismo de Pelotas para o periodo de 2017 a
2024>. Na ocasido, a entdo Secretaria de Desenvolvimento Econémico e Turismo objetivava ordenar a¢Ges
para o incremento turistico na cidade. O documento, ainda em validade, destaca os atrativos estruturados
por eixos, assim denominados: Pelotas Cultural; Costa Doce Pelotas‘; Turismo Rural e natureza; Negocios
e Eventos, bem como subeixos.

No documento percebe-se que a Zona Portuaria de Pelotas nio foi considerada diretamente e que, portanto,
as ponderag¢bes iniciais ndo foram levadas em conta para atribuir-lhe a condic¢io de atrativo turistico, ainda
que alguns elementos remetam a essa area como as charqueadas e os esportes nauticos. Sobretudo, ha de se
perceber que o plano indica roteiros nos quais o Porto ¢ cendrio, a exemplo do turismo nautico, do
patrimoénio cultural, das manifestagSes religiosas e dos eventos Técnicos, Cientificos e Académicos. Roteiros
que se estabelecem em uma extensao que torna o bairro visitado e visitavel.

Outros dois pontos citados no Plano sao o Clube Veleiros Saldanha da Gama e o Quadrado — antigo atraca-
douro, que atualmente ¢ utilizado para convivio social. Ambos se destacam porque podem colaborar tanto
com a questdo ambiental como com o turismo nautico de forma efetiva no Sdo Gongalo.

A Igreja Sagrado Coragdo de Jesus, chamada popularmente de Igreja do Porto, também aparece no mapa.
Trata-se de um bem tombado como patrimonio histérico em nfvel municipal desde dezembro de 20197
Naturalmente, insere-se na histéria do bairro e da religiosidade da cidade. Sob tal aspecto, ha de se registrar
que uma das suas maiores festividades da cidade, a festa de Nossa Senhora dos Navegantes, foi transferida
para outro bairro as margens da Lagoa dos Patos, ainda na década de 1970. Cabe dizer que a transferéncia
ndo suprimiu integralmente a participacdo do Porto nessa festa popular, haja vista que continuou sendo
itinerario da procissao e ali permaneceram as missas do evento. Destaca-se tal fato, uma vez que as regides
portudrias em diversos pontos do Brasil sempre foram marcadas pela presenca da religiosidade.

Também é um ponto no Mapa Turistico o Frigorifico Anglo, ja descrito anteriormente como um dos bens
sob a guarda da Universidade Federal de Pelotas. Nele, estao estabelecidos a Reitoria e cursos de graduagio
e pbs-graduagio, o que carreia importante volume de atividades regularmente.

Mais recentemente, a Prefeitura de Pelotas transferiu os desfiles do Carnaval de rua para o bairro Porto no
ano de 20148. A justificativa apresentada foi a intencdo de ativar e contribuir com a valorizacdo e movimen-
tacio do bairro.

As noticias veiculadas no jornal Diario Popular? sobre esse assunto na época mostram insatisfagio dos
moradores do bairro, tanto pela questio da seguranca quanto pela proximidade da festa popular com as
residéncias. Como resposta, o poder publico refor¢a que a escolha pelo Porto se deu como primeiro esfor¢o
do Executivo para despertar o interesse da comunidade pela area, abandonada nos dltimos anos pelo 6rgao
responsavel, e que as caracteristicas do bairro nio sofrerdo impacto das obras previstas para o local.

> O documento foi acessado e feito download pela pagina da Secretaria de Desenvolvimento Econémico e Turismo em novembro de 2020, em
novo acesso em abril de 2022 a pagina nio continha mais o link de acesso ao documento.

¢ Costa Doce ¢ uma regido turistica do Rio Grande do Sul, da qual Pelotas faz parte juntamente com Arambaré, Arroio Grande, Barra do Ribeiro,
Camaqua, Cangugu, Chui, Cristal, Dom Feliciano, Guaiba, Jaguardo, Mariana Pimentel, Morro Redondo, Pedro Osério, Piratini, Rio Grande, Santa
Vitéria do Palmar, Sao José do Norte, Sdo Lourenco do Sul, Sertio Santana, Tapes, Tavares e Turucu. B promovida pela Secretaria de
Desenvolvimento Econémico e Turismo (SEDETUR) do Estado do Rio Grande do Sul, e sua principal caracteristica é a sua formagiao com
patriménio cultural, paisagens ambientais e por santuarios ecolégicos que compdem um dos maiores complexos lagunares.

7'Tombado pela Lei n° 6.774, de 30 de dezembro de 2019.

8No ano de 2016, nio houve desfile de carnaval na cidade por falta de verbas e, em 2020, por conta da pandemia de covid-19, pois seria fora de
época <https://www.facebook.com/carnavalpelotas>.

0 Diario Popular ¢ o jornal impresso de maior circulagio na cidade. E as noticias citadas foram acessadas em 23 de maio de 2022, nos seguintes
enderecos eletronicos:

<https://www.diariopopular.com.br/geral/zona-do-porto-sera-palco-do-carnaval-2014-78337 /2>;
<https://www.diariopopular.com.br/geral/intencao-da-prefeitura-e-revitalizar-zona-portuaria-78455/2>;
<https://www.diariopopular.com.br/geral/asfalto-no-porto-ja-causa-polemica-79533/?7>;
<https://www.diariopopular.com.br/geral/agora-e-o-porto-que-rejeita-o-carnaval-78431/2>;
<https://www.diariopopular.com.br/geral/trilhos-do-porto-sao-cobertos-por-asfalto-para-receber-passarela-do-samba-95340/?>.
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Na intencao das melhorias que prometeram, a area onde sera a passarela do samba foi asfaltada, e nao foi

relatada nenhuma outra obra de infraestrutura. Nos anos seguintes, a area recebeu nova camada asféltica, o
que acabou no apagamento dos trilhos do trem, reforcando a polémica entre os moradores insatisfeitos do
bairro. Também argumentaram que tal obra poderia contribuir com o alagamento em dias de fortes chuvas.

Como se percebe essa tendéncia factual, ainda que vacilante, de entender e investir no potencial turistico do
lugar? Justo no site da Secretaria de Desenvolvimento, Turismo e Inovagao ha uma se¢do chamada Atengao
ao Turistall, pela qual se acessa o Mapa Turistico da cidade. Neste, estdo localizados 51 pontos de atrativos,
dentre os quais, cinco estao localizados na regido portuaria. Assim, embora a regido nao seja citada, o préprio
porto o é. Faz-se diminufda a sua condigio como atrativo turistico o que, de algum modo, afeta-o enquanto
patrimonio cultural. No entanto, paradoxalmente, ndo lhe é negado o reconhecimento de sua posi¢io
fundamental na hist6ria da cidade. Vale lembrar que edificaces do bairro estdo listadas no Inventirio do
Patrimonio Cultural de Pelotas!!.

Essa nova configuragio, que estd em curso, deve ser vista como processo e nao um fato acabado. No entan-
to, a sinergia entre o que sobreviveu as mudangas do porto e os usos e novidades que se vdo estabelecendo
apontam para um caminho. Pelo diagnéstico, faz-se o prognostico. E sobre isso que se conclui a seguir.

4, Conclusoes

Como bem observa Beatriz Khiil sobre questdes do patrimonio industrial na atualidade: “Manter bens e
areas de interesse para a preservacdo em bom estado colabora com a melhoria geral da qualidade do
ambiente” (Khil, 2021, p. 24), em consondncia com Os Principios de Dublin, no qual se coloca que “a
conservacao do patrimonio industrial construido pode contribuir para alcangar a meta de um desenvol-
vimento sustentavel em nfvel local, nacional e internacional, afetando tanto os aspectos sociais quanto os
aspectos fisicos e ambientais do desenvolvimento, devendo ser reconhecida por isso” (TICCIH/ICOMOS,
2011). Tal manutencio depende de muitos fatores, dentre os quais costumam estar decisoes administrativas
que refletem decisbes politicas. No Brasil, sio muitos os exemplos aos quais se soma o caso da zona
portudria de Pelotas. Essa area ndo se caracteriza por processos de gentrificagdo, o que pode refletir o fato
de que o porto nio esteve na origem da cidade como um elemento determinante, ainda que tenha
participado dos primérdios da producio do charque. A desativagio do porto talvez ndo possa ser um marco
para a desindustrializacio da 4rea, mas, pelo ja visto, esteve a ela associada. Nem a desativa¢do nem a
desindustrializagdo foram processos imediatos que romperam o fluxo das trajetérias das fabricas que eram
ativas no local. Cada fechamento teve a sua data, ainda que em quase todos os casos compartilhem da
mesma década. A dinamica urbana da cidade seguramente passava pelo porto, mas ndo estava estritamente
dependente dele, seja porque a constituigao histérica da cidade ocorreu em tempos e espacos diferentes,
seja porque outras dimensdes econdémicas e sociais interagiam longe dali. Ndo se identificou o interesse
imobilidrio na zona como agente degradante e mesmo a instalacdo de unidades académicas na regiao nao
favoreceu a insurgéncia de ofertas imobilidrias decorrentes da destruicio de exemplares patrimoniais. O que
se observou foi o abandono. E o abandono nio combina com bom estado.

O Porto de Pelotas ficou inativo praticamente por 15 anos. Tal inatividade ndo se traduziu em imediata
desativagdo do entorno, que foi vivendo essa desaceleragio de fluxo até 2016 quando houve aumento
significativo da movimentagao de cargas em decorréncia da efetivagdo do contrato de uso por uma empresa
de celulose. Em torno de dois anos antes, orquestrou-se, junto a entdo administracdo da UFPel, efetiva
contrariedade de alguns grupos ao projeto, posto que ja ocupavam culturalmente um espaco proéximo ao
trajeto dos caminhdes que levariam a madeira ao porto. Na ocasido, o projeto que estava sendo apresentado
pela CMPC Celulose Riograndense prometia transladar 1,6 milhdes de toneladas de celulose por ano através
do porto, o que equivaleria a quatro vezes mais do que era feito com o transporte de graos.

Estabeleceu-se um conflito entre o poder publico municipal, que argumentava a favor do projeto, ¢ a resis-
téncia cultural apoiada pela universidade. Trata-se esse outro assunto que aqui € citado para real¢ar apenas
que, durante a discussiao nao houve, de ambas as partes, efetiva citagdo ao patrimoénio industrial do entorno,
ainda que a universidade ja ocupasse ou estivesse em posse dos exemplares industriais apresentados ante-
riormente. A reivindicagdo dos movimentos que se manifestaram, inclusive o chamado “Ocupa quadrado”,

10 Para mais informagdes, acesse: <http://www.pelotasturismo.com.br/cat>.
O inventario do Patrimoénio Cultural de Pelotas é um instrumento de cadastro que contém informagdes a respeito de bens culturais de
reconhecimento pela arquitetura e paisagem urbana que destina a preserva-los. O inventario ¢ regulamentado pela Lei Municipal n® 4568,/2000.
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dizia respeito as “possiveis interferéncias do retorno das atividades do local no dia a dia das unidades acadeé-
micas proximas” (CCS-UFPel, 2014). Os edificios, patrimonializados ou ndo, foram acrescidos pelo grupo
como potenciais vitimas futuras dos prejuizos que o transito intenso de caminhdes traria. No entanto, nao
havia subsidio documental para os argumentos em pauta. Ainda assim, a gestdo da UFPel entendeu que se
deveria manter consoante com a reivindicagdo e participou da Terceira Audiéncia Publica sobre o tema. Os
argumentos apresentados pela UFPel podem ser resumidos na frase do entdo reitor: “Nao podemos nos
resignar diante de uma proposta que nao leva em conta os danos urbanisticos que esse tipo de economia
pode gerar” (UFPel-CCS, 2014a). No entanto, o estudo dos danos urbanisticos ndo foi apresentado por
nenhum dos envolvidos, inclusive pela UFPel. E, ao contrario do que anuncia a matéria, o que se expressou
na ocasido foram ideias e ndo propostas alternativas. O conflito perdurou na forma de discursos entabulados
em reunides ou encontros, por ambas as partes, enquanto se conduzia a efetiva¢ao do fato. Fato consumado,
as vozes se calaram.

Atualmente, observando o periodo que transcorreu, conclui-se que, embora a Universidade ocupe prédios
significativos da historia da zona portuaria, o que fez o fluxo de pessoas e veiculos aumentar consideravel-
mente foi a movimenta¢io do porto. Por conseguinte, obras de infraestrutura urbana, a cargo e decisiao da
prefeitura, estdo sendo feitas no bairro. Dentre elas, a requalificacdo de algumas areas e a pavimentagdo de
ruas. Ha problemas. O asfaltamento de alguns trechos onde passava a antiga linha de trem e de bondes foi
soterrado, eliminando os vestigios da estrada de ferro e dos trilhos que havia no bairro. Essa a¢do suprimiu
rastros que tornavam possivel contemplar uma infraestrutura que atesta modos de vida suplantados.

A reativacio do porto acabou favorecendo a ocorréncia de varios eventos culturais como o Piquenique Cul-
tural, com varias edi¢bes desde 2011, o Sofa na Rua, também com diversas edi¢des desde 2012, o Spray Sons
em 2016 e o Meeting of Styles em 2018 e 2019.

E, por sua vez, esses varios eventos acabaram configurando novas possibilidades de ocupacio do bairro e
desenharam uma paisagem entdo imprevista. Em situacdes semelhantes, aqueles que atuam — e seguramente
nao dispéem da intencio de serem causadores de prejuizo aos bens — precisam calibrar seus conceitos para
que possam convergir ao que estd escrito na Carta de Sevilla (2018): “La industria cultural debe contemplar
en la gestion de los espacios industriales la difusiéon de la memoria del trabajo y los conflictos que en ellos
se desarrollaron desde las metodologias utilizadas por la investigacion en Patrimonio Industrial”.

Resta saber em que medida e como o patrimonio industrial participara desse cendrio: se como um supotte
externo para as muitas artes de rua que o vém utilizando ou como um elemento significativo, pleno de
vestigios da histéria do trabalho, dos trabalhadores, dos modos de producao, do bairro e de tudo o mais
que cabe referir a partir e sobre tais imponentes monumentos. Uma circunstancia ndo exclui a outra.
Tampouco, a implica. E, por isso, ¢ importante retomar os fatos, remontar as trajetorias e avaliar o presente
para diagnosticar o futuro e tratd-lo antes que paisagens em transito optem por se estabelecerem em um
processo destemporalizado que ignora a consciéncia do que € de si e de outros, de agora e de sempre.
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