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RESUMO
A eletricidade estabeleceu-se timidamente em 1893, no interior do estado de Sao Paulo, numa sociedade pré-industrial.
Seu avanco rumo ao centro-oeste e noroeste no alvorecer do século XX, seguiu firme a trajetéria das ferrovias,
principalmente a Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (1905) partindo do municipio de Bauru. O “avanco elétrico”
implicou em conhecimento tecnolégico e formagdo de uma elite habilitada, capitaneada por engenheiros da Escola
Politécnica de Sdo Paulo que associados as oligarquias locais transformaram-se em industriais, constituindo a primeira
grande empresa de eletricidade de capital nacional: a Companhia Paulista de For¢a e Luz — CPFL.
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Electrical territoriality in the urban space iormation
in the Northwest oi the state of Sao Paulo, Brazil (1901-1927)

ABSTRACT

The electricity was timidly established in 1893, in the intetior of the state of Sao Paulo (Brazil), in a pre-industrial society.
Its advance towards in Midwest and northwest, at the dawn of the twentieth century, firmly followed the path of the
railroads, mainly the Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (1905) departing from the municipality of Bauru. The
“electrical advance” implied in technological knowledge and formation of qualified elite, headed by the engineers of the
Polytechnic School of Sao Paulo, which associated with the local oligarchy, became industrialists, constituting the first
large company with national financial capital: the Companhia Paulista de For¢a e Luz — CPFL.
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A implantac¢do de estradas de ferro, melhorias dos portos, ctiagdo de outros meios de comunicagio, atrelados
ao influxo do comércio internacional contribuitam para a fluidez de parte dos territrios nacionais ja na
segunda metade do século XIX (Santos, 2018). Neste contexto, a demanda crescente por energia,
comunicagdo, transportes e outros servicos urbanos passou a atrair investidores nacionais e estrangeiros na
adogdo de novas tecnologias. Nos fins do século XIX, a eletricidade inaugurou esta nova fase tecnoldgica,
impulsionando o crescimento da nascente industria brasileira primeiramente nos estados do Rio de Janeiro e
Sao Paulo. Nos primeiros anos, os sistemas de eletrificagio estiveram associados as fabricas que passaram a se
utilizar desta for¢a motriz para acelerar os processos de producao. O periodo de aumento da producio desta
energia associado ao desenvolvimento industrial situou-se, especialmente entre 1907 e 1914 (Lorenzo, 1994;
Marson, 2015), direcionado ao setor téxtil, que apresentava crescimento acelerado e as melhores condiges de
producio. De 1907 a 1919, a poténcia energética da industria nacional cresceu 184%, sendo 407% somente
no estado de Sao Paulo, 1/3 por geracio de energia das proprias industrias, destacando-se a capacidade
produtiva da industria do algoddo, na ordem de 230% no decorrer de uma década, entre 1905 e 1915. Tais
indices evidenciam o crescimento industrial qualitativo durante a Primeira Grande Guerra em decorréncia das
restricdes de importacio. Mas, se em 1907, a geraciio prépria das empresas representava 82%, em 1919, este
nimero caiu para 43%, demonstrando a relevincia da expansio das empresas de energia elétrica sob concessio
publica durante o periodo (Cano, 2007).

1. Introducao

A Constitui¢ao Federal de 1891, em seu Artigo n° 72, ja estabelecia o livre exercicio de empresas nos setores
industriais e comerciais em todo territério brasileiro. No setor elétrico, entretanto, a situa¢ido ocorria de
forma diversa. A legislacdo sobre os servicos de energia elétrica era rudimentar e quase inexistente, com
excecio do Decreto 5.407/1903 que definia genericamente a atuacdo das empresas concessiondrias. Estas
tinham como beneficios 90 anos de prazo maximo de concessio, a reversiao sem indenizacio do patrimonio
para a Unido e revisdo tarifaria a cada cinco anos. Ao longo da Primeira Republica, entretanto, algumas
iniciativas federais comecaram a esbogar um campo de atuagfo mais incisivo, menos no que se refere a
regulacdo do sistema e mais na ampliagdo dos incentivos, proporcionando, de fato, a sinergia necessaria aos
promissores empresarios do setor elétrico atuarem com mais vigor. A politica de incentivo se restringia
basicamente a legislagio aduaneira sobre importagdo de materiais elétricos, com a frequente concessio de
favores através de emendas de projetos para importacio de materiais voltados aos servigos publicos de
eletricidade, que eram fornecidos pelas empresas concessionarias (Centro de Meméria da Eletricidade no
Brasil, [CMEB] 1990)!. Ao mesmo tempo em que tal dispositivo facilitava, para estas empresas, a implanta-
¢do dos sistemas de infraestrutura elétrica nas localidades, desestimulava iniciativas nacionais de desenvolve-
rem tecnologias industriais para a fabricacio destes materiais para o setor, algo que claramente tinha a ver
com a dependéncia do pais as industrias estrangeiras interessadas em vender seus produtos e “bloquear”
possiveis concorrentes. Era também um duplo beneficio para as proprias empresas estrangeiras que atuavam
como promotoras na instalagio de infraestruturas, caminho que se seguiu por algumas companhias
nacionais do setor elétrico que serdo abordadas neste artigo.

Outro aspecto que deve ser mencionado na regulacio do sistema elétrico diz respeito ao direito a “propriedade
das aguas”. A auséncia de qualquer legislacdo que tratasse do assunto contribuiu sobremaneira para que as
empresas € seus acionistas pudessem se utilizar livremente das dguas como forca motriz nas usinas que instala-
vam, quase sempre, sob o absoluto apoio das Camaras Municipais interessadas em ter suas localidades com a
tecnologia instalada. Esta questdo ensejou uma proposta de regulamentag¢do que resultou, em 1907, no projeto
do Cédigo de Aguas, pelo jurista Alfredo Valadio, baseado em legislacio francesa e italiana. Entre idas e vindas
patlamentares, sua aprovagio ocotreria somente em 1934, no governo de Getilio Vargas, apds sucessivas
Comissoes Especiais de Estudos (CMEB,1990). Até 13, as empresas eletrificadoras conseguiram driblar
qualquer impedimento no tocante ao dominio das 4reas onde a infraestrutura seria instalada, apontando para
o suposto poder de influéncia que detinham nas decisGes federais para dar cabo as suas praticas empresariais.

Demais dispositivos legais seguiam a orientacdo liberal da Constituicdo que defendia a livre-iniciativa,
proibindo privilégios e delegando as Camaras o controle de contratos e servicos. Como concedentes, iam
transformando a relacdo entre poder local e empresarios, na implantacio e operaciao do sistema de energia
elétrica (Saes, 2009). A partir desta base regulatéria, a eletricidade se constituiu entdo, nao apenas como um

! Centro de Meméria da Eletricidade no Brasil - CMEB (1990, p.17-156 e p.375- 404).
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mero valor agregado a producio ou fator integrante das condi¢des de implantacao de uma urbe moderna, mas,
ela prépria, um ramo de atuacdo econdmica, através do seu campo de ciéncia aplicada na exploracao industrial
e suas categorias, participando do nascente sistema capitalista nacional.

No estado de Sao Paulo, na esteira do processo de expansdo da cultura cafeeira e do consequente desenvolvi-
mento de uma economia urbana, as localidades do intetior passaram a ser interessantes para a atuagio de empre-
sas eletrificadoras. Para além de uma sinergia no campo do desenvolvimento industtial, a energia elétrica moderni-
zou 0s costumes paulistas com a introdu¢ao de novos habitos, equipamentos e invencdes. O sistema de eletrifica-
cdo associado ao processo de urbanizacio elevou as mudangas cotidianas e melhorias urbanas, redesenhando
novas territorialidades no periodo inicial do século XX (Mortati & Argollo Ferrio, 2014; Oliveira, 2013).

Considerando entdo este novo estagio de desenvolvimento e das estruturas territoriais que se ampliaram no
estado de Sao Paulo na primeira década do século XX, este artigo abordara o processo de eletrificagio das
cidades no centro-oeste e noroeste paulista, vinculado ao eixo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil,
elucidando o papel exercido pelas empresas elétricas, que o conduziu. As zonas de estudo configuradas por
Sérgio Milliet em seu livro Roteiro do café e outros ensaios, de 1941 (Figuras 1 e 2), serviram de base para
delimitar a regido tratada neste texto. O trabalho de Milliet considerou o desenvolvimento cronolégico do café
e estabeleceu o seu zoneamento a partir dos limites naturais e vias de penetragdo pelos caminhos ferroviarios
e que em nosso caso se insere naquelas da frente pioneira. Hsta regido compreende as zonas Paulista,
Araraquarense, Sorocabana e Noroeste e parte dos municipios tributarios a estas ferrovias, componentes da
empresa Companhia Paulista de Forca e Luz (CPFL) que figuravam em seu quadro no ano de 19272
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Figuras 1 e 2. Zonas de expansio do café apresentadas por Sergio Milliet indicando a regido do oeste central de Sio Paulo (1); e (2) os municipios
pertencentes 2 regido abrangidos neste artigo. Fonte: Milliet (1941) / elaboragio propria a partir das malhas territoriais fornecidas pelo IBGE.

Estas localidades se encontravam, ainda em 1900, nas chamadas regides de fronteira, pontos de chegada das
estradas de Ferro Paulista e Sorocabana e que seriam, alguns anos depois, os pontos de origem para a extensio
dos trilhos da Noroeste. Com a implantacido desta ferrovia vislumbrava-se ndo somente o desbravamento do
“sertdo”’, mas a busca da conectividade interna e a ampliagdo das fronteiras comerciais estrangeiras. Ao promover
a extensao de um campo para instalacdo de novas localidades, a Companhia Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
— CEFNOB — também ampliou a infraestruturagio por onde passou, incluindo a eletrifica¢io?, ocorrida em dois
momentos: o primeiro caracterizado pela formacio, constitui¢iao e atuacio da Companhia Paulista de Forca e
Luz em Botucatu, Sio Manuel, Lencdis Paulista e regido; e um segundo, com o proptio avango da Estrada de
Ferro Noroeste do Brasil (CEFNOB), partindo de Bauru rumo a Penapolis e Aragatuba. A encampagio de varias
empresas desta regido pela Companhia Paulista de For¢a e Luz (CPFL), a partir de 1912, sinaliza uma sinergia e
uma organizagao empresarial que estava associada a um conjunto de redes de infraestruturas que vinham sendo
instaladas nessas localidades. Supde-se, assim, que a infraestrutura de energia elétrica, implantada conforme
avangava a ferrovia, inseria uma modernidade que elevava a importancia das cidades ja neste periodo.

Partindo do pressuposto de que a atuagdo corporativa no campo das infraestruturas de eletricidade era
altamente lucrativa e ensejou uma forte organizacio do capital nacional para o seu desbravamento, é possivel

2 Os municipios do estudo conforme suas zonas siao os seguintes: Paulista — Anapolis, Araras; Araraquarense - Barra Bonita, Bica de Pedra, Dois
Corregos, Pederneiras, Sdo Jodo da Bocaina; Sorocabana- Agudos, Botucatu, Itatinga, Leng¢ois, Sio Manuel; Noroeste — Aragatuba, Avai,
Avanhandava, Bauru, Cafelandia, Birigui, Glicério, Lins, Penapolis, Piratininga, Presidente Alves.

3 Territorios resultantes do retalhamento de terras e bases de apoio as pequenas e médias propriedades adquiridas aos imigrantes, e afirma que
“interesses da EFNOB e latifundiarios eram semelhantes”, constituindo a “expansao da civilizacao capitalista” conforme Monbeig (op. cit. ,1984).
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indicar algumas lacunas e problemas encontrados na literatura que trata do tema, desdobrando-se em alguns
desafios, para este artigo, no campo da historiogratia sobre a urbanizacio no estado de Sdo Paulo. Embora
algumas obras classicas como as de Cano (2007), Dean (1980), Silva (1976) e Furtado (1970), tenham
demonstrado o papel do capital cafeeiro no processo de industrializagdo em Sdo Paulo, ndo chegaram a
explorar devidamente a relagdo entre as diversas fracoes de capital, nas varias associagoes e combina¢des que
se fizeram na diversificagdo dos investimentos com as possibilidades de sua reproducio. Cabe insinuar, entio,
nesta perspectiva, que no interior paulista, a geracdo de energia elétrica estava associada ao conjunto nascente
de industrias, mas ja como uma infraestrutura de concessao publica, questao que este artigo busca trabalhar.

Cabe destacar que a explora¢ao das infraestruturas concedidas pelo estado, como é o caso da energia elétrica,
ainda precisa ser melhor evidenciada, tendo em vista as peculiaridades desta relagio e dos efeitos desta atuagio
na modernizac¢ao das cidades. Ainda que os estudos das frentes pioneiras de Monbeig (1984) e do processo de
ocupaciao humana no oeste paulista estudado por Saes (1981), Matos (1974) e Milliet (1941) tenham revelado
a importancia desta expansdo para a criagao de novas localidades com a chegada da infraestrutura de transporte
necessaria para dar cabo a producio, cabe ainda aprofundar as especificidades da estruturacdo destas
localidades. Considerando que boa parte das cidades paulistas teve a instalagio de redes de energia elétrica
ainda durante as duas primeiras décadas do século XX e que, em 1925, 81,6% ja as tinham instaladas (Egas,
1925), nota-se uma significativa organizagiao empresarial dos agentes privados em Sio Paulo para a atuagio no
territério o que revela, para estas frentes pioneiras, um momento diferente da fase anterior da economia
cafeeira, quando as atividades urbanas e industriais compuseram os processos de moderniza¢io em curso, para
além das areas de produgio agricola.

Do ponto de vista metodolégico, este artigo se estrutura postulando uma visio relacional do territério,
tomando por base os conceitos de Claude Raffestin (1993) e Giuseppe Dematteis (2006), compreendendo
a multidimensionalidade do poder, dos territérios e das territorialidades. As evidéncias encontradas na
documentac¢io definiram uma trama, buscando dar maior relevancia aos processos e as articulagdes, além
dos proprios acontecimentos. A andlise privilegiou os campos de forca nos quais se constituem os jogos de
poder (Rago, 1995), desafiando as limitacdes da base documental, que prescinde de fontes mais variadas e
que revelem aspectos muitas vezes ndo explicitos nas fontes. A constru¢io dessa trama passou, neste caso,
pelo destaque aos componentes evidenciais, e pela analise dos pequenos elementos sinalizadores, dos
“pormenores mais negligenciaveis” com a aplicagdao das lentes microscopicas a estas células que se agregam
a0 passado (Guinzburg, 1990).

2. Territorio paulista de fronteira: cidades e ferrovias na formacao e expansao das redes de eletrificacao

Nos territdrios recentemente abertos do planeta, originariamente povoados por acampamentos militares, postos de
coméreio, missoes religiosas, pequenas coldnias agricolas, surgin uma inundacao de imigrantes de paises que sofriam
de opressao politica e pobreza economica. Esse movimento de pessoas, essa colonizacdo do territdrio, tomou duas
formas: o pioneirismo da terra e o pioneirismo da indistria (Munford, 2008, p.534).

Em meados do século XIX, o noroeste paulista nio era inabitado, mas conhecido como “terrenos ocupados
por indigenas ferozes”, numa clara distingao entre o mundo pretendido “civilizado e moderno”, conforme os
anseios da elite republicana, e aquele constituido pelas populacoes originais e entdo compreendido como
“selvagem”. Na cartografia de 1886 (Figura 1), este entendimento providencialmente transformou a concepg¢ao
do sertdo paulista para “terrenos despovoados”, demonstrando oficialmente nova concepgio regional e
impondo ao original territério indigena caingangue, sua invasio e destituicdo “em favor” da ocupagio do
“homem civilizado”, ampliando assim as areas acessiveis a0 mundo imperialista moderno.

Em 1901, o territério ja destinado a cafeicultura nio avangava além de Botucatu e Sao Manuel, mas as terras
que dai partiam e chegavam a Bauru eram ocupadas, desde meados do século XIX*#, antes mesmo da chegada
da Sdo Panlo Railway. Conforme afirma Monbeig (1984, p.27) “Af o sertdo ocidental escapava completamente
a economia da provincia”. Em 1875, as ferrovias: “Inglesa”, Paulista e Sorocabana estavam estabelecidas.
Botucatu e Sao Manuel eram na “hinterlandia” paulista, centros de comércio e cafeicultura, polos agticolas
concéntricos e, a0 mesmo tempo, vetores do desenvolvimento populacional e econdémico do Noroeste na
década de 1920. Como espacos da “franja pioneira”,; estas cidades garantiram prerrogativas territoriais como
areas de acesso e dispersdo do sistema ferroviario. Também conhecida a época, como “boca do sertdo”, essa

4 Botucatu possufa em 1854, registro publico de terras. Elevada a municipio em 1855 (Lei n°17) e comarca em 1860, seguida por Lengdis Paulista
(1865) e Bauru (1896). Sua ocupacio iniciou em 1830, com fazendas do capitao José Gomes Velloso. Pupo (2002, p. 26-42).
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regido era despossuida das instituicGes organicas das freguesias, vilas ou cidades, distinta daquela que lhe
confrontava, civilizada e contemplada por processos de povoamento (Figura 3).

Figura 3. Mapa da Provincia de Sio Paulo 1886. Fonte: Acervo Apesp. Disponivel em https: //bitly/3mvSHo6. Acesso 03 mai. 2022.

No governo Rodrigues Alves (1900 — 1904), nio coincidentemente, o sistema ferroviario disparou. Defensor
da ferrovia, e proprietario de terras em Lencdis, Agudos e Piratininga (Ghirardello, 2002), suas propriedades
localizavam-se justamente na zona de privilégio da Paulista e da Sorocabana. A economia nacional conheceu
por Alves a “grande expansao para oeste”, sendo Agudos (E. F. Sorocabana), Jad (E. F. Paulista) e Orlandia
(E. F. Mogiana) as “pontas de lan¢a”, conforme denomina Matos (1974, p.91). Tal expansdo contou ainda
com a instalagdo, a partir de 1905, do sistema de transporte federal da Companhia de Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil (CEFNOB), tendo como ponto de partida a cidade de Bauru.

Bauru almejava a vinda da Sorocabana, conforme era noticiado em 1900: “Propala-se para breve o avangamen-
to da Sorocabana com ponto terminal nesta vila. Este acontecimento colocard Bauru em belissimas condi¢oes,
por ser o ponto mais fisumso desta zona”>. Em 1904, a malha ferroviaria abrangia o nordeste, o centro e parte
do sudeste do estado (Figura 4), coincidindo com as zonas denominadas por Sergio Milliet (1941).

Assim como a ferrovia permitiu a expansio da cafeicultura transformando o estado na “locomotiva” do pafs,
a eletricidade foi, por sua vez, a tecnologia inovadora fundamental para o desenvolvimento industrial paulis-
tano, e vetor de sua implantagdo na por¢io noroeste, encetado pela da Secretaria de Agricultura, Comércio e
Obras Publicas, que defendia a modernizagio do estado, tornando-o centro de irradiagio da industria nacional

(Bernardini, 2007).

O sistema de eletrificacdo no processo de urbanizagio e industrializagdo das cidades foi um agente duplo na
percepgao sobre as transformacdes urbanas ao se inserir nos espagos publico e privado simultaneamente. As
mudangas nos espagos de convivio concomitante as melhorias urbanas, que inclufam iluminac¢éo pablica, rede
da agua e esgoto, sistemas de comunicagdes e transporte publico, dao a dimensdo deste processo tecnolégico
no desenho das novas territorialidades e ordenacdo urbana (Mortati & Argollo Ferrdo, 2014; Oliveira, 2013).
Em 1901, as empresas de eletricidade concentravam-se especialmente nos principais municipios das zonas
ferroviarias cafeeiras, associando-se investimentos e capitais. Das 14 empresas de eletricidade existentes, 50%
localizavam-se na Zona da Mogiana, seguida da Paulista com trés empresas e a Central com duas. Entre 1904
¢ 1910, o layont agro ferroviario resultou da politica do governo Jorge Tibirica, consonante as diretrizes federais

5 Correio Panlistano (1900, p.2).
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de Rodrigues Alves (1902-1906), orientada ao sistema de colonizagdo imigratéria utilizando terras devolutas
como modelo inovador de investimento, de acordo com Bernardini (op. cit., 2007, pp.67-92) (Tabela 1).

|
[ ENTADO DE SAO 1 \‘Iﬂt
I

Arquivo Publico do Estado de 580 Poulo - Mem

Figura 4. Mapa Geral da Viagio Férrea do estado de Sao Paulo. Sio Paulo, 1904. Fonte: Arquivo Publico do estado de Sao Paulo — APESP.
Disponivel em https://bitly/3MDXxKI. Acesso em 19 abr. 2020.

Tabela 1. Municipios atendidos por empresas de iluminacio publica em 1901. Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do Anudrio
Estatistico do Estado de Sao Paulo. Ano 1901. APESP.

EMPRESAS Norte |Central | Mogiana| Paulista |Araraquarense[Noroeste]Sorocabana Cidades
- Banco Industrial Amparense X Amparo
- S. Paulo tramway Light & Power X Séao Paulo
- C.EF. Vicinal do Ribeirao Preto X Cravinhos
- Cia. Luz Elétrica e X Esp. Sto do Pinhal

Telefonica Pinhalense

- Empresa do Jau X Jau
- Ignarra, Sobrinho & Cia. X Limeira
- Empresa de Pirassununga X Pirassununga
- Empresa Forga e Luz X Ribeirao Preto
- Ernesto Richter X St? Rita Passa Quatro
- Cia. Luz Elétrica Sao Carlos X Séo Carlos
- Cia. Luz Eleétrica Rio Pardense X Séao José Rio pardo
- Empresa Séao Siméo X Sao Siméo
- Empresa Sorocabana X Sorocaba

Em 1905, 54,8% dos investimentos totais da Secretaria de Agricultura para a Industria Agricola e Terras,
Colonizagdo, Imigracdo e Trabalho¢, destinaram-se a Viagdo Publica (Bernardini, 2007). Somente em
ferrovias e colonizagio, investiu-se 42,78%, expressando a politica expansionista alavancada pelas ferrovias

¢ A Agéncia Oficial de Colonizagio e Trabalho, (Decreto n® 1.355/1906 — Lei Estadual n°984/1905) era o 6rgdo facilitador para acesso de imigrantes
e trabalhadores a lavoura, industrias, terras puiblicas ou particulares.
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Noroeste e Sorocabana. Coube a Companhia de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil’, de concessao federal,
a missao expansionista de alargamento das fronteiras, cuja conexao internacional com a Bolivia, através do
vizinho estado de Mato Grosso era vicejada desde o Império. A obra do engenheiro Emilio Schnoor: Memorial
do projeto de estrada de ferro de Mato Grosso a Bolivia (1903), balizou o trajeto ferroviario apresentando entre as
justificativas, a for¢a hidraulica superior a 200 mil CV das cachoeiras de Itapura e Urubupungi, conforme
apontam Matos (1974) e Ghirardello (2002). O aproveitamento hidraulico do “notavel” salto do Avanhan-
dava (CEFNOB, 1906)8 também foi destacado pelo Ministro da Industria, Viacio e Obras Publicas, o
engenheiro Lauro Muller (1902-1900).

O sertdo desconhecido passaria a ser corretamente mapeado e identificado através de duas expedigbes
simultaneas, uma com carater oficial e organizada pela Comissio Geografica e Geoldgica do estado de Sao
Paulo (CGG), e a outra estipulada em contrato com a federagdo formada pela Companhia de Estrada de Ferro
Noroeste do Brasil’. As duas expedi¢oes, em principio, muito se assemelharam tanto por sua area de incursao
—ainda que os surveys da CGG abrangessem todo o estado de Sdo Paulo — quanto pelos relatérios elaborados,
contendo referéncias dos aspectos geoldgicos, botanicos e, marcadamente hidrologicos. Paraa CEFNOB, este
reconhecimento resultaria na exceléncia do trajeto da ferrovia e para a CGG tratia consigo respostas para areas
férteis e agricultaveis, ambas apresentando registros de povoacio e quanto do tetritrio era realmente
“desconhecido”, como até entdo tinham representado as cartas geograficas. Neste trajeto, a companhia viria a
atuar como agente imobiliario e colonizador, por obrigacio contratual, tratando da compra e venda das terras
lindeiras a ferrovia para desenvolvimento da industria agricola pelo Estado.

A cartografia demarcou as cachoeiras do Salto do Avanhandava, Itapura, Corredeira do Canal do Inferno,
Salto do Urubupungi, Saltinho e Rebojo do Jupia (CEFNOB, 1906). A localizacio de Itapura-Urubupunga
entre os rios Tieté e Feio delimitava o trecho ferroviario inicial, cuja “energia das cachoeiras” possibilitatia
estabelecer as primeiras grandes instalacdes “na vizinhanca imediata [. . .| do caminho de ferro” (Idem, 1906).
A expedicio e, posteriormente a prépria ferrovia, se encarregaram, através de seu percurso e estagoes, da
ordenacdo das ocupagdes existentes, muitas das quais se tornariam cidades na regido. A ferrovia propiciou o
“progresso” com o afluxo de fazendeiros, loteadores e aventureiros, da mesma forma como ocotrera na
metade do século XIX.

Essa rede urbana, que se tornaria também elétrica (Figura 3), partiu da Noroeste no municipio de Bauru, em
27 de setembro de 1906, com 92 quilometros de linha rodante, distribuidos entre as estacdes Presidente
Tibiri¢a, Jacutinga/Avai, Presidente Alves e Lauro Muller, em 1907. Neste mesmo ano, 110 quilémetros foram
entregues em Miguel Calmon (Avanhandava), compreendendo Cafelandia, Lins e Promissdo. Entre
Avanhandava e Aragatuba, no quilémetro 281, inaugurou-se, em 1908, a estagio de Aracatuba, sendo, ja no
quilometro 250, grande a procura por propriedades agricolas, rapidamente valorizadas (Lloyd, Feldwick,
Delaney & Eulilio, 1913). No ecixo inseriram-se linearmente as cidades de Penapolis e Birigui, originadas das
terras dos antigos povoados, adquiridas pelo coronel Manuel Bento da Cruz. Consideradas ubérrimas e das
melhores do estado, adequavam-se ao café e outras culturas, como algodio, cana-de-agicar, cacau e cereais,
para as quais o transporte era beneficiado pelo abatimento de 50% nos fretes das estradas ferroviarias,
facilitando a exportacio.

O avanco da linha e a formacio e estruturacdo espacial das pequenas comunidades de trabalhadores
implicaram na construcio das estacoes, casas de turma, obras de arte, instalagoes de poste, linha telegrafica e
telefonica, conforme o relatério da CEFNOB, datado de 15 de agosto de 1907 e apresentado pelo engenheiro
chefe da companhia Eugéne Lafon (CEFNOB,1907). O funcionamento do sistema de telefonia e comunica-
¢do, para além da evidente necessidade, demonstra o claro acesso e importancia destes servigos atrelados as
obras publicas. A velocidade das comunicagoes impunha-se ao territorio, tanto pela ferrovia quanto pelos
meios de comunicagio elétrica. Por suas linhas, trafegavam o capital norte-americano e belga cujo resultado
era observado no mesmo relatorio.

7 A concessiondria construiria uma ferrovia com trajeto original de Uberaba [MG] a Coxim [MT] (Decretos n° 862/ 1890 e n°® 5266/1904),
redirecionado para Bauru-Cuiaba (Decreto n® 5349/1904) ap6s a anélise da rede ferrovidria nacional pelo Ministro de Viagio e Obras Publicas,
Lauro Muller.

8 CEFNOB (1900, p.0).

? Expedi¢ao CGG: aprovada pelo Decreto n® 1278 /1905, para o levantamento dos rios Tieté e Parana e vales dos rios Feio e Aguapei/Peixe. Expedi¢io
CEFNOB: formada pela prépria companhia, contratada com o Ministério da Industria, Viagio e Obras Publicas — Decreto n°® 5.349/ 1904.
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O corpo da engenharia nacional ja era demandado desde a segunda metade do século XIX para sua atuagio
junto a implantacio do sistema ferroviatio, tendo como figura eminente e exemplar deste processo, o
engenheiro Antonio Francisco de Paula Souza. Sua formagio finalizada pela Universidade de Karlsruhe (1864-
1867) capacitou-o como encarregado da construcdao da Estrada de Ferro Ituana (Campos, 2010).

3. Os engenheiros industriais

A engenharia ganhava status de conhecimento matematico particular, que se aplicava de forma pratica para a
melhoria das condi¢bes materiais de vida (Marinho, 2008). Deve-se assinalar que os cursos politécnicos foram
instalados apenas em fins do século XIX, préximo ao dltimo quartel, com a institui¢do da Escola Politécnica
do Rio de Janeiro, oriunda da Academia Real Militar (1808). Em Sio Paulo, esta formacio ficou a cargo da
Escola Politécnica (Leis n°26 e 64/1893)10. Sua grade curricular possibilitou conhecimentos industriais e
hidraulicos, através das disciplinas: Mecanica Analitica Aplicada as Maquinas e Efeitos das Maquinas e Hidrdu-
lica no curso de Engenharia Civil, e Fisica Industrial e Aplicacio da Eletricidade, Mecanica Industrial, Motores
e Fabrica, no curso de Engenharia Industrial, assistida desde 1902, pelo Gabinete de Fisica Industrial e
Eletrotécnica (Sao Paulo, 1901).

O professor Francisco Ferreira Ramos, catedratico de Engenhatia Elétrica da Escola Politécnica de Sao Paulo,
apresentou no livro Industries and Electricity in the state of Sdo Paulo, de 1904, o panorama da iluminacio elétrica
urbana, discriminando sua estrutura logistica, técnica e tecnoldgica e cuja complexidade de instalacdo justificava
o nivel de exceléncia profissional em sua implantagio. Tomava como exemplo, o processo de eletrificacdo e
iluminacio de Sdo Paulo!! através das instalacdes da empresa The Sdo Panlo Tranmway, Light and Poswer Co. para a
descrigio dos elementos componentes do complexo hidrelétrico que contemplavam a planta da usina, barra-
gem, reservatorio, canalizacio, casa de forga, as turbinas e dinamos, as linhas de transmissdo, as subestagoes,
o sistema de trilhos urbanos e bondes, illuminacio e forea.

A formagio técnica e profissional supetior no ramo da eletricidade veio pelo Decreto 1.992/1911, instituindo
os cursos de Engenheiro Mecanico e Eletricista, auxiliada pelo Laboratério de Maquinas e Eletrotécnica. A
Escola de Engenharia do Mackenzie College inaugurou seu curso de Engenharia Elétrica em 1915, inovando ao
formar engenheiros mecanicos ou eletricistas, e nao somente técnicos universitatios em eletricidade, como
formava a Politécnica paulista, como informou Szmrecsanyi (1995, pp.25-28). Mas ainda assim, ao lado do
Mackenzie College, a Escola Politécnica formou uma nova elite empresarial constituida por seus egressos,
moldando a figura do engenheiro industrial. Considerando a taxa de alfabetizacio, inferior a 14% da populacio
total, somava-se a condi¢ao de “elite” outro fator: a origem familiar dos futuros engenheiros cujos patriarcas
pertenciam a seleta classe de politicos, militares e fazendeiros da oligarquia cafeeira.

Porém, ambos os cursos chegaram atrasados para a instalacio das primeiras empresas de eletricidade no
centro-oeste, casos da Empresa Forca e Luz de Botucatu (1907) e Companhia Oeste de Sdo Paulo (1909),
implantadas pelo engenheiro carioca Manfredo Anténio da Costa. Formado pela Politécnica do Rio de Janeiro,
em 1901, Manfredo chegou a Botucatu como engenheiro ferroviario da Sorocabana e logo foi apresentado a
familia Cardoso de Almeida, formada por dirigentes politicos locais'?, pelo conde de Serra Negra, este
cafeicultor e responsavel pela chegada da “Sorocabana” a Botucatu e Sao Manuel'3.

A maioria das empresas de eletrificacido no interior de Sdo Paulo, na regido centro-oeste do estado e depois no
eixo noroeste, foi constituida inicialmente por engenheiros, muitos egressos destes cursos. Para a participacdo
das concessbes publicas municipais na implantacdo do sistema de eletrificacio pretendido pelas Camaras
Municipais, era necessaria a constituicio da empresa no municipio, devendo o diretor presidente, a0 tomar
posse, lavrar em nome da empresa, a escritura de cessdo de contrato. Assim, pequenas empresas, que surgiram
nos primeiros vinte anos do século XX, foram formadas em suas bases por fazendeiros e comerciantes, além
de representantes das oligarquias locais, que ao firmarem o negdcio com a construcio da usina e do sistema

10 Assembleia Legislativa do Estado de Sao Paulo (2018).

1 Supomos que este estudo de caso da empresa canadense The Sao Panlo, Tranmway, Light and Power Co, apresentado no livro por Ramos, se deu tanto
em fungio da magnitude e valor do empreendimento e capital investido a época - U$7 milhdes - quanto pela atualidade das instalagdes. Ramos
menciona a existéncia de vinte cidades no estado iluminadas por energia elétrica, apontando como experiéncia bem sucedida a usina de Amparo
(c.1891); e em Rio Claro, a “Monjolinho”, instalada em 1893.

12 Destacou-se José Cardoso de Almeida como Secretario de Justica do Estado (1896-97 e 1900), Secretario da Fazenda e Deputado Estadual (1895-
97/1901-3).

13 Instituida através da Lei n°25 de 19/03/1887, que aprovou o tragado das Companhias Sorocabana e Ituana, partindo de Boituva até Botucatu
estendendo-se a entio vila de Sao Manuel.
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de distribuicio, aceitavam novos sécios como “capitalistas” estabelecidos em Sao Paulo e mesmo representan-
tes de empresas de importacao, dos quais adquiriam materiais e maquindrios para instalacio (Diniz, 2011).

Figura neste cenario o jovem engenheiro José Balbino de Siqueira, que se associaria a Manfredo da Costa para
fundarem a CPFL, em 1912. Formado em 1904, pela Escola Politécnica paulista, foi o concessionario da
Empresa Forga e Luz de Sdo Manuel. Mineiro, cujo pai pertencia a elite de fazendeiros e militares, Balbino
manteve tal posi¢ao, tornando-se genro do comendador Cicero Bastos, também mineiro e figura importante
na sociedade politica paulista. (Langa, 2018). Além de José Balbino, destaca-se também o engenheiro Alfredo
Penna, original de Taubaté, organizador da empresa Forga e Luz de Agudos-Pederneiras (1910), tornando-se
posteriormente prefeito de Agudos. Outro personagem ¢ o engenheiro agronomo José Joaquim Cardoso
Gomes, figura relevante ao atuar como engenheiro da ‘“Noroeste”, instituindo em 1911, a Empresa de
Eletricidade de Bauru, da qual foi diretor. Ambos Alfredo Penna e José Joaquim Cardoso Gomes formaram-
se pela Escola Politécnica paulista.

O corpo técnico que ia se constituindo a partir dos egressos das escolas politécnicas nacionais ajudou a definir,
portanto, o seu territorio de atuacdo, posicionando a industria de infraestrutura elétrica como um vetor de
desenvolvimento nacional que tinha como motivador os altos lucros que poderiam advir destes sistemas. A
associagdo entre a elite agraria e seus “filhos” engenheiros, recriava um panorama nas frentes de investimentos,
corroborando a ideia de que a tecnologia industrial estava na mira desta elite, diversificando os seus ramos de
atuacdo. O setor elétrico mostrou-se entao promissor. A demanda pela substituicdo tecnoldgica no quesito
eletrificagdo, pré-existente como servico publico alcancou o embrionario setor industrial, para a geracao de
energia hidroelétrica em substituicao as maquinas a vapor, cujo objetivo era o desenvolvimento eficiente desta
capacidade através do continuado avanco tecnolégico nacional.

Em 1909, a eletricidade era compreendida por seu potencial como industria, conforme evocava o politico e
advogado Veiga Filho, que em seu texto A bulba branca', nomenclatura adotada pelo advogado para a nova
tecnologia, antevia a revolucdo econdmica latente em territdrio nacional, conclamando a utilizagao de energia
hidrelétrica que desembocaria na inevitavel industrializacao.

Em conformidade com o pensamento vigente para o mundo do trabalho industrial nas primeiras décadas do
século XX, o economista e socidlogo estadunidense Thorstein Veblen fez uma associagdo que nos é muito
util, pois daf é possivel compreender o processo industrial que duplamente se desenvolvia no estado de Sdo
Paulo. Duplamente porque insetiu a producio industrial como “wodus-operand?’, substituindo simultaneamente
a matriz energética, que em si, se tornava uma industria. Veblen apresentou uma dimensio do significado da
industria, classificando-a como sendo um sistema “notadamente diferente de qualquer coisa que ja havia
ocorrido” (Veblen, 1921, p.52, traducdo nossa).

No argumento, a inddstria aparece como um sistema auto equilibrado e compreensivo que necessitava da
direcdo de especialistas industriais e tecnologos qualificados, denominados entdo engenheiros de producio!®
e, cuja supervisdo constante era indispensavel para o trabalho industrial. Estes constitufam a “elite da indus-
tria”, que dentro de um sistema compreensivo devetia ter a sua disposicio recursos disponiveis em material,
equipamentos e for¢a de trabalho, visando especificamente ao desenvolvimento da Nagdo. Torna-se distinta,
para o economista, neste processo temporal, a divisdo de trabalho entre o “capitio de finangas” e o engenheiro;
entre o projetista, o gerente comercial e financeiro compreendendo ai uma divisio de poderes entre os gerentes
de negécios e os técnicos profissionais. Esta divisio implicava ainda em constante especializagio, desejavel
pelo setor em qualquer “organizacio razoavelmente eficiente” (Id. 1921 p.60, tradugio nossa). Estes especialis-
tas em conhecimento técnico, tals como inventores, projetistas, quimicos, ge6logos, agronomos, e engenheiros
de varios ramos, eram continuamente empregados por empresarios que comercializavam seu conhecimento e
habilidades transformando-os em “produtos para seu préprio ganho” (Ibid. 1921, p.61, tradugao nossa).

Esta era a divisdo a0 mesmo tempo desejavel e real no setor industrial daquele periodo. Ocotre, porém, que
via de regra, o que se sucedeu no setor das pequenas empresas concessiondrias de energia elétrica no intetior
do estado, foi exatamente o contrario. Estas empresas aptesentavam em sua formagao, além dos acionistas
capitalistas, os proprios engenheiros, também participando como acionistas, e responsaveis pela implemen-
tagao geral do sistema elétrico nos respectivos municipios.

4 Designagao corrente para o sistema fluvial brasileiro como fonte de energias em substitui¢do ao carvao.
15 Grifo nosso.
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Com a atuacio de varias empresas nascentes, nao sé as localidades principais passavam a ter acesso a esta nova
tecnologia, como o estabelecimento de uma rede urbana ia ganhando forga, ja que a infraestrutura instalada
nas sedes permitia a extensao das redes nas localidades menores do entorno. Cabe supor, ao observar como
se deu esta instalagdo nas localidades, que as concorréncias entre as companhias ficaram sucumbidas a certo
acordo no conjunto das atua¢Ges, em uma divisao de trabalho que se opds a pratica monopolistica, como
ocorreu com a Light and Power, em Sao Paulo. Isto pode ter contribuido para a formaciao da CPFL, em 1912,
e, certamente, foi definidor do estabelecimento de um sistema elétrico que, ja em 1934, cobria grande parte do
territério paulista, potencializador de um novo momento para o processo industrial que viria a se desenvolver
com mais vigor (Figura 5).

4. A eletrificacao no Noroeste paulista

Q

Figura 5. Rede das principais linhas de transmissao de energia elétrica do estado de Sao Paulo em 1934. Fonte: Acervo do Arquivo Publico
do estado de Sio Paulo, 1934. Fundo SSRH — Secretaria de Saneamento e Recursos Hidricos. Grupo 15G6 — Recursos Hidricos e Energia
Elétrica, Caixa DAEE n°. 27

As principais empresas que serviram inicialmente esta regido foram: Empresa Forca e Luz de Botucatu,
Companhia Elétrica do Oeste Paulista, Empresa For¢a e Luz de Sdo Manuel, Empresa de Eletricidade de
Bauru e Companhia Forga e Luz do Avanhandava. Todas se juntariam ou seriam incorporadas pela CPFL
a partir de 1912. A formacdo da Empresa Forga e Luz de Botucatu atendia aos anseios da industria emer-
gente local, cuja iniciativa partiu de empresarios da cidade e contou com o apoio de politicos “progressistas”
que se tornariam futuros acionistas da empresa, inclusive a familia Cardoso de Almeida, futura acionista da
Companhia Paulista de Forca e Luz (Maranhao, 2002). Em 1909, a Companhia Elétrica do Oeste Paulista,
constituida com capital de 400 contos de réis, instalou-se em Dois Cérregos e Mineiros, ampliando seus
servicos para municipios vizinhos: Bica de Pedra, Bocaina e Barra Bonita, que situados a margem do rio
Tiete, “gravitavam” o polo cafeicultor de Jat, formando uma rede urbana simultanea a industrializacio que
atrafa a implantacdo da infraestrutura elétrica.

No biénio 1904-1900, a exportacio do café expandiu-se em 20% e entre as cidades na faixa dos milhdes de
arrobas, destacou-se Jai como o segundo maior polo produtor. A eletricidade ja chegara ao municipio em
setembro de 1899, com a firma Rufino A. de Almeida & Cia., denominada a partir de 1901, Empresa Forca
e Luz do Jau (Sao Paulo, 1935/1937). Embora nio participasse da CPFL, a empresa atuou significativamente
na politica colonizadora. Em 1910, assinou um contrato com o governo estadual, para arrendamento de
terras do nucleo colonizador Gaviao Peixoto, pertencente aos municipios de Araraquara, Matio e Ibitinga.
A empresa obrigava-se a executar instalagdes para aproveitamento de forca hidraulica da cachoeira do
Jequitiaia, no rio Jacaré-Grande por 30 anos, com direito a aquisi¢io ao final, fornecendo gratuitamente ao
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estado forca motriz destinada exclusivamente aos nicleos coloniais do Cambui, para uso dos colonos das
futuras industrias a se fundarem ali (Sao Paulo, 1935).

No centro-oeste, Balbino de Siqueira atuou pontualmente como empresario recém-formado, mas, em 1905,
associou-se a0 seu primo Joaquim Mario de Sousa Meirelles para formar a Empresa Forca e Luz de Sio
Manuel. Em 1907, a iluminacido publica inaugurou-se festivamente, inclusive em Botucatu e em Agudos-
Pederneiras, tendo sido relatado a imprensa a grande expectativa popular com a “modernidade” pungente,
simbolizada por um coreto (Figura 6) a moda da Torre Eiffel (Pupo, op.cit., 2002, pp.236-258). Em 1909, a
Forca e Luz de Sio Manuel passou a fornecer iluminagio publica e energia elétrica para Lengois Paulista,
renovando o contrato em 1919, quando ja integrava a CPFL.

Em Bauru, a iluminacao publica capitaneada pelos ¢
engenheiros José Joaquim Cardoso Gomes e Ant6-
nio de Almeida Cintra, através da Empresa de Ele-
tricidade de Bauru, atendia um territorio mais am-
plo, que inclufa as localidades de Piratininga, Pirajui,
Jacutinga (atual municipio de Avai), Presidente Al-
ves e Lins, incluindo Miguel Calmon, Penapolis,
Piatd e Pirajui (Maranhdo, 2002) Nessa mesma cida-
de, a regido entre as fazendas Faca e Canjica, o salto
do Avanhandava, e as colonias militares de Itapura
e Avanhandava, transformou-se em promissor
corredor econémico, tanto devido a instalacdo da
Noroeste quanto pela atua¢io de Manoel Bento da
Cruz, o “plantador de cidades” e sécio fundador,
a0 lado de Jaymes Mellor e Robert Clark da em-
presa colonizadora The San Paulo, Land, Lumber and
Colonization & Co. operando regionalmente entre
Penapolis e Aracatuba com representacoes em
Bauru e Sio Paulo. Bento da Cruz, bacharel em Di-
reito, iniciou carreira politica como vereador, ele-
gendo-se posteriormente prefeito de Bauru, em
1913 e Penapolis, em 1920. A empresa constituida
em 1912 teve relevante participacdo na ocupagiao
das terras até Aracgatuba, atuando na execugio do
loteamento das terras de Birigui, Coroados, Bilac e
inclusive parte das de Aracatuba, fazendo parte de ™= T R -

~ . . Figura 6. Inauguracio da iluminac¢ao publica — Botucatu SP 1907.
sua atuagao empresarial como colonizadora, 0 se-  pone: Diniz, 2012, p.43 - Acervo CPEL Energia. In: 100 Anos de
guinte termo: Histéria e Energia.
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Fundar outros niicleos, ao longo da Estrada de Ferro Noroeste, entre os quilometros 245 ¢ 277, quando julgar
conveniente, podendo combinar e contratar com a administragio da referida Estrada as condices da colocagao de
desvios-chaves, postos ou estagies e suas construgoes (Soares, 2003, p.128).

Tal termo reforcava a obrigatoriedade contratual da CEFNOB com o governo federal em ocupar a regido.
Entre outras acOes da empresa, havia uma especifica que aqui interessa destacar: “operar na construcio de vias
térreas ou fluviais, luz e forca elétricas'®, linhas telefonicas, arrendar ou compra-las, como bem assim em
quedas hidraulicas quando julgar conveniente”. J4 havia ai, portanto, uma atuagao conjugada entre colonizaciao
de terras e instalagdo de infraestrutura elétrica, sem qualquer constrangimento com relagio a aquisicio das
quedas d’agua, que neste caso abarcava nada mesmo do que o salto de Avanhandava, cobicado desde o século
XIX e do qual a empresa entdo se apropriatia.

Nesta dindmica, a empresa Forca e Luz Agudos-Pederneiras também se destaca por sua incorporagio, em
1914, a CPFL. Em janeiro de 1908, com um edital para execu¢do de servicos de infraestrutura, Agudos
demonstrava uma incipiente urbanizagio. Da eletrificacio encarregou-se Alfredo Penna & Cia, atendendo aos
municipios de Pederneiras e Agudos. Penna atuou como engenheiro-gerente do empreendimento, cujo projeto
ticou a cargo da Casa Bromberg, Hacker & Co. (Forca e Luz, 1909).

16 Grifo nosso.
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Em 1915, a Prefeitura de Penapolis promulgou a Lei n°30, que se obrigava a contratar empresa que se
constituisse para o fornecimento de energia elétrica para a cidade e, em 16 de novembro de 1915, sem grandes
surpresas, a The San Paulo, Land, Lumber, Colonization & Co. obteve a concessao para sua instalagio. No ano
seguinte, a energia elétrica e iluminacdo publica para Pendpolis foram executadas pelo engenheiro Eduardo
Hamer, socio de Bento da Cruz, uma empresa colonizadora. A inauguracio ocorreu em 1917, com o contrato
revogado nominalmente 2 Companhia For¢a e Luz do Avanhandava, estendendo-se, em 1919, aos distritos
de Legru, Calmon, Glicério, Birigui e Aracatuba (Sao Paulo, 1938), chegando assim praticamente ao limite do
estado. A implantacio do sistema coube ao s6cio Robert Clark!”, escocés e mecanico-eletricista de formagio
e contou com um locomével e um gerador movido a vapor para a iluminag¢io da cidade. O sistema foi operado
por Robert William Clark Junior, enquanto néo se instalava a primeira usina de Avanhandava, fato ocorrido
apenas em 1921. Sob sua responsabilidade ficaram o gerador de energia, construgio e conservacio da rede
publica e particular.

A Companhia Paulista de For¢a e Luz (CPFL) constituiu-se enfim, em 16 de novembro de 1912 com as
empresas de Botucatu, Sio Manuel e Companhia Elétrica do Oeste Paulista, anexando posteriormente
Agudos-Pederneiras e Bauru. A Companhia Forca e Luz de Avanhandava seria incorporada anos depois.
Fizeram patte de sua incorporacio os engenheiros Francisco Ribeiro Moreira e Manfredo Antonio da Costa,
e como acionistas majoritarios as familias Costa, Cardoso de Almeida, Souza Meirelles e Siqueira, além de seis
acionistas minoritarios. Unica representante da Compaignie du Eleotricite de Liége [BG] no pais, a empresa
Dodsworth & Cia também estava entre os acionistas. Forneceu equipamentos e materiais elétricos para as usinas
de Lengois Paulista, Sio Miguel, Jacarezinho e Salto. Em 1913, passou para Manfredo Antonio da Costa,
denominada Costa, Campos e Malta Ltda., associando os engenheiros eletricistas Francisco Machado de
Campos, acionista da CPFL, e Nelson Malta (Costa, 2016, pp.296-297).

Em 1927, a CPFL ja servia vinte e duas localidades cobrindo municipios do centro-oeste e noroeste: Avai,
Aracatuba, Agudos, Birigui, Borebi, Bauru, Botucatu, Cafelandia, Dois Coérregos, Glicério, Itatinga, Lins,
Lencois Paulista, Mineiros, Pederneiras, Penapolis, Promissdo, Presidente Alves, Pirajui, Piratininga, Sio
Manoel e Sao Jodao da Bocaina (Sao Paulo, 1930, p.278).

5. 0s impactos da elefrificacao no Noroeste paulista

Desde cedo, a qualidade dos servicos elétricos, porém nio escapou ilesa. Quando das primeiras instalagoes,
havia reclamagGes demonstrando que com o bonus da infraestrutura, havia o 6nus do progresso. Matéria do
jornal Correio Paulistano, acusava o rompimento da represa da Empresa Forga e Luz de Sio Manuel, deixando
o comércio incluindo hotéis, restaurantes e oficinas as escuras, e a cidade sem 4gua, ja que o reservatorio era
movido por bombeamento elétrico (Correio Paulistano, 1911).

Nos anos 1920, a irregularidade e necessidade de ampliagdo de fornecimento de energia elétrica deu inicio a
concorréncia publica para o seu fornecimento. Os anos pacificos de compartilhamento do tetritério foram
seguidos de tempos menos amistosos. O caso envolveu o industrial botucatuense, Petrarca Bacchi, cujo parque
industrial agrupando cervejaria, massas alimenticias, serraria, fabrica de gelo, maquinas de beneficiar café,
tecelagem e fabrica de chapéus, demandou a constru¢do de usina para sua autossuficiéncia. Em 1925,
estabeleceu-se concorréncia puiblica entre a Empresa Hidrelétrica Petrarca Bacchi e a CPFL instituida entre
grupos politicos rivais: os “amandistas” (familia Amando de Barros) e os “cardosistas” (familia Cardoso de
Almeida — acionistas da CPFL), garantindo a Bacchi fornecer o excedente de energia por melhores pregos que
aqueles praticados pela CPFL (Lima & Souza, 2017).

Contudo, os impactos positivos também foram proeminentes. A eletricidade expandiu o parque industrial
paulista e os municipios das regides centro-oeste e noroeste seguiram esta tendéncia: Botucatu, em 1905,
possuia seis fabricas, ampliando, em 1917, para 44 (Pupo, 2002)'8; Agudos possuia trés fabricas, aumentando
para 14, em 1923 (Egas, 1925)1%. Penapolis e Aragatuba, no extremo noroeste, expandiram vertiginosamente.
Elevada a municipio em 1913, Penapolis contabilizava seis estabelecimentos, em 1914, ampliando para 136,
em 1923; Aracatuba atingiu a marca de 1.000%, passando de quatro estabelecimentos, entre 1915/1917,

17 Robert William Clark, veio ao Brasil em 1881 para trabalhar em Campinas, na industria mecinica Companhia MacHardy, cujas familias eram
amigas desde a Escocia. Clarck tornou-se sécio da empresa ap6s inventar em 1884 uma maquina catadora de café. Permaneceu 10 anos na cidade
deslocando-se depois para Birigui, na regido noroeste.

18 Pupo, op. cit. (2002, pp. 175-202 e pp. 515-522). Dados para os anos de 1904, 1905 e¢ 1917.

19 Dados de 1923 para os municipios de: Agudos, Aracatuba, Bauru e Penapolis.
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para 43, em 1923. Os dados referentes a Bauru sao qualitativos, ampliando a diversificacao dos setores fabris
dos seis tipos iniciais entre 1900/1907para 16, em 1923 (Toledo, 2009). Embora a expansio fabril tenha
ocorrido de forma continua, a regido entre Bauru e Aracatuba desenvolveu-se na década de 1920,
especialmente com a cafeicultura e, a partir de 1929, com o algodao. A industria de patamares paulistanos
ocorreria somente em 1940.

Outro ponto a destacar, para além do desenvolvimento industrial que a eletricidade permitiu diz respeito ao
conjunto de empresas correlatas. A proximidade entre setores dos servigos basicos de infraestrutura
tecnologicamente correspondentes possibilitou 2 CPFL expandir-se em outros ramos. Joaquim Mario de
Souza Meireles, primo de Balbino Siqueira e acionista da companhia, formalizou, em 1919, através de sua
firma J. Meireles & Cia. com a Camara de Pirajui, um contrato para instalagdo de rede telefonica. Ja em
1920, a empresa foi incorporada a CPFL transformando-a também em concessionaria telefonica e
ampliando seu ramo atuagio.

A infraestrutura como meio de desenvolvimento urbano, contava em muitas cidades com rede elétrica, em
detrimento ao saneamento basico. Em 1912, o fornecimento de eletricidade e iluminagdo publica ja apresen-
tava o indice de 51,7% de atendimento, ou seja, 88 municipios de um total dos 175 relacionados estatisti-
camente. Na contramao, conforme as estatisticas Complementares do Censo oficial de 1920 (Ministério da
Agricultura, Industria e Comércio,1929), apenas 50,9% das cidades possufa 4gua encanada, ratificando a
conclusio de Bernardini (2012) na qual o sistema publico de iluminag¢do avancava sobremaneira a infraestru-
tura de saneamento basico.

6. Conclusao

A penetracio das empresas nacionais ocorreu de forma extensiva e o capital elétrico no estado foi pulverizado
por oligarquias locais, garantindo o acesso a nova tecnologia, e consequentemente, ao desenvolvimento. A
rede elétrica incorporou-se por duas frentes: uma resultante da exportacio de capitais e tecnologia dos pafses
centrais do imperialismo direcionado as “metrépoles periféricas”, e outro, que incorporando a importagiao
tecnoldgica (projetos, maquinas e equipamentos), constituiu “custers”, formadores da industria elétrica nacio-
nal. Implantar o setor elétrico exigiu arrojo, lideranca e conhecimentos tecnolégicos, excluindo aventureiros
sem posses, ou privados das relagdes oligarquicas. Manfredo, Balbino, Afonso Penna e José Joaquim Cardoso,
incorporaram esta pratica instituindo a figura do engenheiro industrial paulista.

A urbaniza¢ido do noroeste paulista atrelada a ferrovia relacionava-se diretamente a eletricidade e industria
como sua propulsora. A infraestruturagio elétrica possibilitou ampliar o setor fabril de bens de consumo, que
constituiu, no inicio do século XX, a primitiva inddstria existente entre Bauru e Aracatuba. A evolugdo das
regibes centro-oeste e noroeste sob a 6tica do processo de eletrificacio das cidades ou, mais precisamente da
instalacdo da iluminagdo publica como componente desta infraestrutura, embasada nos dados estatisticos
(Despesas — Obras Publicas e Iluminagdo) permitiu distinguir dentro da “franja pioneira” proposta por
Monbeig em 1984, a ratificagdo das zonas de Milliet. Nesta disposicio geografica temos um centro-oeste
antigo, ou um “velho oeste”, ocupado desde o século XIX, cuja relagio territorial com a nova zona noroeste,
propiciou bases solidas para o avanco rumo ao “continente estadual desconhecido”. Por sua vez Bauru
pontuou um espago intermediario de apoio logistico, que sob a 6tica da eletricidade, mais orbitava ¢ se
relacionava com o nucleo Botucatu — Sdo Manuel, e finalmente o eixo Pendpolis —Aragatuba, com as
propaladas benesses e promessas de desenvolvimento a partir do salto do Avanhandava e sua grande
poténcia hidraulica, que efetivamente se concretizaram. Nesta regido, a expansao da “franja pioneira” teve
€omo pressuposto portanto, para além de uma exploragio da cultura cafeeira, a eletrificagdo como base para
a industrializacio, simultanea aos processos infraestruturais.
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