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ESTACOES FERROVIARIAS EM BAURU (1917-1939): O ECLETISMO E O ART
DECO, MARCAS DA REPUBLICA VELHA E DA ERA DE VARGAS NO INTERIOR
DO ESTADO DE SAO PAULO

Railway Stations of Bauru (1917-1939): The Eclecticism and Art Deco, Marks from the Old
Republic and from the Vargas Era, in the Interior of So Paulo State

Estaciones de Ferrocarriles em Bauru (1917-1939): El Eclecticismo y el Art Deco, Huellas de
La Republica Vieja y de La Era Vargas en el Interior Del Estado de S&o Paulo

Fabio Paride Pallotta®

A “gare” de Bauru. As palavras do professor Rocha Lima sobre a Estagdo da Noroeste:

J4 comentamos o que representa para esta zona a promessa que o professor Dr.
Rocha Lima, diretor do Instituto Bioldgico, formulou quando aqui esteve h& poucos
dias: uma seccdo daquelle importante departamento seria installada em Baur( para
atender toda a regido. H4 uma referéncia porém, na entrevista que nos concedeu que
merece comentario especial. Homem que tem viajado largamente pela Europa e por
outros continentes s. s. disse que s6 na Italia e Alemanha paizes que tém renascido
para 0 seu antigo explendor, viu estacdes ferrovidrias do porte da que esta sem
concluséo em Baurld. Deve desvanecer-nos, o confronto de tdo illustre brasileiro
lembremo-nos do antigo director da Noroeste, 0 engenheiro Alfredo de Castilho,
sem a sua iniciativa da qual a grandiosa “Gare” continuaria a ser, ndo se sabe até
quando aquilo que fora muitos e muitos annos, desde o tempo da extincta
companhia: - um simples e simpatico projeto®.

RESUMO

O presente trabalho tem como objetivo apresentar os estilos arquiteténicos das EstacOes de
Ferro de Bauru, entre 1917 e 1939, como marcos simbdlicos do poderio das oligarquias
cafeeiras da Republica Velha (1889-1930) e da Era Vargas (1930-1945) com seu estilo
Eclético e Art Deco, respectivamente.

Palavras-chave: Estacbes Ferroviarias, Republica Velha, Era Vargas.

ABSTRACT

This paper aims to present the architectural style of the Stations Iron from Bauru between
1917 and 1939 as landmarks, symbols of the power of coffee oligarchies of the Old Republic
(1889-1930) and the Vargas Era (1930-1945) with his Eclectic style and Art Deco

respectively.
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RESUMEN

Este trabajo tiene como objetivo presentar el estilo arquitectonico de las Estaciones de
Ferrocarril de Bauru entre 1917 y 1939 como puntos de referencia, como simbolos del poder
de las oligarquias cafetaleras de la Republica Vieja (1889-1930) y la Era Vargas (1930-1945)
con su estilo Ecléctico y Art Deco, respectivamente.

Palabras clave: Estaciones de Ferrocarril, Republica Vieja, Era de Vargas.

Introducéo

A cidade de Bauru surgiu a partir da expansdo das lavouras de café, pelo Oeste
Paulista, mas s6 desenvolveu-se com a chegada das ferrovias paulistas: a Companhia Estrada
de Ferro Sorocabana-EFS, em 1905, a Companhia de Estradas de Ferro Noroeste do Brasil-
EFNOB, também em 1905 e a Companhia de Estradas de Ferro Paulista-Cia. Paulista, em
1910.

Apesar da importancia das estradas de ferro na modernizagdo da cidade de Bauru,
elas ndo possuiam estacGes de embarque e desembarque adequadas para servir a populacao e

para transportar as mercadorias a contento, como relatou o Correio de Bauru de 1925:

As primeiras impress6es de quem visita Bauru

N&do sdo das melhores, as impressdes que da cidade, no seu exterior formulam &
primeira vista, 0s nossos forasteiros. Isto quando eles desembarcam em qualquer das
tentagdes férreas locaes. A Sorocabana possue acanhado barracdo de tijolos. Sua
plataforma estreitissima, suja, offerece sério perigo aos que nella aguardam os trens
em dias de movimento intenso, que ndo sdo raros. Este movimento redunda em
largos proventos que a estrada offerece, na parte que respeita a venda de passagens
em Baurd. A Noroeste nos serve em um segundo barracdo extenso, e este de
madeira com defficientes acomodacBes deante do movimen to diério de viajantes
que ali facilmente se observa. Estacdo provisoria em vias de substituicdo como
adeante falaremos (Correio de Bauru, anno X, n® 1184, 10/12/1925, p.1).

Na cidade de Bauru, no inicio do seculo XX, as estacdes eram pequenas e de
arquitetura ferroviaria tradicional, distante dos anseios das elites que pretendiam que o
principal ponto de chegada a cidade fosse semelhante as imagens idealizadas de um “cartdo
de visitas™:

(...) sem grandes variacfes e com raras excegdes, 0s modelos europeus. As estacdes
de passagem e os terminais ferroviarios apresentaram as mesmas caracteristicas
construtivas e plasticas das européias, isto é, as estruturas metélicas (quando
existiam) se justapunham aos macicos de alvenaria, sem integracdo plastica
(GUEDES, 2003).
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Mas ndo eram apenas as estacOes que causavam mal estar entre os habitantes da
cidade: a propria existéncia e administracéo das ferrovias estavam sob cerradas criticas, pois
a EFNOB, que nascia em Bauru, contava com a sua administracao lotada no Rio de Janeiro, a
época, Capital Federal da RepuUblica. Para tentar resolver esta situacao, foi escolhido como
administrador da EFNOB o engenheiro Arlindo Gomes Ribeiro da Luz (NEVES, 1958: 140),
ou Arlindo Luz como ficou conhecido na cidade de Bauru.

Ele trouxe para Bauru todo o pessoal da administracdo da EFNOB, que devido ao
fato de terem se deslocado do Rio de Janeiro para o interior do Estado de S&o Paulo
comecaram a ser chamados de “Os Cariocas”, trazendo novas sociabilidades as quais a
sociedade bauruense ndo estava acostumada. Além disso, construiu e inaugurou um novo
complexo de oficinas que pela sua dimensdo e complexidade sé foi alcangcado pela industria

automobilistica no ABC paulista quarenta anos depois:

(...) Inauguradas no inicio dos anos 1920, junto a um setor de expansdo urbana,
afastado do nucleo central, as oficinas e rotunda (utilizada para manobrar as
locomotivas) demonstram claramente pela escala e porte a transferéncia da sede da
N.O.B. para a cidade de Bauru, efetivada em 1918, juntamente com a encampacao
da ferrovia pela Unido (...). As instalacGes das oficinas, se comparadas a dimenséo
da cidade, na época com 15 mil habitantes expressavam que o conjunto pertencia
ndo a escala local, e sim a uma estrada de ferro de mais de 1200 km, que interligava
estados e paises (...). Para atender as imensas necessidades da ferrovia foi construida
uma verdadeira cidade industrial, que centralizava suas principais atividades (...) era
clara a divisdo de trabalho bem como o processo de montagem, que ao NOSSo Ver, so
passa a ser igualado nesta proporcdo, em nosso pais, com a vinda das industrias
automobilisticas para o ABC paulista quarenta anos depois (...) (GHIRARDELLO,
2001: 04).

Novas estacoes e estilos: exercicio de poder e mando

O engenheiro Arlindo Luz, além das monumentais Oficinas, comecou a realizar
diversas melhorias na EFNOB com a compra de trilhos de melhor qualidade da Bélgica:
“Melhoramentos na Noroeste - Chegaram o0s novos trilhos belgas que serdo colocados por
obra e engenho do snr. Arlindo Luz que tragcou um programa de reconstrucdo da Estrada” (O
Bauru, anno XV, n° 723, 28/07/1921, p.1).

O diretor da EFNOB, em prestacdo de contas de sua administracdo para 0 Ministro
da Viacao, J. Pires do Rio relatou as condigdes em que encontrou a Estrada de Ferro Noroeste

do Brasil em Relatorio referente ao ano de 1921. Declarava o engenheiro:
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Exmao. Sr. Ministro:

Ao assumir V. Exa. a pasta da Viagdo e Obras Publicas a Noroeste achava-se ainda
absolutamente desapparelhada para attender a seus objectivos. Linha sem dormentes
de Baur( até Porto speranca; trilhos fraquissimos e em extremo gastos no trecho da
antiga BaurU-Itapura; estacGes quase todas provisoérias, de madeira ja apodrecida,
sem areas para abrigar as mercadorias desembarcadas ou a embarcar; material de
traccdo e de transporte insufficente e em mau estado de conservacdo; falta de
officinas e de abrigos para 0 material rodante; auséncia de ponte sobre o Rio Parana,
determinando o estrangulamento do trafego entre Sdo Paulo e Matto Grosso; pontes
provisérias sobre innumeras travessias, em muitas das quaes os trilhos sdo lancados
sobre simples fogueiras de dormentes (...) (...) falta de disciplina em grande parte do
pessoal cujos quadros se achavam em phase de reorganizacdo e adaptacdo
consequentes a incorporacdo da linha Baurl-Itapura, encampada em 1918, a Itapura-
Corumba, ja de propriedade do Governo e por ella administrada; tudo influia para os
servicos de trafego, apezar dos esforcos da administracdo se fizessem com graves
irregularidades, sem pontualidade e sem seguranca, ameacando de ruina a grande
fortuna particular empenhada na exploragdo industrial de uma das mais férteis
regides da nossa patria (ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL.
Relatorio referente ao exercicio de 1921. Bauru, p.3).

Além de tentar colocar ordem na questdo administrativa, Arlindo Luz recebeu a
incumbéncia de construir uma nova estagdo ferroviaria “a altura” da cidade e da EFNOB,
estrada de ferro estratégica, para integracdo com o Mato Grosso, diferente das demais estradas
de ferro paulistas que tinham como principal atividade estarem a servico do café.

O projeto foi elaborado de acordo com o estilo arquitetdnico eclético que fora
adotado nas remodelacdes das cidades, ocorridas no Brasil em fins do século XIX e inicio do
século XX, com o advento da Republica. O Brasil havia mudado de regime politico e com ele
foi adotado outro estilo arquitetdnico, o eclético que, se ndo oficial, rompeu com os antigos
ditames construtivos.

O estilo arquitetbnico eclético, apesar de usar muitos elementos decorativos, era um
estilo construtivo aceito pelas pessoas de entdo: portas e janelas mais bem enquadradas e
vedadas; 0 uso de banheiros com pias, bidés e vasos sanitarios, condigdo possivel pela criagdo
de rede de agua e esgoto nas cidades, que passavam a adotar tanto um urbanismo incipiente,
guanto novas formas de higiene (REIS FILHO, 2002). De acordo com Reis Filho, na
arquitetura ferroviaria o eclético se mostrava pelas pecas de ferro fundido que compunham a

gare de embarque com grande trabalho artistico de decoracéo e os elementos ja mencionados:

(...) Os agentes sociais dessas transformacdes, membros das camadas sociais urbanas
em ascensdo, atuariam sob influéncia do positivismo e do ecletismo arquitetdnico.
Essas camadas iriam construir e utilizar uma arquitetura mais atualizada e
tecnicamente elaborada, sem o auxilio do trabalho escravo (REIS FILHO, 2002:
145).
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A populacdo ficou entusiasmada com a possibilidade da construcdo da estacdo
ferroviaria da EFNOB que deveria ser grande e vistosa para “abrilhantar” as elites locais. O
projeto da nova estacdo da EFNOB, bem como das plantas, foram aprovadas na seguinte
ordem: 29 de junho de 1922, planta baixa; 19 de agosto, fachada principal e no dia 19 de
setembro a fachada lateral. Estas datas foram encontradas nas respectivas plantas com
assinatura de Arlindo Luz, diretor-engenheiro da Noroeste e Olavo F. de Oliveira, engenheiro

responsavel pela secdo técnica da V2 Divisdo responsavel pelas obras novas.

Fig. 1: Fachada principal da nova estacdo da Noroeste em Bauru. ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO
BRASIL Relatorio da Diretoria referente ao exercicio de 1921. Projeto da administracdo do diretor-engenheiro
Arlindo Luz de 1922, nunca construida. Planta avulsa.

Fig. 2: Planta Baixa da nova estacdo da Noroeste em Bauru. ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL
Relatdrio da Diretoria referente ao exercicio de 1921. Projeto da administracdo do diretor-engenheiro Arlindo
Luz de 1922, nunca construida. Planta avulsa.
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Fig. 3: Corte Lateral da nova estacdo da Noroeste em Bauru. ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO
BRASIL Relatério da Diretoria referente ao exercicio de 1921. Projeto da administracdo do diretor-engenheiro
Arlindo Luz de 1922, nunca construida. Planta avulsa.

O projeto da nova estacdo da EFNOB nunca saiu do papel. Provavelmente, devido ao
momento politico pelo qual o Brasil passava naquele instante, com o inicio das Revoltas
Tenentistas, que indicavam a insatisfacdo das classes médias urbanas com a Republica Velha.
Paralelamente, o Modernismo Brasileiro também indicava a insatisfacdo presente nas artes,
literatura, pintura, escultura ainda que grande parte dos modernistas fosse das elites letradas
dos cafeicultores de S&o Paulo.

Apesar do abandono do projeto de estagdo da Republica Velha, Bauru néo perdia a

esperanca de que a cidade ganhasse sua nova estacéo ferroviéria:

Nova Estacéo

No dia 7 do corrente (novembro) o snr. Presidente da Republica assignou o decreto
aprovando o projecto para a construcdo da Nova Estacdo da Estrada Noroeste nesta
cidade, construcgdo esta que seré iniciada brevemente. E um edificio magnifico e
que muito vira embelezar a nossa cidade.

Agora que a Noroeste vae iniciar esta grande obra, esperamos que as Estradas
Sorocabana e Paulista se resolvam também a construir as suas esta¢@es fazendo com
que desapparecam os actuais barraces (O Bauru , anno XVI, n°® 852, 09/11/1922,

p.2 )%

Através da Revolucdo de 1930, assume o poder Getdlio Dornelles Vargas, com
novas propostas para o Brasil. Dentro do espirito de racionalizar e melhorar a administracdo
publica no pais criou a Sociedade de Melhoramentos, responsavel pela modernizagcdo e
investimentos nas ferrovias do estado de S&o Paulo, em especial a EFNOB. Com essa nova

% Vale lembrar gue a nova estacdo so foi construida muito mais tarde e o engenheiro diretor Arlindo Luz, como
dito anteriormente, ficou decepcionado com a desatencdo para com a sua administracdo. Outra frustracdo da
administracdo Luz foi a ndo construcdo da ponte sobre o Rio Parana, eleita como questdo de honra de sua
passagem pela Noroeste, anunciada e também ndo construida. Devido a essas manifestagdes de falta de prestigio
politico junto ao Ministério da Viacdo e Obras Publicas, Arlindo Luz requereu a sua exoneragao.
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caracteristica, foi dado inicio a construcdo da nova Estacdo Central, que ndo seria mais so da
Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, mas reuniria todas as ferrovias paulistas que possuiam
linhas-tronco na cidade. Além da EFNOB, a Estacdo Central seria formada pela Companhia
de Estradas de Ferro Sorocabana e pela Companhia de Estradas de Ferro Paulista. Ao centro
estaria a EFNOB, no lado direito a Cia. Paulista e no lado esquerdo, a Estrada de Ferro
Sorocabana.

O estilo adotado foi o Art Deco®, que deveria deixar claro que o Poder Piblico era
exercido por novos arranjos politicos com Getulio Vargas, no Executivo Federal. Sua atuagéo
politica se dava pela aproximacdo junto aos cidaddos em ocasides especiais, marcando
presenca, ocupando espacgos e mostrando sua autoridade, deixando claro a sua capacidade de
atuar em varias instancias da economia, da politica, bem como exercer poder simbdlico, que
nesse caso, se mostrava pela construcdo da tdo almejada Estacdo Central (REVEL, 1990:
104)°.

Em 1938, portanto ja no periodo do Estado Novo, Getdlio Vargas fez uma visita a
Bauru. Foi acompanhado do interventor de Sdo Paulo, Adhemar de Barros, antigo politico do
Partido Republicano Paulista e, a época, membro dos quadros do Estado Novo Varguista. Na
cidade, Vargas passou em revista a construcdo da Estacdo Central, fez contatos politicos e em
especial deixou claro que, apesar do aspecto festivo, a ditadura do Estado Novo era uma
realidade e tinha o apoio de uma grande parte do exército:

Baurt recebe amanha (20 de julho) a visita do chefe da Nacéo.

Em companhia do sr. Getdlio Vargas e de sua esposa e filha vém a sra. e o sr.
Adhemar de Barros, interventor federal em S&o Paulo, o interventor fluminense
comandante Amaral Peixoto, 0o General José Pinto, chefe da Casa Militar da
Presidéncia e outras altas personalidades — A viagem serd feita em avides que

voardo directamente do Rio até Baurd, iniciando-se aqui a excursdo presidencial
pelo nosso Estado (Correio da Noroeste, anno VIII, n® 2154, 19/07/1938, p.1).

* BRESLER, H. O Art Decoratif Moderno na Franga. In: 1° Seminério Internacional Art Deco na América
Latina. Rio de Janeiro: Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro. Em Art Deco (diminutivo de Art Decoratif, termo
que passou a ser usado a partir de 1925, em comemoracdo a exposi¢do de Art Decoratif em Paris) de carater
monumental. Reunia todas as ferrovias existentes na cidade, com uma justaposicdo espacial. Esse estilo
arquitetdnico nasceu na exposi¢do Internacional de Artes decorativas e Industriais Modernas de 1925 em Paris
(Exposition Internationale dés Arts Decoratifs et Industriels Modernes) como uma reagdo aos excessos
cometidos pelo Art Nouveau. Sua proposta era purificar e liberar os edificios da exuberancia do Art Nouveau,
passando a ter fachadas planas eliminando desenhos simbdlicos, linhas contorcidas inspiradas na flora, jogos de
curvas, tudo em nome da higiene, da economia e da modernizag&o.

> REVEL, J. A invencdo da sociedade. In: Colegdo Meméria e Sociedade. (...) o conhecimento do territério é a
producdo do territorio (...) p. 104; (...) A viagem de Estado oferece assim um recurso que jamais sera esquecido.
A sua formula sera afinada pouco a pouco, a montagem mais elaborada, as intengdes mais complexas, mas € a
mesma estratégia de constituicdo e de legitimacao do poder soberano pelo territério que ird a partir dai atravessar
os séculos. (..) p. 106.
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O exeército marcou presenca na administragdo da EFNOB através do major Américo
Marinho Lutz, militar do exército, escolhido para administrar a EFNOB por ter a confianga
dos seus companheiros de farda e de Getulio Vargas. Essa confianca ficou patente em
discurso proferido pelo administrador castrense em comemoracdo ao seu primeiro ano de
administracdo, quando foi agraciado com um banquete com centenas de talheres, mostra de
seu prestigio politico. A Politica dos Banquetes era pratica comum para demonstrar a
concordancia com a politica desenvolvida pelo homenageado e mostrar seu prestigio entre

Seus pares:

O DISCURSO DO MAJOR MARINHO LUTZ

Agradecendo a homenagem prestada & sua pessoa 0 major Marinho Lutz, director da
E. F. Noroeste pronunciou o seguinte discurso:

“Senhores. Aceitando e agradecendo esta homenagem, ndo o fago, entretanto,
somente em meu nome, sendo também, em nome da Noroeste, que tenho a honra de
dirigir e de todos que nella mourejam diariamente no cumprimento do dever.

(...) No exercicio desta funccdo que me confiou o Governo da Republica, ndo
respondo somente pelos actos de simples administrador, sugeito, na concepg¢do
geral, & prestacdo de contas do ponto de vista monetério. Si, por um lado, estou na
obrigacdo de dar conta do patriménio que me foi entregue, por outro pesa-me sobre
os ombros o dever de honrar os gal6es que me foram confiados pelo Exército
Nacional. De uma como de outra, posso dar contas ao Governo e aos meus
companheiros de farda aqui presentes com a consciéncia do dever cumprido. (...)
[Folha do Povo, anno 5, n° 501, 24/04/1939, p.2 (grifos meus)].

Na nova Estacgdo Central, o Art Deco deveria demonstrar, com sua monumentalidade
e pureza de formas, a supremacia e dominacdo do Estado Varguista sobre o Estado de Sao
Paulo, dominando os espacos territoriais, em especial aqueles mais recentemente ocupados,

como a regido Noroeste.

E FI)OROESTE oo BRASIL : : FACHADA PRIEAL
ESTAGHO s BAURL Fopmblefloy 1324 %fz’# ESCALA 110

/4

Fig. 4: Croqui da nova Estacéo Central de Bauru. ESTRADA DE FERRO NOROESTE DO BRASIL
Relatdrio da Diretoria referente ao exercicio de 1933. Recebeu as trés ferrovias paulistas mais importantes, com
evidente destaque para a EFNOB que ficou ao centro da construgdo, dominando a entrada para o embarque de
passageiros e o controle do tempo através do relégio. A direita, a administragio da Cia. Paulista e a esquerda a
Estrada de Ferro Sorocabana. As trés com uma gare de embarque e desembarque comum.
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Com 10.756m2 de area construida, incluindo a Gare (&rea de embarque e
desembarque), seus arcos de sustentagcdo do teto foram feitos de concreto armado, tecnologia
ja dominada pela engenharia nacional desde a década de 1920, mas nunca usada em obra
ferroviaria de tal envergadura. Esta técnica construtiva substituiu o uso de estruturas metalicas
de preponderancia estrangeira como o proposto no projeto eclético da EFNOB de 1922, do
diretor engenheiro Arlindo Luz.

O Art Deco nao foi a linguagem arquitetonica “oficial” do varguismo, mas da forma
como foi usada na construcdo da Estacdo Central, este estilo arquitetonico “(...) assim sera
visto. Quando monumental representard o poder central: solido e poderoso... Refletird o novo
e a mudanga, mesmo que o novo signifique uma reciclagem do velho e a mudanca se dé
apenas nas camadas de superficie” (GHIRARDELLO, 2002: 08).

Eis que se materializou a Estacdo Central, “um gigantesco prédio, com grandioso
visual... assumindo concretamente a expressdo maxima de posse do lugar e do seu
imaginario” (POSSAS, 2001: 150).

.

Fig. 5: Estacdo Central em Art Deco em construgdo. Bebedouro animal com um circulo vermelho. ESTRADA
DE FERRO NOROESTE DO BRASIL Relatdrio da Diretoria referente ao exercicio de 1935. A esquerda o
bebedouro para cavalos (destacado pelo circulo vermelho).

Apesar da audécia do projeto e da execucdo da Estacdo Central, ficou na fotografia
oficial da sua construcdo, uma marca sobre a realidade urbana de Bauru, & época: apesar dos
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avancos materiais e da modernizacdo trazidas pelas ferrovias, a cidade ainda era
umbilicalmente ligada a realidade rural e agricola como ficou claro na presenca de um

bebedouro para cavalos a esquerda da fotografia.
Considerac0es finais

Em uma cidade agricola e dependente do café como Bauru, a ferrovia representou
um impulso modernizante que modificou a cidade, suas sociabilidades, suas representacdes.
Dentro dessas mudancas, gozar de um servico ferroviario de qualidade era fundamental.

As estacOes, pecas chave nessa intrincada equacdo atormentavam a todos pela sua
rusticidade e descompromisso com o funcional, com a prestacdo de um servico de qualidade.
A populacdo e as elites da cidade ressentiam-se do seu aspecto acanhado, além de ndo
cumprirem a contento com sua finalidade: transportar as pessoas com conforto e seguranca e
enviar mercadorias com presteza e eficiéncia.

Os projetos das estacOes ferroviarias de Bauru, para substituirem as estacdes
existentes e precarias, foram desenvolvidos a partir dos moldes da Republica Velha (1889-
1930) pelo engenheiro diretor Arlindo Luz, no estilo eclético, que a todos contentaria, mas
ndo foi executado, provavelmente pela situacdo politica institucional que o pais vivia, mas
deixou claro sua inspiracdo no sentido da modernizacao conservadora.

Sem execucdo da estacdo em estilo eclético, representando os ideais do Partido
Republicano Paulista, Bauru entrou na era Vargas (1930-1945) com a execucdo da estacéo
ferroviaria, conhecida como Estacdo Central, em estilo Art Deco que deveria impressionar e
deixar um recado claro de quais eram os novos caminhos a seguir, sendo abandonado o
modelo anterior, mas n&o as aliancas anteriores.

Os reclamos da imprensa a respeito das antigas estacGes cessaram a partir do inicio
das obras da nova Estacdo Central. A constru¢cdo em si OCupou pouco espago na imprensa,
embora fosse lembrada devido as formas arrojadas para a época: por ser monumental e por
seu simbolismo. Deve-se lembrar de que aquela construcdo, fora de escala para cidade,
impressionava as elites comerciais que esperavam a normalizagédo do fluxo de mercadorias
necessarias para continuar construindo o progresso material da cidade de Bauru. Seu processo
construtivo e as solugdes arquitetdnicas de concreto armado da engenharia nacional fugiam do
ferro fundido tradicional da arquitetura ferroviaria do periodo eclético anterior.

A Estacéo Central de Bauru “resolveu” a questdo das estagdes ferroviarias da cidade

naquele momento, e demonstrou com sua audacia do projeto e nas solugdes construtivas qual
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era a sua finalidade simbolica para a qual tinha sido erigida: a marca do poder da nova
orientacdo politica do pais naquele momento.
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