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CONDICIONANTES GEOAMBIENTAIS DA LOCALIZAGAO DA INFRAESTRUTURA
PORTUARIA, FAROLEIRA, MILITAR E BALEEIRA DA ILHA DE SANTA CATARINA

Washington Ferreira'

Resumo

Procurou-se estabelecer uma aproximagdo entre a Histéria Ambiental e o
Gerenciamento Costeiro, para a analise do papel dos condicionantes geoambientais na
selecdo dos sitios para a instalacdo da infraestrutura de um conjunto de atividades
socioeconbémicas interligadas (navegacao, defesa, caca a baleia e comércio portuério), na llha
de Santa Catarina, SC, Brasil. Nesta aproximag¢do, promoveu-se a sobreposicdo de trés
camadas de informagdo (cartas nauticas, mapas teméticos ambientais, vestigios
arqueologicos) em um sistema de informacbes geogréaficas, simultaneamente a analise
documental de uma série de fontes historicas sobre as referidas atividades socioeconémicas
na regido, estabelecendo as correlagées entre as mesmas e os paradmetros definidos como
condicionantes geoambientais de sua localizagao.
Palavras-chave: condicionantes geoambientais, atividades socioeconémicas, Illha de Santa
Catarina.

Resumen

Se tratd de establecer una conexion entre la Historia Ambiental y el Manejo Costero
Integrado, para analizar el papel de las condiciones geo-ambientales en la seleccion de sitios
para la instalacion de la infraestructura de un conjunto de actividades socioecon6micas
interconectadas (navegacion, la defensa, la caza de ballenas y el puerto), en la isla de Santa
Catarina, Santa Catarina, Brasil. En este enfoque, promovido por la superposicion de tres
capas de informacion (graficos, mapas tematicos ambientales, restos arqueoldgicos) en un
sistema de informacion geogréfica, mientras que el andlisis documental de una serie de
fuentes histéricas sobre las actividades socio-econémicas de la regién, estableciendo las
correlaciones entre ellos y los pardmetros definidos como condiciones geo ambientales de su
ubicacion.
Palabras-clave: condiciones geo ambientales, actividades socioeconémicas, la isla de Santa
Catarina.

Abstract

We tried to establish a connection between Environmental History and Coastal
Management, to analyze the role of geo-environmental conditions in the selection of sites for
the installation of the infrastructure of a set of interconnected socioeconomic activities
(navigation, defense, hunting the whale and port trade), on the island of Santa Catarina, Santa
Catarina, Brazil. In this approach, promoted up the overlapping of three layers of information
(charts, environmental thematic maps, archaeological remains) in a geographic information
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system, while the documentary analysis of a number of historical sources on those socio-
economic activities in the region, establishing the correlations between them and the
parameters defined as geo-environmental conditions of its location.

Keywords: geo-environmental conditions, socioeconomic activities, the island of Santa
Catarina.

Introducao

Ao longo do seu processo de desenvolvimento, a llha de Santa Catarina (Florianépolis,
SC, Brasil), passou por diversas etapas histéricas e politicas, nas quais as suas caracteristicas
geoambientais condicionaram a localizagdo das atividades socioecon6micas preponderantes.
Neste trabalho, s&o analisados e discutidos os condicionantes geoambientais da localizacao
da infraestrutura de uma série de atividades costeiras, como obras portuarias, faroleiras,
militares e baleeiras, através da andlise espacial dos seus respectivos vestigios arqueoldgicos.

Tais estruturas, por localizarem-se sobre a linha de costa, podem constituir-se em
elementos indicativos de alguns dos condicionantes geoambientais que justificaram sua
instalac@o neste territério insular. Dentre estes condicionantes, destacam-se aqueles relativos
a posicao geografica (coordenadas, clima), a tipologia de ambientes (costdes rochosos, praias
arenosas, restingas, manguezais), condicbes meteoro-oceanograficas (profundidade,
substrato, orientacdo em relacdo ao regime de ventos, marés e correntes), tipologia dos
terrenos (topografia, altitude, tipo de solo), acessibilidade (rotas de navegacéo, estradas),
disponibilidade de recursos naturais para subsisténcia e reabastecimento de embarcacdes
(agua, alimentacéo, lenha) e para construcdo das edificacbes (areia, cascalho, cal, pedras,

argila, madeira).

Procedimentos Metodolégicos

Procedeu-se a uma aproximagdo entre a Historia Ambiental (PADUA, 2010) e o
Gerenciamento Costeiro (POLETTE et al.,, 2006), para a inferéncia sobre o papel dos
condicionantes geoambientais na localizagdo da infraestrutura das atividades
socioecondmicas, utilizando-se como Estudo de Caso (YIN, 2005), a llha de Santa Catarina.

Esta aproximacgao decorreu da sobreposicdo de trés camadas de informacao (cartas nauticas
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DHN? mapas tematicos ambientais, vestigios arqueolégicos) em um sistema de informacdes
geogréficas, simultaneamente a analise documental de uma série de fontes histéricas sobre as
referidas atividades socioeconémicas (navegacéo, defesa, caca a baleia e comércio portuario)
na regiado, estabelecendo as correlagdes entre as mesmas e os parametros definidos como

condicionantes geoambientais de sua localizacéo.

Resultados e Discussao

Ao longo do seu desenvolvimento sociocultural e politico-econémico, a llha de Santa
Catarina, sede da vila de Nossa Senhora do Desterro (atual municipio de Florianépolis),
passou por diversas etapas, nas quais houve o predominio de algumas atividades, com a
progressiva substituicdo de outras; para a efetividade destas atividades, foram construidas
diversas estruturas, das quais ainda dispomos de vestigios arqueoldgicos elou de informacdes
histéricas.

Estas atividades podem ser entendidas enquanto processos produtivos, fungdes ou
tecnologias, porque os efeitos paradoxais gerados pelas tecnologias ndo sdo consequéncias
incidentais, mas antes mecanismos sistematicamente conducentes ao emprego de mais
tecnologia (FOX et al.,, 2008: 75). As atividades socioecondmicas elencadas neste estudo
(portuaria, faroleira, militar e baleeira) combinam duas caracteristicas geopoliticas: inserem-se
no contexto das fungcbes de dominio e seguranca do territério e demandam infraestruturas
edificadas na linha de costa, além de complementarem-se mutuamente. Como tais, seus
vestigios arqueoldgicos sdo constructos que permitem a engenharia reversa do processo de
decisdo sobre os critérios para a localizacéo destas categorias de atividades.

As feicOes especificas das areas onde tais atividades s&o instaladas estdo associadas
ao respectivo contexto geografico onde as mesmas se localizam; este contexto geografico
modela a estrutura e a fisionomia das paisagens:

Estas variadas paisagens possuem valor incalculavel e sdo muitas
vezes ameacadas em sua estabilidade por intervencdes
antropogénicas ou por causas naturais associadas a variacoes
climaticas e, consequentemente, a variacdes relativas do nivel do mar.
A responsabilidade de formacédo e manutencdo desta ampla linha de
costa é prioritariamente associada a trés fatores, que atuaram e atuam
em varias escalas temporais e espaciais: a herangca geoldgica, 0

2 Publicacbes oficiais da DHN — Diretoria de Hidrografia e Navegacéo, da Marinha do Brasil, condensando as
informagdes sobre a localizagdo, batimetria, correntes, ventos e marés, de cada regido do pais.
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modelado quaterndrio e a acdo da dindmica sedimentar atual
(TESSLER, GOYA, 2005: 11).

A costa brasileira possui uma série de elementos climaticos, oceanograficos e
geomorfologicos que condicionam os processos atuantes. Entre Cabo Frio (RJ) e Cabo de
Santa Marta (SC), o litoral é caracterizado pela presenga da Serra do Mar, constituida por
rochas do Embasamento Cristalino que afloram continuamente neste trecho com
alinhamento aproximadamente paralelo a linha de costa. Neste setor, o litoral de Santa
Catarina (ao sul da baia de Sao Francisco do Sul) tende a ser recortado, com varios pontos
onde a Serra atinge diretamente a linha de costa (TESSLER, GOYA, 2005: 16-18).

Segundo a perspectiva dos estudos arqueoldgicos, os sitios histéricos da llha de Santa
Catarina podem ser classificados de acordo com suas fungdes (OLIVEIRA e SYMANSKI
apud COMERLATO, 2003: 04), como sitios religiosos (cemitérios, igrejas), sitios militares
(baterias, fortalezas, fortes e fortins), sitios comerciais/produtivos (armagdes, engenhos,
sitios domésticos (residéncias, sesmarias), sitios portuarios

caieiras, industrias),

(alfandega, cais, portos), entre outros (como caminhos e quilombos). E também
classificados de outra forma como, por exemplo, macrorregides (COMERLATO, 2003: 05,
apud SCHUCH, 2010: 24).

A sucessao ou complementariedade das atividades portuarias, faroleiras, militares e

baleeiras na llha de Santa Catarina e os respectivos condicionantes geoambientais podem ser

melhor compreendidos pela sua distribuicdo temporal e as infraestruturas necessérias (Tab.

01).

Tabela 01: Infraestruturas e condicionantes geoambientais na llha de Santa Catarina

Etapas Atividades Estruturas Condicionantes
Histéricas
Pré- Abrigo e Fundeadouro de | Portos naturais. Enseadas
Colonial embarcac6es de passagem. protegidas do mar
(1494- Reabastecimento (de agua, viveres e aberto.
1640) madeiras).
Colonial Abrigo e Fundeadouro de | Estruturas Enseadas
(1641- embarcacbes de passagem e frota de | portuarias e | protegidas do mar
1756) defesa. alfandegarias. aberto. Mirantes
Producdo de subsisténcia (pesca e | Armacdes baleeiras. | para observacao
\O agricultura). Caca a baleia. Defesa, | Fortalezas militares. | dos cetéaceos,
CE Ocupacao (colonos agorianos). proximidade do mar
= aberto.
= Atracadouros
© Rev. Arqueologia Publica | Campinas, SP | v.9 No.(11) p.93-104 | suplemento ISSN 2237-8294




Lo 11 SEMANA DE
O ARQUEOLOGIA —=
™ DA UNICAMP —/

HISTORIA E CULTURA MATERIAL: DESAFIOS DA CONTEMPORANEIDADI

74
IR,
N

ATAS

seguros, controle
dos acessos
nauticos.
Guerras Abrigo e Fundeadouro de | Estruturas Profundidade
Regionais | embarcacdes de passagem e frota de | portuérias e | adequada ao calado
(1757- defesa. alfandegarias. das embarcacdes.
1900) Extrativismo, producéo agricola | Atracadouros e | Conexdes com rede
comercial e de Exportacdo. Produtos | trapiches para carga | de transportes.
semi-industrializados. e descarga. | Mirantes para
Depositos de | sinalizacdo nautica
produtos. Fardis | as embarcacdes.
nauticos.
Grandes Abrigo e Fundeadouro de | Decadéncia do | Progressivo
Guerras embarcagbes de passagem. Ligacdo | porto. Construgéo | assoreamento
(1901- com o continente. Perda da|da ponte. Producdo | natural das baias.
1945) produtividade. Colapso da produgédo | Comercial e de | Inicio dos aterros
Comercial e de Exportacdo. Expanséo | Exportacao antropogénicos das
urbana, construcdo civil. Cidade | remanescente. baias.
Administrativa, Turismo e balneéarios.
Pés- Abrigo e Fundeadouro (navegagédo de | Conversao para | Incremento dos
Guerra recreio), saneamento basico. | turismo nautico. | aterros das baias.
(1946>>) Maricultura. Expansdo de érea | Reducéo da | Pequenas areas
urbana. produgdo Comercial | para clubes nauticos
Alteracdo da linha de costa e praias | e de Exportagcdo |e empresas de
(eroséo), remanescente. transporte maritimo.
Cidade Administrativa (sede de Baias usadas para
empresas e servicos publicos), maricultura.
Turismo e balnearios (loteamentos e
condominios).

Atividades Portuarias: nesta categoria, relnem-se diversas etapas e atividades

especificas, indispensaveis a navegacéo, seguranca e comércio nautico:

a) Portos Naturais, representados pelas 6timas condicbes geogréaficas, como abrigos

com boas condicbes de fundeio (substrato e profundidade adequada ao calado das

embarcacdes), protegidos das condi¢cdes adversas do vento e do mar (baias), amplamente

utilizados pelos navios e esquadras que percorriam a costa sul americana®.

Pégina9 7

79).

*Em margo de 1712, o engenheiro militar Améde Frézier (procedente de Saint Malo, Franga), ancorou na llha e fez
um esbog¢o para um mapa local; em 1796, foram registradas 116 embarcacdes de passagem (CARUSO, 1983: 41;
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b) Reabastecimento de Embarcag6es, como primeira atividade socioeconémica
reconhecida da llha de Santa Catarina, as embarcagbes de passagem pela regido
necessitavam de reabastecimento de 4gua potavel (fazer aguada), viveres e madeiras®.

c) Estruturas Portuarias e Alfandegarias: estas operacbes exigem servicos de
atracacdo (fundeadouros, piers e trapiches), reabastecimento (de &gua, viveres e
combustiveis), armazenagem (dep6sitos de produtos) e cobranca de tributos nas imediacées®.

O prédio da Alfandega foi construido bem préximo ao mar, em 1875, sendo muito importante

para o desenvolvimento econémico do Império, para guardar os produtos que seriam
exportados e também importados (VEIGA, 1993, apud SCHUCH, 2010: 30). O salvamento
arqueoldgico ocorreu em duas partes: o primeiro cais (construido por volta de 1876) e o
segundo cais (com datacdo em aberto); o primeiro cais foi aterrado para a construcdo do
segundo (AMARAL, 1992, p. 24). Dois pilares de madeira foram encontrados, que
provavelmente faziam parte da estrutura do trapiche.

Este tipo de trabalho é importante, por oferecer informacdes sobre as técnicas
construtivas de areas portuarias (SCHUCH, 2010: 32). No bairro Rita Maria, antiga zona

portuaria e do primeiro ciclo industrial da cidade, situavam-se os prédios dos antigos armazéns

portuérios; &area esta também aterrada na década de 1970. No seu monitoramento
arqueoldgico, foi encontrada parte de uma estrutura semelhante a localizada frente a antiga
alfandega na década de 1990 (SCHUCH, 2010: 78-79).

d) Estaleiros: servicos de construgcdo e manutengcdo de embarcagdes pesqueiras,
mercantes e bélicas. Em 1870, ainda existiam 03 estaleiros no Desterro, um na Prainha, outro
na Praia de Fora, e um préximo do trapiche Rita Maria (SANTOS, 2005: 13), o célebre

“Arataca” ©.

* Em 1526, Sebastido Caboto permaneceu na llha durante quatro meses, construindo uma galeota (CARUSO,
1983: 79); George Shelvocke (capitdo do navio inglés “Clipperton”) aportou na llha em junho de 1719, descrevendo
0s pontos de aguada, abastecimento de madeira e viveres (BERGER, 1984: 19).

® Em 1906, foi estabelecido um posto fiscal aduaneiro junto ao atracadouro da “ilha” da Ponta do Sambaqui,
utilizando uma edificagédo construida em 1854 (SCHMITZ, 2014: 04-05). O Porto do Contrato somava a fungéo de
entreposto de pescados, lenha, café, produtos da Armagéo da Lagoinha, e da Freguesia do Ribeirdo da llha
(ESPINDOLA, 2010: 79). O prédio da alfandega foi construido em 1875, com um cais, que avancava mar adentro
(VEIGA, 1993: 09), para facilitar o acesso de passageiros e mercadorias, assim como o “Miramar”, construido em
1928 (ALMEIDA, 2008: 22).

® Em 1907, Carl Hoepcke construiu o estaleiro “Arataca”, proximo ao Forte Santana; era formado por varias
edificagdes e de uma carreira para os navios; manteve-se atuante até a década de 1940 (DESTERRO HOJE,
2014).
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O Porto de Florianépolis: nos meados do século XIX, a elite do Desterro era
constituida de comerciantes e armadores (REIS, 2012: 61); durante todo o século XIX e inicio
do XX, este porto escoava grande parte da produgao agricola regional (farinha, a aguardente,
ao acgucar e a madeira), com a progressiva especializacdo dos portos catarinenses:
Florian6polis (farinha), Laguna e Imbituba (carvao), ltajai (derivados de suinos), e Sao
Francisco (erva-mate e madeira) (GOULARTI FILHO, 2013: 20). A inauguracdo da ponte
Hercilio Luz (1926) marcou o inicio da decadéncia do porto de Floriandpolis, devido a sua
pequena profundidade e progressivo assoreamento, como as mudancas macroeconémicas, a
partir da década de 1920, dentre elas, a substituicdo do transporte maritimo e ferroviario pelo
transporte rodoviario.

As caracteristicas naturais da llha de Santa Catarina foram amplamente favoraveis a
sua utilizagdo para as funcbes de porto de passagem e reabastecimento de embarcacdes no
periodo pré-colonial e colonial, e como porto exportador de géneros agricolas e pesqueiros até
meados do século XX. Contudo, o0 progressivo assoreamento das suas baias e o concomitante
processo de substituicdo dos modais ferroviarios e nauticos pelas autoestradas determinou a
rapida obsolescéncia das atividades portuarias locais. Atualmente, a regido substituiu as
operacbes de carga e descarga de produtos pela navegacdo de recreio, as quais nao
necessitam de grande calado, mas que também tem os seus condicionantes e perigos:

O acesso ao porto da llha de Santa Catarina, por qualquer canal, s6
deve ser feito por navegante que tenha perfeito conhecimento da area,
gue é muito assoreada e apresenta iniUmeras pedras submersas. O
canal de acesso foi dragado pela Ultima vez em 1954, razéo pela qual
ndo ha seguranca para o trafego de embarcagées com calado acima
de 2,5m (8 pés), na preamar. Nos dois canais de acesso e na area em
frente aos atracadouros ha um grande numero de pedras submersas,
isoladas ou junto das ilhas e da costa. O constante assoreamento de
toda a area entre a ilha de Santa Catarina e o continente requer, do
navegante que for demandar a regido por qualquer barra, um perfeito
conhecimento local. As embarcagdes podem fundear nas baias Norte e
Sul, em fundos de 6m, lama. Em qualquer situacéo, ndo h4 abrigo para
os ventos dos quadrantes norte, oeste e sul. Deve ser evitado o
fundeio em frente aos atracadouros situados entre as duas pontes, até
a distancia de 600m (DHN, 2013: 209-210).

Caca a Baleia: foram instaladas “armacdes” baleeiras em diversos pontos da costa de
Santa Catarina, como Piedade (Anhatomirim, 1740), Lagoinha (Pantano do Sul, 1772),
Itapocoréi (Penha, 1778), llha da Graca, Garopaba e Imbituba. A selecao de areas para sua
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instalacdo atendia a critérios associados com a proximidade relativa aos locais de avistagem
(mirantes) e captura (areas de alimentacdo) de cetaceos, bem como a tipologia de praias
adequadas ao lancamento das embarcacbes (movidas a remo). Em relacdo as formas e
estruturas das instalagbes destas “Armacbes” no litoral de SC’, vale relembrar que estas
adotaram a “adaptacdo a morfologia das praias (prolongamento de praias em pontais, linhas
de praias construidas, e dois patamares distintos) e o agrupamento segundo sua
funcionalidade” (MUSSOLINI, 1953: 81).

Fortalezas Militares: sob 0 comando do Brigadeiro José da Silva Paes, iniciaram-se
as obras de construgdo do complexo militar regional (1738-1742). Priorizando o controle do
acesso a capital pelas embarcacdes, estas estruturas foram concentradas na Baia Norte
(Santa Cruz, na llha de Anhatomirim; Sdo José da Ponta Grossa, em Jurere; Sdo Caetano e
Santo Antonio de Ratones, na llha de Ratones Grande; Sao Luiz e Sdo Francisco Xavier, na
Praia de Fora, Desterro) e na Baia Sul (Nossa Senhora da Conceicao de Aragatuba, na llha de
Aracatuba; Marechal Moura, na Praia de Naufragados), trés estruturas na éarea central
(Sant’Anna e Santa Barbara, na llha; Sao Jo&o, na por¢ao continental), bem como outra, junto
a barra da Lagoa da Conceicdo (Nossa Senhora da Conceigéo). Ja no século XX, entre 1909

e 1913, construiu-se o Forte Marechal Mouro, hoje em ruinas, junto ao Farol de Naufragados,
no sul da llha de Santa Catarina (TONERA, 2007: 05).

O trabalho arqueolégico no Forte Santana foi realizado em 1999, com o objetivo de
recuperacdo de vestigios arqueoldgicos (loucas, vidros e outros fragmentos) na praia
localizada abaixo do forte, por causa da acdo das marés, ap0s a recente construcdo de um
trapiche para o corpo de bombeiros (COMERLATO, 1999: 03). Em 2002, noticias foram
divulgadas sobre a acdo das marés que estava ocorrendo no Forte Santana e que isso
poderia prejudicar sua estrutura (SCHUCH, 2010: 38-39). Na baia norte, préximo ao Shopping
Beira Mar (entre a Av. Mauro Ramos e a Av. Beira Mar): durante as obras de infraestrutura,
foram localizados vestigios arqueoldgicos (louga, vidro e metal), que sugerem ser do antigo
Forte Sdo Luis, uma fortificacdo do século XVIII, utilizada para prote¢éo da costa (SCHUCH,
2010: 62).

A caca a baleia no litoral de SC entraria em decadéncia, a partir de 1830, pela concorréncia da frota industrial
norte-americana e a sobre explotacao dos estoques.
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Fardis: estas estruturas de apoio a segurangca da navegagdo tem uma intima
associacdo com a frequente ocorréncia de naufragios de embarcacbes na regido,
demandando a efetiva constru¢do destas torres de sinalizagéo.

A regido que engloba a Praia de Naufragados (municipio de
Floriandpolis), a Ponta do Papagaio e Praia do Sonho (municipio de
Paulo Lopes) é considerada um santudrio de embarcagcdes
naufragadas. Isso ocorre em virtude da geografia acidentada do leito
marinho que fazia com que boa parte das embarcacdes que ali
trafegavam, nos séculos XVI e XVII, viesse a naufragar (FARIAS et al,
2011: 126).

Tais episédios tragicos tem um grande valor histérico e arqueolégico. A historiografia
indica que na Baia Sul da llha de Santa Catarina teriam ocorrido mais de dez naufragios,
proximos a “Ponta dos Naufragados”, nos mais distintos periodos histéricos. Entre estes
naufragios, destacam-se os atribuidos aos navegadores Solis (1516), Caboto (1526) e Diego
Flores de Valdés e Pedro Sarmiento de Gamboa (1583), entre outros (FARIAS et al, 2011:
133).

Em 1753 naufragaram no extremo sul da llha duas embarcacbes que traziam 250
Acorianos para o Rio Grande do Sul; destes, sobreviveram apenas 77, e parte deles passou a
viver ali. Esta seria a origem do nome do Farol de Naufragados. Foi construido num macico
de 30 metros, totalizando 42,6 metros acima do mar e seu alcance atual é de 18 milhas,
concluido em 04 de novembro de 1860, e inaugurado em 03 de maio de 1861. O Farol da
Fortaleza de Anhatomirim: marcava a entrada norte, mas tinha um setor de visibilidade
restrito. O Farol da llha do Arvoredo (27 17,74S / 48 21,37W), com altitude de 90m com
alcance de 24M; as obras iniciaram-se em 1878, sendo inaugurado em 14 de marco de 1883.
Outros Faroéis e Faroletes na llha de Santa Catarina e entornos: da llha da Galé (27°11 S -
04824 W), das llhas dos Moleques do Sul (27%0,7S — 048?25,7W), da llha de Coral
(27%56,0S — 048%32,6W), da llha dos Cardos (1,4M a NNW da ponta dos Naufragados), da
Ponta da Galheta (no canal de acesso a Lagoa da Conceicdo), da llha de Anhatomirim, da a
ilha de Ratones Pequeno (DHN, 2013).

Consideracoes Finais
Ao longo de cada uma das etapas politicas, econ6micas e culturais, os condicionantes
geopoliticos e ambientais teriam determinado formas e intensidades de utilizacao dos espacgos

e recursos naturais, por meio de atividades socioeconémicas preponderantes. No periodo Pré-
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Colonial, predominaram atividades de fundeio e atracadouro, e de reabastecimento; no

periodo Colonial, destacam-se a defesa (fortalezas militares) e ocupacgéo (imigragéo agoriana),

bem como a transicdo entre a producédo de subsisténcia e a produgcédo comercial e exportacao.

Na etapa das Guerras Regionais, mantém-se basicamente esta producdo comercial e

exportacado portuaria. No periodo entre as Grandes Guerras, inicia-se a queda progressiva da

producdo comercial e exportacdo, bem como da atividade portuaria regional, com a
alavancagem da atividade de cidade administrativa e o esboco da atividade turistica. Na etapa
do Po6s-Guerra, ambas as funcgbes, de cidade administrativa e atividade turistica, sdo muito
incrementadas, eclipsando outras atividades pretéritas. Em que pesem os ganhos econémicos
gerados pelas mesmas, o grande passivo socioambiental decorrente das expressivas
transformacdes sobre a estrutura e funcdo dos ecossistemas regionais recomenda o (re)
planejamento do modelo de desenvolvimento da Illha de Santa Catarina, de modo a se evitar a
armadilha recursiva de exaustdo das fontes geradoras de riqueza e bem estar para as
comunidades locais.

No conjunto, as atividades analisadas da llha de Santa Catarina (portuaria, faroleira,
militar e baleeira) apresentam uma série de condicionantes geoambientais similares,
complementares e cumulativos. Suas necessidades estratégicas aproximam-nas das baias e
enseadas, com a proximidade de mirantes naturais para a vigilancia e a caca; o conhecimento
do sistema de correntes marinhas e dos ventos orientava a disposicéo fisica no terreno das
construcdes, edificadas com base nos materiais disponiveis nos ambientes do entorno. Como
as suas respectivas infraestruturas situam-se sobre a linha de costa, estdo diretamente
expostas e sdo beneficiadas, funcionalmente, pela proximidade com o ambiente marinho,
embora isso exija maiores cuidados nas técnicas construtivas e nos materiais empregados,
pelo alto grau de depreciacdo provocado pelas ondas, correntes, fluxo de sedimentos e pela
maresia.

Tais atividades, quando de sua instalacéo, tiraram o melhor proveito das caracteristicas
naturais do territério, dos recursos e do dominio tecnolégico entdo disponivel. Hoje, muitas
destas atividades foram substituidas, mas ha de reconhecer-se que foram pensadas e
implantadas seguindo uma lbgica, a qual se aproxima do conceito idealista de
sustentabilidade.
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