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Resumo

Este artigo utiliza como principal fonte docu-
mental um conjunto de cartas enviadas pelo
negociante paulista, também traficante de escra-
vos, Antonio da Silva Prado, mais tarde Bardo de
lguape. Tal fonte nos permite a analise da mon-
tagem da operacdo do comércio da mercadoria
humana e o seu resultado. As cartas referem-se,
basicamente, as duas viagens a Mocambique de
um navio negreiro. Mantendo constante diadlogo
com a historiografia, nossa analise demonstra a
complexidade da operacio e a vasta rede de re-
lagoes estabelecidas para a realizacao do empre-

endimento. Por fim, tecemos alguns comentarios.
~acerca do tratamento dispensado aos escravos, .

da elevada mortalidade nas viagens do Concei¢do
Esperanga, bem como acerca dos ganhos passiveis
de serem auferidos naquele grande negécio.
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Abstract

The principal documents we use in this paper
is a collection of letters written by'Antonio
da Silva Prado, a merchant and slave trader
from S3ao Paulo, who would be, years’ later,
the Baron of Iguape. Based on these letters
we analyze the organization of the slave trade
operation. Our subject is basically the two
voyages to Mozambique of a slave ship. Our
analysis maintains a constant dialogue with
the historiography and demonstrates the
complexity ofthe operationand thevastnetwork
of relations established for the activity. We also

"~ make some comments about the treatment

gave to the slaves, the high mortality observed
in the voyages of the Concei¢do Esperanca, and
the potential profitability of that monumental
business aperation.
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* Uma versao preliminar deste texto foi publicada nos Anais do IX Congresso Brasileiro de Histéria Econdmica e 102 Conferén-
cia Internacional de Historia de Empresas, ocorrido em 2011 em Curitiba e realizado pela Associagao Brasnlelra de Pesquisado-

res em Histéria Econdmica (MARCONDES & MOTTA, 2011).
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trafico africano para o Brasil foi um dos grandes negédcios dos periodos colonial e im-
perial. O crescimento das exporta§6es e do préprio mercado interno demandava cres-
centes levas de mao de obra, que nao podiam ser fornecidas pela imigracao volunta-
ria ou pela reproducao da populacao brasileira. Desse modo, a violéncia era utilizada para a
obtencao desses trabalhadores. Durante toda a vigéncia do.infame comércio de pessoas, entre
doze e doze milhdes e meio de escravos foram embarcados para o continente americano e as
ilhas do Caribe; cerca de cinco milhoes e meio destinaram-se ao Brasil, quase a metade (44,9%)
do total'. Daquele total de cativos embarcados nas principais regides da costa africana, menos
de umvigésimo (4,3%), isto é, pouco mais de 540 mil pessdas, compuseram a carga de navios
zarpando do Sudeste da Africa. Quase dois tercos (358 mil individuos) desse mais de meio mi-
lhao de africanos destinaram-se 3 América do Sul, ai incluidos os diversos portos no Brasil e no
Rio da Prata. Apesar do desenvolvimento mais tardio do trafico, principalmente por conta da
distdncia dos mercados americanos, de Mocambique estima-se a saida de 293 mil escravos,
principalmente a partir do final do século XVIII (ELTIS & RICHARDSON, 2010, p. 89-90 e p. 257).
Segundo Luiz Felipe de Alencastro (2000, p. 17), % somente em'1756 que Mocambique recebe -
v a primeira tabela aduaneira portuguesa de c'o‘branga de direitos de exportacao sobre escravos.
Ou seja, dois séculos e meio depois da entrada em vigor de pautas similares elaboradas paraa
Guiné portuguesa, e duzentos anos mais tarde das que entraram em vigor no Congo e em An-
gola. Afora remessas esporéditas, o Brasil s6 recebe regularmente escravos da Africa Oriental a
partir do inicio do século XIX”.

Essa grande e complexa empresa do tréfico atlantico estruturou-se ao longo do século XV,
mas principalmente a partir do século XVII ganhou dimensoes expressivas. Para o funciona-
mento do negbcio, tornou-se necessaria a mobilizacdo de um conjunto bastante elevado de
pessoas, desde o interior africano até os portos na costa, na travessia do Atlantico, nos portos
e interior da América e também na Europa?. Os recursos envolvidos na empreitada atingiram
montantes substanciais, demandando a cooperacao de um vasto elenco de patrocinadores e

1 Cf. The Trans-Alantic Trade Database (2012).
2 Ver Silva (2016).
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trabalhadores em terra e no mar. Os préprios navios utilizados possuiam mais marinheiros do
que os navios de carga de tonelagem semelhante, em razao da necessidade de um nimero
maior de tripulantes para a sobrevivéncia e seguranca dos cativos. Era preciso pessoas quali-
ficadas no trafico para cuidar da satide dos escravos desde a Africa até a América. Em geral, os
valores invertidos nas embarcacoes carregadas para a troca por escravos na Africa superavam
os dos navios tradicionais de carga no Atlantico, a excecio dos galedes de prata e ouro. Por essa
‘mercadoria humana, os africanos recebiam produtos manufaturados de valor elevado, muitas
vezes importados da Asna (como tecidos coloridos de melhor qualidade), da Europa (armas,
ferro, facas, machados, panos etc.) e bebidas alcoélicas e tabaco da Américas.

O comércio atlantico de cativos foi considerado por muitos historiadores e mesmo por viajan-
tes da época como uma atividade de rentabilidade elevada. De modo a ilustrar tal assertiva,
podemos citar o estudo de Manolo Florentino (1997, p. 168), que analisou varias viagens de na-
vios negreiros no inicio do século XIX. O autor estimou ao redor de 19,2% a dita rentabilidade,
no trajeto entre o Rio de Janeiro e Angola. Entretanto, a auséncia de informacdes e os relatos
de lucros nao tao extraordinarios, principalmente das companhias europeias envolvidas nes-
se negécio nos séculos anteriores, geraram discussoes sobre a efetiva magnitude dos ganhos

auferidos. Nao obstante, nao parece haver divida de que era uma atividade lucrativa (KLEIN,

2004, p. 98-100)*.

O Brasil foi, pois, um dos principais destinos do trafico negreiro transatlantico e, aos poucos,
os residentes nas col6nias tornaram-se trabalhadores e proprietarios dos empreendimentos,
principalmente a partir do final do século XVIII (FLORENTINQ, 1997). Os produtos coloniais
tornaram-se bastante apreciados na Africa, incrementando as transacoes. Corcino Medeiros
‘dos Santos (1993, p. 160), por exemplo, escreveu: “Nas exportacées do Rio de Janeiro para Ben-
guela aparecem as seguintes mercadorias: aclicar, aguardente, tabaco, farinha de mandioca,
café, arroz, algodao e fazendas da Europa. Parece serem as mesmas que eram mandadas para
Angola. [..] A compra dos escravos nos portos africanos nao era feita somente por géneros do
Brasil e mercadorias da Europa, mas também por dinheiro vivo e ouro em po, barra ou em obje-
tos”. Desses produtos, o tabaco e a aguardente foram os maisimportantes entre as mercadorias
brasileiras e os panos de algoddo também eram oriundos das Indias.

O tréafico brasileiro concentrou-se nos principais portos coloniais: Salvador, Rio de Janeiro, Re-
cife e Sao Luis. Os destinos principais dos tum beiros oriundos destes portos foram a Costa da
Mina e Angola. Na segunda metade do século XVIII, o porto do Rio de Janeiro assumiu a li-

|
8

3 Ver, por exemplo, os estudos de Klein (2004); Lovejoy (2002); Miller (1988); Rediker (2011) e Rodrigues (2005).
4 A essa questao, e com informacdes concernentes as viagens do Conceigdo Esperanga, voltaremos na dltima secao deste trabalho.
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deranca desse comércio, atendendo uma vasta regiao do Centro-Sul da colonia. As demandas

concentraram-se inicialmente nas areas mineradoras e, mais tarde, nas agricultoras, incremen-
tadas a partir da chegada das Cortes portuguesas em 1808. O trafico prosperou nas areas mais
dinamicas da colonia, onde era mais facil amealhar os recursos necessarios para sua realizagao.

Alice Piffer Canabrava (1984) mostrou a ativa participacao dos paulistas no envio de escravos

‘paraaregiaodo Rioda Prata ao final do século XVl e inicio do XVII. Contudo, verificamos os pri-
meiros registros pontuais de portos paulistas de desembarque no banco de dados Slave Trade
em 1718-19, mas tdo somente em duas viagens francesas das quais decorreu o desembarque
em Santos de pouco mais de duas centenas de escravos. Destarte, no inicio do século XV1I fo-
ram apenas alguns movimentos episédicos, sem contestar a predominancia quase completa
~do porto do Rio de Janeiro naquele negécio. De fato, tais informacdes demonstram a profun-
didade e a abrangéncia das relacoes comerciais do trafico africano no Brasil. Todavia, o desen-
volvimento econdmico e o crescimento demografico do final do século XVIII e inicio do XIX
possibilitaram um comércio negreiro regular diretamente com a Africa, especialmente com
Mocambique. {

Sem considerar os casos classificados na denominacio conjunta de Rio deJaneiro, Sio Pauloe San-
ta Catarina, o banco de dados contém informes de 83 viagens e correspondente desembarque
de quase quarenta mil escyravos, principalmente em Santos, mas também em Sdo Sebastiio,
Ubatuba e Cananéia. Se computarmos também os casos imprecisos de destino especificado
para Sao Paulo, os nimeros atingiriam 197 viagens e quase cem mil escravos, principalmente
a partir da década de 1830. Essas ultimas viagens representaram, entre 1834 € 1850,de 7,7%
a19,8% do total de escravos desembarcados no Brasil. De toda sorte, a provn’hcia de Sao Paulo
_coube parcela expressiva do trafico no periodo ilegal, participacio esta condicionante e condi-
cionada pelo evolver econémico e demografico da regiao. '

v

Este artigo fundamenta-se nas cartas do grande comerciante paulista Antonio da Silva Prado
(1788-1875), mais tarde Barao de Iguapé, enviadas a diferentes pessoas relacionadas a nego-
ciacdo®. Elas referem-se, basicamente, as duas viagens a Mocambique do navio negreiro N. S.
Conceigio Esperanca, ambas no inicio da década de 1820. Confirmamos, no banco de dados Slave
Trade, informacoes da referida ga'era, saindo no dia 26 de julho de 1820.de Santos para Mo-
cambique, onde aportou em setembro do mesmo ano. Contudo, no banco de dados em tela, o
retorno teria ocorrido apenas em fevereiro de 1 822, configurando uma tnica viagem; as cartas
em que nos baseamos indicam ter havido de fato duas. A primeira comegou em 26 de julho

8

5 Tal documentagao encontrava-se.no Instituto Historico € Geografico de Sdo Paulo e atualmente estd depositada no Arquivo
Publico do Estado de Sdo Paulo. Utilizamos os quatro primeiros livros de correspondéncias (ndmeros 1,2, 3 e 5).
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de 1820 e o retorno da galera foi em janeiro de 1821; a segunda teve inicio provavelmente em
agosto de 1821, tendo o navio retornado em 2 de fevereiro de 1822 ao Rio de Janeiro, de onde
sedirigiu a Santos. Assim, estes dois casos foram computados como um s6 no Slave Trade e nao
estdo incluidos no calculo da participacdo de Sao Paulo, pois o desembarque foi no Rio. Como’
sabemos por meio das cartas, ndo apenas a partida, mas também a chegada deveria ser com-
putada em Santos. Ainda segundo o banco de dados, a galera tinha 200 toneladas e seu capitao

era Agostinho José de Carvalho.

Conforme escreveu Jaime Rodrigues (2005, p. 147), “as maiores embarcacdes destinadas ao
trafico eram as barcas e galeras — que, de acordo com os dicionarios contemporaneos, eram
navios de trés mastros. A diferenca entre ambas ficava por conta do velame: enquanto as bar-
~cas contavam com velas latinas apenas no mastro de ré e as demais eram redondas, as galeras
tinham todas as velas redondas”. Marcus Rediker (2011, p. 73-74) valeu-se de informacées for-
necidas por “William Falconer, o compilador de um dos maiores dicionarios de termos nauticos
do século XVIII, 0 navio [termo que designava tanto um tipo especifico quanto embarcacoes
em geral] pertencia ‘a primeira classe de embarcacdes que navegam o oceano’. Era a maior das
embarcacdes usadas no trafico de escravos, combinando boa velocidade com grande espaco
para carga. Tinha trés mastros, cada um dos quais com um mastro real, um mastaréu e pro-
vavelmente um mastaréu de joanete. [...] como navio mercante, tinha maior diversidade de
tamanhos, variando de cem até quinhentas toneladas ou até mais [...]. A média dos navios ne-
greiros era do tamanho do primeiro visto por Clarkson [de fins do século XVIII], de duzentas
toneladas, como o Fly”. Ainda que a galera nao seja um dos tipos explicitamente mencionados
por Rediker, a prépria tonelagem do Conceicdo Esperanca coloca-o no terceiro grupo descrito por
~ esse autor. | ‘

Apesar da unilateralidade da correspondéncia por nés compulsada, o seguhdo e o terceiro co-
piador de cartas de Antdnio da Silva Prado constituem uma preciosa fonte para o estudo do
trafico, em virtude da riqueza de informagGes sobre a montagem da operacdo e acerca dos cui-
dados com vistas ao bom resultado dos negdcios®. Em meio a correspondéncia referente aos
varios interesses comerciais de Silva Prado, encontramos cerca de uma centena de cartas rela-
cionadas ao trafico de escravos, mas nao exclusivamente. Tal volume impressiona pela profu-
sao de destinatarios e pelos detalhes da operacao.

Nosso objetivo é tratar de aspectos econdmicos concernentes ao trafico negreiro na década de
1820, enfocando as principais relacoes mercantis necessarias para a atividade, uma vez que o
autor das cartas relacionou-se com diversas pessoas desde a preparacdo até a conclusio do ne-

60 segu‘ndo e terceiro copiador de cartas referem-se aos anos de 1818 a 1822. Ver, também, Petrone (1976, p. 4-5).
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gécio. Na préxima secio, apresentamos a dinimica econdmica e da populacio escrava paulista
naquela época, salientando os negécios de Antdnio da Silva Prado. Posteriormente, discutimos
a organizacao do empreendimento do trafico, compreendendo a formacao da sociedade e os
preparativos para a viagem. Por fim, analisamos o retorno da viagem atlantica, desde os\cuida—'

dos com a alimentacao e o tratamento dos escravos até os possiveis resultados auferidos.

Sao Paulo noinicio do século XIX e o Barao de Iguape

~Paulo Prado (1925, p. 82-83, grifos nossos), nos anos de 1920, escreveu: “Em 1748 considera-
coes administrativas sugeridas pelo conde de Bobadella determinaram o desmembramento
dos territorios de Cuiaba e Goias da capitania de S. Paulo, extinta por alvara desse ano e sujeita
ao Rio de Janeiro. Era a confirmacio oficial da decadéncia da gloriosa Piratininga, que a tirania
estlpida dos capitaes-generais e a voracidade do fisco iriam completar de modo lastimavel”.
NZo obstante, tem sido refutada pela historiografia a nogéd de decadéncia aplicada a Capita-
nia de Sao Paulo nos meados do século XVIII”. Independentemente do quanto o territério pau-
lista possa ter se beneficiado dos vinculos com as regides mineratérias nos primeiros lustros do
Setecentos, assumindo uma condicao da qual fosse possivel “decair” em momento posterior®,
encontra-se bastante difundida a ideia de que a administracdo de D. Luis Ant6nio de Souza
(1765-1775) representou um ponto de inflexao no que respeita ao evolver paulista®.

De acordo com Heloisa Liberalli Belotto (2007, p. 313), “inferimos que as divretrizes estabele-
cidas por Pombal [...] D. Luis Antdnio teria juntado, com objetividade, a sua intuicio easua
inclinagdo dinamica por realizar, na capitania que Ihe cabia restaurar, um gbverno progressis-
ta. ‘Acrescentar as povoacoes, estender os dominios, fertilizar os campos, estabelecer fabricas,
idear novos caminhos, penetrar sertdes incégnitos, descobrir ouro, fortificar Pracas, armar o
Exército e fazer observar as leis’ foram os propésitos que se dispos a cumprir, em simbiose com
a determinacdo maxima da metrépole de combater o inimigo espanhol”. E, no florescimento
econdmico da capitania, papel de destaque, inequivocamente, coube a lavoura canavieira e a
manufatura dos derivados da cana.

7 Sobre esse periodo de decadéncia paullsta e sobre a critica a essa ideia, ver, entre outros, Bellotto (2007); Blaj (2002): Borrego
(2010) e Canabrava (2005).

8 Por exemplo para o estudo do abastecimento da regidao das Minas Gerals feito também a partirda capitania de Sao Paulo,
bem como dos efeitos deletérios da Ilgagao direta aberta entre o Rio de Janeiro e Minas Gerais sobre esse mercado, ver Zemella
(1990).

9 Sobre a inflexdo a que nos referlmos por exemplo, ver a dissertacao de Mont Serrath (2007).
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De fato, Maria Thereza Schorer Petrone (1968, p.12) salientou ter a administracao em tela injetado
novo alento a atividade agricola, em especial a canavieira: “se é verdade que a lavoura da cana ndo
desaparecera de todo da Capitania, é também verdade que somente a partir do governo do Mor-
gado de Mateus se tornou um empreendimentb visando ao mercado mundial”. Foi igualmente um’
grande incentivador da lide acucareira o governador BernardoJosé de Lorena (1788-1797). Todavia,
os maiores frutos fizeram-se presentes no governo seguinte (1797-1802), de Anténio Manuel de

'MeloCastroe Mendonca; a partirdai, escreveu Petrone (1968, p. 1 5‘), ‘oagucarvaiadquirindo impor-
tancia sempre maior, transformando-se num dos fatores do progresso pelo qual a Capitania,depois
Provincia de Sao Paulo, passou na primeira metade do século XIX". /

Desenvolvendo-se com maior intensidade em algumas regioes do territério da capitania, a exem-
. plo do “quadrilatero do agticar™ a economia agucareira também foi um marco no que respeita ao
emprego da mao de obra escrava africana em Sao Paulo. O impacto da introducio em larga escala
dos cativos na lavoura canavieira foi identificado, por exemplo, por Suely Robles de Queiroz (1977,
p.20). Naoobstante, as listas nominativas de habitantes, disponiveis para a capitania paulista nessa
época, indicam uma expressiva presenca de cativos africanos ja nos inicios do governo do Morgado
de Mateus. Como relatam Francisco Vidal Luna e Herbert Klein (2005, p. 45): “No final da década de
1760, os primeiros anos para os quais dispomos de dados confiaveis, a populacao atingiu 83.880
pessoas, das quais 23.333 eram escravos africanos; somavam-se a essa populacao 2.736 indios re-
sidentes em aldeamentos. Claramente, a elevada proporcao de cativos era incomum para a regiao,
refletindo uma relacao mais intima da economia local com mercados nacionais e internacionais do
que no inicio do século”. ;

Emsuma, naviradadoséculo XVIII para o XIX, a capitaniade Sao Paulo apresentava um dinamismo

econdmico em grande medida assentado na lavoura canavieira e na producio de acticar e demais

‘derivados da cana. De outro lado, a produgao e comercializacao de animais na capitania e oriundos
do Sul movimentavam as estradas muitas vezes destinadas a Minas e ao Rio de Janeiro, abarcando
UM conjunto expressivo de pessoas nessa atividade. Esse dlnamlsmo imbricou-se a um significativo
crescimento demografico, para o qual importante contrlbulgao foi dada pelo aumento da popula-
Gao escrava proveniente da Africa. Tal evolver econ6mico e demografico conjugado, ademais, auxi-
liou na conformagao de um contexto favoravel ao desenvolvimento da cafeicultura, atividade que,
a sua vez, deu continuidade e potencializou aquele evolver da provincia paulista ao longo do Oito-
centos. O crescimento demografico, tanto livre como escravo, ocorreu de modo bastante expressivo
em S30 Paulo ao final do século XVIIl einicio do XIX, igualmente condicionado pela intensificacao
do trafico transatlantico de escravos, conforme apontam Luna e Klein (2005, p. 137-138).

10 Assim denominada, segundo Petrone, a regido compreendida pelo quadrilatero formado pelas vilas de Sorocaba, Piracica-
ba, Mogi-Guacu e Jundiai. Destoou, pois, essa autora, por exemplo, de Caio Prado]r. (1981, p. 81) e de Ernani Silva Bruno (1966,
p.117), que compdem o quadrilatero em:questao com Porto Felizem vez de Sorocaba. Escreveu Petrone (1968, p. 24): “preferi-
mos Sorocaba a Porto Feliz [...] pois em Sorocaba o cultivo da cana-de-agticar ainda teve relativa importancia e, porque, dessa
maneira, Itu, importantissimo centro canavieiro e outras areas produtoras de acticar ficam decididamente enquadrados”.
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Em 1817, j4 em So Paulo e préximo de completar trinta anos de idade, Antdnio da Silva Prado

escreveu: “aqui nao ha em que se ganhe dinheiro inda quem o tem™. O negociante paulista vol-
tara ha pouco tempo a sua capitania natal. Estivera de 1810 a 1816 em Caetité, na Bahia, e antes
disso iniciara sua atividade comercial em Mato Grosso e Goias. E certo que, a0 menos em termos’
do crescimento demografico, os dados de Luna e Klein (2005) sugerem certo arrefecimento no
ritmo verificado nas décadas iniciais do Oitocentos. Mas o futuro Bardo, que conseguira amealhar
‘algum cabedal nos anos em que permaneceu na Bahia, apesar da afirmativa pouco encorajadora
feita em 1817, manteve-se dai em diante em Sdo Paulo. E, decerto, seus negécios beneficiaram-
-se do dinamismo econdmico que marcaria a capitania, depois provincia; ao longo do restante
de sua vida. Talvez sua reclamacao fosse infundada, ou pelo menos condicionada pelo viés origi-
nado no contraponto com a economia baiana™. Seja como for, estivesse ele verdadeiramente in-
 satisfeito ou ndo com as oportunidades que encontrou ao chegar da Bahia, “o fato € que Anténio
da Silva Prado, futuro barao de Iguape, deve ter reunido em Caetité capitais suficientes para mais
tarde tornar-se, empregando-os em Sdo Paulo, um dos homens mais ricos desta Provincia’ (PETRO-
NE, 1976, p. 6, grifos nossos).

Os negécios de Prado eram variados. No triénio de 1820 a 1822, quando o Conceigdo Esperanga fez
suas viagens ao continente africano, assumiu grande relevancia, no conjunto daqueles negécios, a
atuacdo como contratador de impostos e como comerciante de gado, em especial bovino. Petrone
(1976, p. 9) também argumenta: “Pode-se distinguir duas fases nesse comérciode gado: na primei-
ra, predominam os negdcios de reses, e na segunda, os de bestas. A mudanca de interesse deve ter
ocorrido entre os anos de 1822 a 1825, cujos copiadores de cartas infelizmente foram perdidos™.

Na Tabela 1 transcrevemos os informes, referentes ao aludido triénio, constantes do Didrio Geral,
~ documento sobre o qual Petrone (1 976, p.1 57')‘ fez a seguinte ressalva: “O ‘Diario Geral’ nao cons-
titui uma contabilidade completa dos negécios do comerciante, tanto é que dele, por exemplo,
nao constam os negoaos realizados durante a feira de Sorocaba [...], de maneira que seu apro-
veitamento pequena contrlbulgao oferece”. Nao obstante essa ressalva a autora vale-se dessas
quantias para enfatizar a importancia da atuacao de Silva Prado como contratador, pois verifica
que, considerada a soma dos trés anos em tela, o lucro obtido com o contrato do “novo impos-
to” (5:273$000) corresponderia a quase metade do saldo total das entradas e saidas de dinheiro
apresentadas no Didrio Geral (Cf. Petrone, 1976, p. 158-159). Sobre o “novo imposto”, escreveu a

11 Em documento que integra o volume da Colecao Ant6nio da Silva Prado intitulado Contas correntes da loja de A.S.P. na Bahia,
1812-1818, e copiador de cartas do bardo de Iguape (Cf. Petrone, 1976, p. 7).

12 Segundo Petrone (1976, p. 7),‘mesmo em anos posteriores, Prado se queixa dos negécios em Sio Paulo, comparando-os com
a pujanca dos do sertdo baiano”.

13 Serdo essas atividades de maior relevanaa as selecionadas para o estudo citado. De fato, Sérgio Buarque de Holanda, no
Prefacio que escreveu para o livro de auteria desua discipula, referindo-se as transacoes de Silva Prado feitas em Sao Paulo e
no Sul, observou: “tamanhas sao estas e de tal variedade que, pretender aborda-las em sua totalldade seria correr o risco de
cair num emaranhado de motivos heterogeneos (HOLANDA apud PETRONE, 1976, p. xix).
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historiadora: “criado em 1756, recafa sobre vendas de molhados ou botequins, géneros de impor-
tacdo nas vilas da marinha e, principalmente, sobre os animais vindos do Sul, que passavam por
Sorocaba. Por trés triénios consecutivos, ele [Antonio da Silva Prado-RL/JFM] e seus s6cios foram
os contratadores desse imposto” (PETRONE, 1 976, p.7). :

Tabela 1- Entradas e saidas de dinheiro em parte dos.negaociosde Antonio da Silva Prado (em réis).

Ano

Entrada

Saida

Saldo

1820

111:923$881

103:545$385

8:378$496

1821

170:553$705

168:053$705

2:500$000

1822

75:802$833  75:307$287 ] 495$546

Fonte: Didrio Geral das entradas e saidas em dinheiros pertencentes ds transagb‘es desta minha casa (PETRONE, 1976, p. 158).

Nesses mais de cinco contos de réis auferidos com o contrato mencionado, foram computados
" por Petrone os dois contos recebidos por Prado “pelo seu trabalho de administracio”. Transcre-
veu também essa autora o balanco de 1818, apresentado pelo negociante, no qual a comissao
do “novo imposto” comparecia com o valor de 500$000. E interessante observar, da perspectiva
da atividade do futuro Barao de | guapé, objeto de nossa atencdo neste artigo, outroitem desse
mesmo balanco. Assim, em 1818, a compor o lado das entradas dessa contabilidade, estava o
lucro obtido com a venda de quatro negros, perfazendo 246$470™. E certo que, numa socieda-
de escravista como a nossa naquele periodo, a comercializacio de quatro pessoas nio tornaria
ovendedor um traficante de escravos; mas nao é menos cérto que essa ocupacao de Anténio da
Silva Prado ficaria caracterrizada de forma inequivoca alguns anos mais tarde, com as viagens
do Conceigdo Esperanca por nés analisadas nas proximas secoes. E, ao fim e ao cabo,ja em 1818,
nao podemos deixar de notar que os valores envolvidos no negocio da mercadoria humana re-
presentaram cerca de metade do que Prado recebeu pela administracdo do contrato do “novo

imposto”, contrato que, como bem mostrou Petrone, juntamente com o comércio de gado, figu-

_rava entre as principais atividades daquele comerciante paulista.

Montagem da empresa traficante

Como sabido, o tréfico de escravos envolveu uma rede complexa de negdcios e, por conseguinte, um
conjunto variado de pessoas, desde chefes africanos, administradores coloniais, comerciantes lo-
cais, pumbeiros e tripulantes, além dos agentes que participavam daquele comércio indiretamen-
te, como os fornecedores de alimeptos a serem consumidos pelos cativos, os seguradores, dentre

14 As cifras referidas neste paragrafo foram extraidas do volume da Cole¢do Antonio da Silva Prado intitulado Contas correntes
da loja de A.S.P. na Bahia, 1812-1818, e copiador de cartas do bario de |guape (Cf. Petrone, 1976, p. 159-160).
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outros. Todos esses individuos, desempenhando suas distintas atividades, sustentavam as opera-

coes do trafico. A analise das duas viagens do Conceicio Esperanca permitiu-nos uma observacio
mais detalhada dessas negociac6es e dos varios mecanismos para lidar com as dificuldades para
a montagem da operacao, como levantar o capital, dinheiro, mercadorias e riscos do empreendi-’
mento. Antdnio da Silva Prado escreveu um conjunto de mais de uma centena de cartas referentes
as duas negociagoes, apesar de a maioria nao serexclusivamente sobre o trafico. De fato, Silva Prado

‘lanca mao de uma ampla rede de contatos mercantis constituidos anteriormente, dentro e fora da
provincia, para construir a negociacao do trafico, seja com potenciais scios para o empreendimen-
to, compradores para 0S €sCravos, OU MESMO Com as pessoas diretamente envolvidas no trafico.

A primeira referéncia a negociacao do trafico ocorreu em maio de 1820 em carta ao Sargento
" Mor Manuel Moreira Lirio, do Rio de Janeiro. Este é um correspohdente regular de Silva Prado
em diversos negdcios na corte, como nos de aglcar. Ao escrever ele em primeiro de maio desse
ano, informou o interesse dele e de outros negociantes em fazer o trafico com Mocambique e
se declarou caixa do empreendimento; solicitando alguns esclarecimentos com relagao as au-
torizagOes necessarias, tanto portuguesas como também inglesas:

Varios negociantes desta tentam fazer uma especulacio de mandar a Mocambique o navio Con-
ceicao Esperanca de construcdao americana, ora em Santos a fim de buscar escravatura, [...] de
cuja negociagao sou eu o caixa nesta, e por isso vou rogar-lhe queira saber nessa se nao havera
davida em o navio ser de construcao americana, posto que a nos seu proprietario é portugueés,
quais os despachos, que deve levar o navio para nao sofrer alguma tortura com os ingleses, pois
me asseveram tem havido exemplos, e como ignoro o preciso para evitar tais transtornos (2°
COPIADOR, p.222 verso e p. 223). : | ;

)

‘Ao que tudo indica, Silva Prado realizava pela primeira vez esse tipo de empreendimento. As

cartas salientam o desconhecimento dos negociantes paulistas sobre como fazer o trafico e
a necessidade de recorrer ao Rio de Janeiro para esclarecer as dividas e solicitar certos bens e
servicos indispom’veis, a0 menos nao na quantidade e tem'po necessarios. Em outra carta, de
25 de maio, a José Henriques Pessoa, do Rio de Janeiro, diretor de uma seguradora do trafico
(a Companhia Indemnidade™), reforcou o reduzido risco da aventura para diminuir o prémio
do navio e do dinheiro para a troca pelos cativos, pedindo informagéeé para o consumo de 400
negros que deveriam ser trazidos na viagem:

Muito Ihe agradeco as insinuagoes que remeteu por meu pedido a seu mano, e meu bom ami-
go para a pretensao que tenho de mandar o navio Conceicao Esperanca a Mocambique porém
se me faz preciso saber ainda mais: o navio é de construcao americana porém seu proprietario
portugués a 8 anos é armado em guerra com 14 pecas, e o comandante um 1° Tenente da Mari-

15 Sobre a dita Companhia ver a dissertacdo de Megliorini (2008).
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nha, por isso queiro saber o menor prémio por que o seguro faz aida e volta de dito navio, assim
como 16:000$000 que levaem moeda metalica. Devo mais saber se as pecas de 63400 valem em
Mocambique mais de 6$400 por que nesta tenho comprado a 73040, e assevero-lhe que este se-
guro deve ira companhia de que vossa mercé é Diretor, mais exijo saber se é preciso o navio levar
passa porte dessa pelo consulado Ihglés para os mandar buscar; outro sim se 200 pipas d agua,
sendo estes cascos do porto e Lisboa serd bastante aguada para 400 cativos. No seguinte correio
lhe ei de pedir comprar 200 arrobas de carne, e 150 machos para prender os escravos no mar,
compraras caldeiras precisas para a cozinha de dito navio e lhe remeterei ordem para assisténcia

do dinheiro preciso, e tirard a sua comissao por tal compra (2° COPIADOR, p. 233 e p. 233 verso).

Nao apenas alimentos eram necessarios para o empreendimento, pois pediua compra de uten-
silios de cozinha e de aprisionamento. O valor total dos bens adquiridos no Rio somaram quase

~ dois contos de réis (1:987$595). Apesar da pressa para a saida do navio em tempo dos melho-
res ventos para a viagem’s, nem tudo vinha do Rio, como informa Prado ao capitao do navio,
Agostinho José de Carvalho Santos, em carta de 24 de maio de 1820, salientando o reforco do
abastecimento de carne do navio e mais produtos necessarios para a empresa, até mesmo a
questao da agua durante a travessia:

Recebi a lista que me remeteu para mandar buscar do Rio de Janeiro o que nela menciona para os
preparos de sua viagem, a qual pretendo enviar para o Rio no correio de 2 a José Henriques Pessoa
para este comprar o que pede e remeter-lhe com toda a brevidade para essa, e em dita lista dupli-
quei o nimero de arrobas de Carne por que assim véem a insinuacao do Rio como adiante farei ver.
A meu cuidado fica procurar as 4 arrobas de pélvora ordinaria e remeter-lhe com a brevidade pos-
sivel'. Aqui tem estado o capitao Manoel José de Paiva e certificou ao tio Jorddo que nao precisava
do piloto, e vejo a tratar de negécio, € nao queixar-se como V. S. supunha. :

)

Tenho assim respondido ditas suas cartas, e agora o mesmo que se me oferece dizer-lhe. No correio
de 30, tive resposta das 4 perguntas que fiz para o Rio a José Henriques Pessoa, o qual tem uma
embarcacio que anda para Mocambique, eindaagoraa fe%sair para aquele porto, eda copiajunta
vera que diz ser preciso 200 arrobas de carne seca para sustentacao de 400 escravos, as quais man-
dou vir do Rio, e € preciso V. S. ai aprontar 250 de farinha, 30 de feijdo, 70 de arroz, duas pipas de
aguardente, uma e meia de vinho (?) e tudo deve fazer aprontar coma brevidade que queremos da
mesma. Copia verd, que a arqueacio é de 3 cabecas por tonelada, e na mesma menciona o seguro a
5,10,18, porém no correio passado fiz ver que a sua embarcacao, e os sabidos fundos também pedi
que se soubesse se era preciso levar Despacho do Consulado Inglés, e assim parece que estamos
certos, em que nao havera coisa que nos prive do nosso firme projeto de tal especulacao.

16 Em carta ao capitao em 31 de maio avisou “que se faz necessario sair o navio o mais tardar nos primeiros dias de julho para
aproveitar a mongao” (2° COPIADOR, p. 238). A segunda negociacio também respeitara as condicGes maritimas para a nave-
gacdo. ;

17 A pélvora custou 34$000.
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PS. Convém dizer-me as toneladas que supoem ter a sua Galera Conceicao, e também saiba que
aqui esta uma pessoa que 4 anos residiu em Mocambique e diz convir que V. Sa. Leva aguada
cheia desse porto, por que a dalialém de ser ma, as vezes custa dinheiro, e entao serd convenien-
te fazer levantar as 200 pipas que tem, e po-las estanques (2° COPIADOR, p. 234 verso e p. 235).

A galera foi estimada em 200 toneladas; dessa forma, o niimero de escravos que deveria ser
.comprado em Mocambique obedecia 3 arqueacio das disposicdes do Alvara de 24 de novem-
bro de 1813, dado pelo principe D.Joao, a saber:

ALVARA. Regula a arqueagio dos navios empregados na condugdo dos negros que dos portos da Africa se
exportam para os do Brasil. |. Convindo para a satde e vida dos negros que dos portos de Affica se
conduzem para os deste Estado do Brasil, que eles tenham, durante a passagem, lugar suficiente

' em que se possam recostar; e gozar daquele descanso indispehsével para a conservacao deles,
nao devendo as dimensoes do espaco necessario para aquele fim depender do arbitrio ou capri-
cho dos Mestres das embarcacoes...: hei por bem determinar, conformando-me as proporgées
que outros Estados iluminados estabeleceram relativamente a este objeto, e que a experiéncia
constante manifestou corresponder aos fins que tenho em vista; que os navios que se empre-
garem no transporte dos negros, nao hajam de receber maior nimero deles, do que aquele que
corresponder & proporcao de cinco negros por cada duas toneladas; e esta proporcao s tera lu-
gar até a quantia de 201 toneladas; porque a respeito das toneladas adicionais, além das 201
que acima ficam mencionadas, permito que somente se admita um negro por cada tonelada
adicional. (Cf. COLECZ\O DE LEIS DO IMPERIO DO BRASIL).

Silva Prado também conversou com uma pessoa que habitou em Mocambique, questionando
0s mantimentos existentes por |4. A resposta relatada em carta ao capitao do navio foi de ape-
nas “muito bom trigo, caril, e milho mitido e nada mais, e a madeira que ver pode précisar nao -
i acho desacertado leva-1a”. As evidéncias desse momento reforcam a ideia da reduzida dispo-
nibilidade de viveres em Mocambique. Outra demanda do capitao do navip foi a contratacao
de um piloto experienté no Rio de Janeiro, como podemos observar na correspondéncia a José

v

Henriques Pessoa em 31 de maio:

[...] se presta a receber para seu bordo um outro piloto a bem do que ja tem uma vez que possa
vossa mercé descobri ai, e conseguir o ajuste de alguém que pelo menos tenha de. Mocambi-
que duas viagens, o que também lhe incumbo, justando a soldada pelo menos que puder, sem
que exceda a 400$000 pela viagem redonda, além da passagem dessa para Santos, e a encontrar
pessoa suficiente deve vir na embarcacao que conduzir os géneros pedidos; confiando da sua
escolha o desempenho do recomendado piloto, que convém seja mui pratico daqueles portos,
e se possivel.for também de probidade inda melhor para se lhe poder confiar a negociacdo no

inesperado caso das auséncias (2° COPIADOR, p. 238 verso e p.239).

8

18 Carta a Agostinho José de Carvalho de 31 de maio de 1820.
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NZo dispomos de informacio sobre os demais tripulantes da galera, mas ainda nessa carta Sil-
va Prado detalhou a combinacdo entre ele € o capitao do navio, que ndo era seu o proprietario™.
O trato entre eles foi de que a negociacao se responsabilizaria pelos mantimentos em terra e
nao no mar e a remuneracao do capitao seria proporcional ao nimero de escravos vivos\entre—'
gues. O capitao ainda assumiu 4 acoes da negocia¢ao no total de dois contos de réis. Apesar
de ndo possuirmos uma relacao dos sécios do empreendimento, os referidos nas cartas mora-

‘vam, sobretudo, em distintas partes de Sao Paulo, desde a regido sulina, passando pelo oeste e
atmglndo o Vale do Paraiba. Por fim, informa que além dos 16 contos em moedas de ouro que
levaram aglcar e aguardente para a permuta pelos cativos na Africa:

[...] observarei quanto me insinuar vossa mercé a quem nao devo ocultar que as despesas da ida,
" estada, ali e volta da referida Galera nao compete aos interessados na dita negociacgao e assim
ao referido Caixa Carvalho, com quem justei pagar-lhe o frete dos cativos que vivos me entregar;
sendo estes em toda viagem sustentados a custo do mesmo, e a negociacao sé obrigada ao ali-
mento dos cativos pelo tempo que estiverem em terra antes de embarcar, e tanto lhe refiro para
disto se for mister também tratar no modelo que |he peco para a Carta de Ordem, que vira em
termos de providenciar quanto for possivel a vossa mercé entender preciso a bem da negociacao
para qual ira 6$400 quarenta mil cruzados, e também um pouco de aclcar ensacado, e alguma

aguardente se isto lhe parecer a propésito (2° COPIADOR, p. 239 e p. 239 verso).

Em carta posterior, Silva Prado detalha que serao embarcadas 275 arrobas de acticar em sacos
para a negociacio, porém avaliadas em apenas 550$000 — muito menos do que o dinheiro em
ouro. A relacio com os sécios pode ser descrita na carta de 1° de marco de 1821, cujo destinatario
era o sargento-morJoao da Silva Machado, entao radicado na Vilado Principe, no Parana. Sobreo
~ sargento-mor escreveu Petrone (1976, p.1): “Na segunda fase de seu comércio de gado, baseado
quase exclusivamente em muares, Antdnio da Silva Prado tem um sécio: Jodo da Silva Macha-
do, futuro bardo de Antonina [em 1820, Prado tentara interessar Machado na compra de bois
nos Campos Gerais. Mais tarde ambos realizaram alguns negbcios com bovinos mas, sobre essas
transacoes, nao existem mais informacodes]. Influente e grande proprietario nos Campos Cerais,
sargento-mor de ordenancas na vila do Principe, atual Lapa, Machado dedicou-se com muito in-
teresse ao comércio de gado, além de ser também criador. Notabilizou—ée, igualmente, pelas ex-
pedic6es que dirigiu para o reconhecimento de areas desconhecidas, principalmente dos sertoes
do oeste paranaense. Varias vezes esteve ligado a abertura de estradas ou o seu melhoramento’.

Como percebemos no trecho abaixo reproduzido, o autor da missiva faz referéncia tanto a pri-

meira das viagens da galera, que retornara de Mogambique em janeiro daquele ano, como a se-

190 pro‘prietério era Luiz Antonio de Carvalho da cidade de Lisboa.
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gunda, que ocorreria meses depois. Ele procura confirmar o prévio interesse do sargento-mor

em participar do negédcio (‘tenho bem em lembranca o que aqui tratamos”). Essa participacio
dar-se-ia mediante a subscricao de acdes do empreendimento. Notamos, pois, como os conta-
tos mercantis de Silva Prado, estabelecidos em outras transacdes, a exemplo do comércio de’
animais, eram utilizados para alcancar pessoas em distintas areas e alavancar as iniciativas do
negociante, no caso, no trafico negreiro: '

No dia 27 do més proximo passado foram convocados os acionistas para a nova negociacao da
escravatura para Mocambique com as mesmas condicbes da passada negociacio, e havendo
imensos concorrentes nao s6 aqueles que entraram na passada, como outros que tentarao na
futura, porém eu tenho bem em lembranga o que aqui tratamos, logo reservei oito acoes para
' vossa Mercé, e 0 nosso comum amigo Tenente Coronel José Felizda Silva, e por isso certifique, a
aqueles que pretendiam, que s6 serao admitidos quando entrarem com suas respectivas agoes
que se calcula cada uma de 500$000 entregando em pecas de 6$400 [...] (3° COPIADOR, p. 11).

Além de adquirir suas acoes, o futuro Barao de Antonina difundia as informacdes entre os pos-
siveis interessados na regiao do planalto paranaense, que naquela época pertencia a capitania
de Sao Paulo. A aquisicao de uma cota do empreendimento custava relativamente caro, pois
a quantia de meio conto de réis permitia a compra de cerca de trés escravos na época?’. Como
veremos adiante, ele utiliza o resultado do primeiro empreendimento para convencer novos
investidores. Por fim, os recursos deveriam ser entregues em moedas de ouro, que possuiam
melhor aceitacdo tanto no Brasil quanto, prmupalmente na Africa.

As moedas de ouro circulavam com agio naquele momento, isto.€, valiam mais do que o seu va-
lor de face e em comparacao com as demais moedas, de prata e principalmente cobre, e com as 4
‘notas do Banco do Brasil. Na primeira negociacao o agio foi de 10%. Contudo, em carta a Joao
Ferreira Fres, da Bahia, Silva Prado descrevia a conjuntura para o segundo empreendimento
em maio de 1821 as vésperas do embarque de D. Jodo VI: |

[...] com bemdificuldade tendo conseguido algumas pecas de 64400 como o prémio de 20% e no
Rio tem chegado a29% com a ida de S. Majestade para Portugal, porém se for verdade a noticia
que n3o vai mais, pelos acontecimentos do Sabado de aleluia, e Domingo de Pascoa tornara a
baixar de prémio, pois com toda a certeza se tinha embarcado em moeda oito milhdes de conta
das diferentes pessoas, que acompanhavam a sua majestade. (3° COPIADOR, p. 41 verso e p. 42).

Em carta desse mesmo més, enderecada a José Henriques Pessoa, no Rio de Janeiro, o comer-
ciante paulista comentou a resposta do correspondente baiano:

20 Em carta datada aos 29 de agosto de 1821, aJodo FranCIsco Vieira de Taubatg, Silva Prado agradeceu avenda de trés escravos
por15 dobras cada, ou seja, 192 m|I réis (Cf. 3° COPIADOR, p. 87).
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Penso virio,em conta os escravos na presente viagem que espera de Mocambique, por que dessa
foram poucos navios e aquele porto, e da Bahia ndao pode ir nenhum por falta de pecas, pois tan-
to me avisa 0 meu amigo Froes, e assim talvez esta viagem de para o prejuizo da outra passada
(3° COPIADOR, p. 84). :

A restricao monetaria mostrou-se elevada naquele momento, pois em carta a Anténio Soares
. Paiva, no Rio de Janeiro, afirmava, em 20 de outubro de 1821: .. ] mesmo eu mandei para Mo-
cambique 5 mil pecas de 6$400 as quais consegui com o prémio de dez, e 20 por 100, e algumas
que restam existem em maos tao apertadas que presumem que hio de levar para outro mun-
do” (3° COPIADOR, p. 111 verso). |

- Pelo fato de o trafico negreiro ser um negécio de alto risco, devido a mortalidade elevada de ne-
gros durante o trajeto,ao roubo e a pirataria em alto mar, o seguro da atividade era algo impres-
cindivel. Robert Conrad (1985, p. 82) forneceu um exemplo interessante, no qual se sobressai
um elemento adicional a compor esse'risco elevado, qual seja, a possibilidade de captura dos
tumbeiros pelos navios britanicos, fundamentada pelas limitag6es ao trafico entdo vigentes.
Trata-se do brigue Henriquetta, de propriedade de Joao Cardozo dos Santos, que realizou seis
viagens a Africa entre fevereiro de 1825 e junho de 1827: “Os lucros auferidos por esse navio e
por outros como ele eram grandes, e foram tomadas medidas sistematicas para diminuiroim-
pacto financeiro de suas capturas. O ganho liquido das seis viagens registradas do Henriquetta
foi estimado em 80.000 libras esterlinas [...]. Além disso, para maior seguranca o Henriquetta
‘foi segurado no Rio de]an'éiro ...porum prémio que incluia o risco de captura pelos cruzadores
britanicos’ [...] Ségurar o lucrativo brigue havia sido uma precaucao inteligente tendo em vista
o fato de que foi finalmente capturado em setembro de 1827, com 569 escravos o bordo, porF. -

A Collier, capitao do H. M. S. Sybille, condenado no més seguinte e vendido em leildao pablico”.

Como informado na carta a Pessoa, de 25 de maio de 1820, os preparativos para a viagem do
Conceicdo Esperanga incluiram a realizacdo do seguro do navio, das mercadorias e do dinheiro
embarcado. Apesar de ser a sua primeira contratacao desse tipo, em carta de 9 de agosto ao
sargento-mor Manuel Moreira Lirio, Silva Prado declarava o seu desagrado com a forma da
contratagao do seguro: ‘

Vejo tersegurado a Galera Conceicao Esperanca por contade Luiz Antonio'de Carvalho da cidade
de Lisboa na importancia de 20:000$000 que dividiu nas duas companhias denominadas Provi-
déncia e Permanente, tudo por meu pedido de 30 de Maio, porém devo dizer-lhe que o seguro
que fez ndo combina com o que me disse em sua carta de 19 de Maio do corrente ano, a qual fiz
presente ao 1° Tenente Agostinho José de Carvalho, e em virtude dela foi que se mandou segurar,
‘para dizer bem claro, que pretendiao os seguros a 5% a salvo, 10 no caso de perda, e 15 no caso
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de tomadia, e cuidando eu que obsequiava a vossa mercé em dirigir este seguro as companhias
de seu interesse, vejo-me agora comprometido com o fazer o seguro no caso de perda, a 20% o
que nao tem lugar e demais apresenta vossa mercé uma conta em que quer exigir 100$000 de
comissao de 4% do dito seguro, o que devo entender ser s6 a titulo de ter assinado a letra de dito:
seguro. (2° COPIADOR, p. 267 verso).

'De acordo com Saulo Santiago Bohrer (2008), das duas seguradoras do navio, a Companhia de
Seguros Maritimos Permanente do Rio de Janeiro foi criada em 1816 Cf. H4d uma referéncia a ou-
tra companhia denominada Providéncia (BOHRER; 2008, p. 121), mas talvez o autor estivesse se
referindo a Providente (R)), criada em 1814. O seguro cobria duas possibilidades de sinistro do
navio: perda e “tomadia’, que se deveria a pifataria. Adiscordancia decorreudo prémio de 20% no

- caso de perda, e da comissao de meio ponto porcentual do seu correspondente do Rio?'. O custo

do seguro foi de pouco mais de um conto de réis, incluindo a comissao (1:101$920 réis). A galera

foi segurada no Rio de Janeiro onde, em funcio da escala do tréfico, tais operacées eram mais
comuns e menos custosas??. Tal discérdia nao impediu a continuidade dos demais negécios com

o referido correspondente, porém o restante do seguro da primeira negociagao foi tratado com o

José Henriques Pessoa, da companhia concorrente, como visto na carta de 1° de agosto:

[...] meus desejos em preferir para as minhas transacdes a Companhia de sua Diretoria, cumpre-
-me de novo pedir lhe, que na mesma, ou em outra que for de seu agrado, faca por minha conta,
e sem demora, segurar a quantia de 4:110$000 a todo risco de ida e volta, do capital, e prémio
que a risco em dita Galera Conceicao confiei do mesmo capitao Carvalho, por meio da obrigacao,
ou letra que em 21 do més findo aceitou, cujo original levo a sua presenca, para que a vista do
mesmo ultime como achar mais conveniente este seguro, pelo menor prémio que puder conse-

guir, e de verificado se servird dar-me o preciso aviso para minha inteligéncia (2° COPIADOR, p. ;
268 verso). ‘

A comissao de Pessoa foi de apenas um quarto de ponto porcentual, bastante inferior a comis-
sdo de Lirio, em especial considerando que seu irm3o era proximo a Silva Prado. Este Gltimo in-
formou a Lirio 0 negdécio com Pessoa em 19 de agosto, pois precisava prestar contas ao capitao
do navio: |

[...] que José Henrique Pessoanao tendo comigo motivos de amizade como a Vossa Mercé, fez o
seguro por ¥a por cem, e até nao quis coisa alguma ao que nao assenti, e fica-me o pesar de nao
ter mandado a ele o seguro do navio, por que entendera o Capitao de dita galera que foi esper-

21 Se houvesse a perda do navio, haveria uma franquia de 15%, recebendo liquidamente o segurado apenas 80% do valor
segurado. : b ‘

22 Os valores segurados no Rio de Janeiro, levantados por Manolo Florentino (1997, p. 166), variavam entre oito e trinta contos
de réis, compreendendo os valores.do casco, apetrechos € dos géneros e mantimentos. O custo do seguro oscilou entre 4% e
12% da importancia segurada. "
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teza em mim as diferencas que ha de um para outro seguro, quer na comissao, COMo No risco,
porém mostrarei as suas cartas e minhas respostas ao dito para ver que é coisa sua, e nao minha
(2° COPIADOR, p. 287 verso).

Finalmente, em 31 de outubro Lirio aceitou a mesma comissio de Pessoa:

Vejo estar, de acordo a rebater % por.cem no valor da comissdo que levou pelo seguro que fez
do casco e aparelho da Galera Conceicio Esperanca com o que me dou por satisfeito, visto que
iguala ao prémio que levou José Henriques Pessoa por fazer segurar os fundos da mesma galera,
e por isso em data de 21 Ihe debitei 50$000 importante do rebate de %% no valor da comissdo
visto tanto ser seu gosto (2° COPIADOR; p.307).

" Dessa forma, o terceiro seguro também foi contratado a ele, como consta da seguinte carta de
19 de agosto:

[...] recebi a conta do seguro que fez em 20 de julho do corrente ano da quantia de 18:150$000 por
minha conta e de quem mais pertencer, valor dos objetos carregados na Galera Conceigao Esperanca
de que Capitao 01° Tenente Agostinho José de Carvalho, e vejo ter verificado o seguroa 5 por cemde
ida e volta, dezem caso de perda e 15 no de tomaria pelos insurgentes (2° COPIADOR, p. 272).

Para a segunda viagem, todos os seguros realizaram-se com a companhia Indemnidade®. Des-
savez, efetuaram-se quatr_d seguros e nao apenas trés, por conta talvez de élguma alteracaono
navio. As minutas dos seguros constaram da carta ao diretor José Henriques Pessoa, de 20 de
maio de 1821, nos seguintes termos propostos, destacando as caracteristicas da embarcacao

de origem provavelmente norte-americana®: \

)

1° Seguro — O Capitao Antonio da Silva Prado, segura a Galera Conceicao Esperanca de constru-
cdo americana, formada de cobre, que esta furta no porto de Santos, pronta e proxima a seguir
nova V|agem de que é capltao 0 1° piloto Agostlnho José de Carvalho, ou outro por ele. Seguro a
dita Galera por conta de quem pertencer, cascos e todos os seus pertences a todo, e qualquer risco
cogitado, e ndo cogitado, que por qualquer forma, ou maneira lhe possa acontecer do dito porto
de Santos desde 0 momento que levanta a primeira dncora ao de Mogambique a onde vai fazer a
permuta de escravos, sua estada ali e de volta. Para o mesmo porto de Santos com todas as Escalas
forcosas, e voluntarias, que hajas de ser mister naida, e na volta no valor de 15 contos de réis valha

mais, ou valha menos a dita galera e todos os seus utensilios, para a sobre dita viagem.

23 A Companhia de Seguros Maritimos Indemnidade do Rio de Janeiro foi criada em 1810 (BOHRER, 2008, Tabela 6).

24 Leonardo Marques (2010) salienta o envolvimento norte-americano com o trafico de escravos para o Brasil na primeira
metade do século XIX . As embarcacdes norte-americanas eram apreciadas como melhores do que as de outras procedéncias,
respondendo por mais da metade delas no desembarque de africanos no Brasil entre 1831 e 1850 (MARQU ES, 2013, p.4). Esses
navios eram vendidos ou fretados no Rio de Janeiro e anunciados no Jornal do Comércio.
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2@ Seguro‘—Segurar 16:960$000 e 0 prémio que no caso de qualquer sinistro despender com este
seguro, declarando ser dita quantia parte de 18:600$000 réis que em dinheiro e géneros avalia-
dos desde ja carregados na Galera [...].

(]

3° Seguro — 6:060$000 [...] que em moeda corrente deu a risco a Luiz Antdnio de Carvalho pro-
prietario da Galera Conceicao Esperanca pronta[...].

4° Seguro—segurar 1:017$233 [...] por igual valor dado a risco em géneros desde ja avaliados na
referida quantia ao Capitao 1° piloto da Galera Conceicao (3° COPIADOR, p. 48-49).

Os valores alcancados no negécio do trafico mostraram-se substanciais, pois o total segurado
chegou a mais de 42 contos de réis nas duas negociacoes?*. Pouco mais de um terco desse to-
tal referiu-se a embarcacao e o restante aos géneros e moedas. Interessante notarmos que os
termos do seguro acima descritos, 0s quais, no caso da embarcacao, cobriam a viagem de ida
e a de volta, bem como a estada em Mocambique, nao fazem mencao a carga humana a ser
adquirida. Decerto, a definicao do niimero de escravos embarcados e as préprias caracteristi-
cas dessas pessoas (distribuicao sexual e etaria, por exemplo), seriam elementos importantes
a informar o ajuste dos valores segurados. Infelizmente, ndo temos esses informes para o caso
do Conceigdo Esperanca, para nenhuma das duasvviage'ns aqui analisadas.

Assim, por exemplo, nao sabemos se as elevadas perdas entre os cativos adquiridos na primeira

viagem foram em alguima nﬁedida ressarcidas por conta de uma cobertura referente aquela carga.
Para o caso inglés, percebemos que o seguro da carga humana propiciou margem a iniimeros con-
flitos entre traficantes e companhias de seguro e ao estabelecimento do correspondente aparato
legal. Uma ilustracao disto é dada por Rediker (201~1 ,p. 297), a0 descrever a determinacio exarada
'em 1785 por um tribunal da Inglaterra, vinculada ao, a época, “aceso debate sobre a desumanida-
de dos navios negreiros”.e a eleyada incidéncia, nos registros dos médicos daquelas embarcacoes,
de casos de suicidio de cativos: As companhias de seguro eram obrigadas a pagar por escravos que
morressem em insurreicoes, mas nao pelos que morressem de melancolia, abstinéncia ou desespe-
ro. Mais especificamente: “ndo cabia indenizacao nos casos em que 0S escravos se atiravam ao mar’.
Foi ainda Marcus Rediker (2011, p. 248) quem comentou o casodo Zong, ocorridoem1781:

O capitao Luke Collingwood navegava com sua tripulacao de dezessete homens, mais uma ‘carga’
de 470 escravos apinhados, da Africa Ocidental para a Jamaica. Logo difundiu-se uma enfermida-
de no navio: sessenta africanos e sete membros da tripulagdo pereceram. Temendo uma ‘viagem
fracassada’, Collingwood reuniu os membros da tripulacdo e disse-lhes que ‘se os escravos morres-
sem de morte natural, isso significaria uma perda para os proprietarios do navio; mas se fossem

8

25 Quando Silva Prado acusou o recebimento das quatro apélices do segundo empreendimento, o total alcava-se a quase 42
contos. ‘ "
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jogados no mar, a perda seria da companhia de seguros’. [...] Naquela noite a tripulagao atirou ao
mar 54 escravos de maos amarradas. Dois dias depois atiraram outros 42, e mais 26 pouco tempo
depois. Dez escravos assistiram ao pavoroso espetaculo e se atiraram ao mar por vontade prépria,
aumentando o nimero de 6bitos para 132.[...] O caso foi parar na justica quando a companhia de,
seguros recusou-se a pagar o exigido, e os proprietarios entraram com uma agao contraela..

Em nota de rodapé, Rediker (2011, p. 405) contou o fim da histéria: “O trlbunal decidiu que a
seguradora nao devia pagar pelos escravos assassinados”.

Entre os géneros embarcados para a segunda viagem a Africa do Conceigdb Esperanca havia nova-
mente o aclicar, como relata o missivista a Cipriano da Silva Proost, em Santos, aos 22 de maio de
1821: “Sobre o aclicar para Mocambique ja comprei e a 2$200, e fez bem nao comprara caixa” (3°
" COPIADOR, p. 49 verso). De igual modo, houve também negociacio para incluir a aguardente,
observada numa carta enviada a Vieira, de Taubaté: “Quanto sobrar as pipas de aguardente que
quer mandar por s/c para Mocambique s6 com a vista podémos tratar disto estando presente
o capitao Agostinho José de Carvalho” (3° COPIADOR, p. 18 verso e p. 19). Deste modo, além do
dinheiro em moedas de ouro, utilizavam-se também, de forma complementar, produtos da terra
como o acglcar e a aguardente..

As evidéncias apresentadas demonstram a necessidade de uma ampla rede de pessoas para
mobilizar recursos e atuar efetivamente na operacio traficante. A articulacio desses individu-
os, realizada por Antonio da Silva Prado, revelou-se elemento chave para a viabilizacao do ne-
gocio. A rede de confianca; parceria, amizade e parentesco, estabelecida por ele em seus varios
empreendimentos, foi peca fundamental para o bom funcionamento das operacoes.

\

Retorno daviagem

Houve toda uma preparagao para a chégada da galera com os escravos a bordo. Em Santos,
eles seriam recolhidos a casa do Tororé (talvez posteriormente Itorord), mantendo uma qua-
rentena a fim de evitar a disseminacao de doencas. Esse local necessitou de uma reforma entre
uma viagem e outra. Os cuidados com o local que receberia os escravos traficados eram uma
constante. Em 10 de janeiro de 1821, portanto as vésperas do retorno do Conceigdo Esperanca
de sua primeira viagem a Mogambique, o negociante acusou o recebimento de noticias sobre
o Tororo6 enviadas pelo Capitao Proost no dia 6 daquele més: “Estimo muito o antincio que me
da em ficar pronta a Casa do Tordré mesma coberta de palha em te fins deste [més], pois nao
deve tardarafa Galera se nio lhe acontecer algum sucesso nio esperado” (3° COPIADOR, p. 34).
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No periodo correspondente a segunda viagem, Silva Prado escreveu ao governador provisé-
rio solicitando a reforma da casa. Ha pelo menos duas cartas remetidas a Daniel Pedro Miiller
(1978) demandando a reedificacao da casa e oferecendo madeiras de sua chacara. No final pa-
rece ter arcado com parte dos custos da reforma, como demonstra a missiva a Proost, em 6 de’
dezembro de 1821: ' '

Respeito ao Torord basta fazer o conserto, que me disse ser da maior necessidade, sendo ne-
cessario seja tapadaa abertura que tem no oitom [?], e as janelas bastara pauapicalas evitando
grande despesa, pois é a minha custa, e demais, pouca, ou nem um demora terdo ai os escravos
(3° COPIADOR, p. 131). ‘

- A preocupacgao com a alimentacdo e até a vestimenta dos escravos mostrou-se grande, como
na carta ao correspondente em Santos, Capitao Cipriano da Silva Proost, de 19 de setembro de
1821. Silva Prado informava que o capitao do navio compraria em Mocambique os panos para
as vestimentas exiguas dos escravos: “Para a chegada dos escravos nesta viagem que se espera
suponho nao se precisar de tangas, por que recomendei ao Capitdo comprasse em Mogambi-

que, fazendas da India que ali ha para vir munido de tangas” (3° COPIADOR, p. 97 verso).

Com relacao aos alimentos, identificamos a preocupacao do negociante em carta anterior, da-
tada aos 17 de janeiro de 1821, referente, portanto, a primeira viagem do Conceicdo Esperanca.
Também destinada a Proost, nela havia a recomendacao acerca dos géneros a serem utilizados
na alimentac3o dos cativos chegados da Africa naquele més. Adicionalmente, o futuro bardo
sugeria que o preparo da comida fosse feito na prépria galera e levado aos escravos desem-
barcados, o que implicava ser a atracacdo do navio realizada de modo a facilitar o transito dos .

)

i alimentos preparados:

Pelo corrente saberemos se é verdade a noticia D. Agostinho [...] de farinha estamos servidos.
Segundo seu aviso, a carne se nio chegou, penso nao tardara a lhe ser entregue, agora restamos
alguns alqueires de feijao. Que se precisa bem como o arranjo para se fazer a comida para a es-
cravatura, e s6 me lembra mandar cozinhar mesmo na embarcacio e conduzir-se em gamelas
para o Torord por isso na chegada de Agostinho faca-lhe ver isto para que ele atraque a embarca-
cao perto da terra, e em lugar que nos fique mais perto (3° COPIADOR, p. 1 verso).

Percebemos, ademais, 6 emprego do charque para a alimentacao dos cativos oriundos do Rio
| delaneiro. A carne seca figurava também entre os géneros com os quais se deveriam alimentar
os escravos durante a travessia, explicitados no Alvara de 1813:

VI. Posto que o feijdo seja o principal alimento que a bordo das embarcacdes se fornece aos Afri-
.canos, tendo-se reconhecido, pela experiéncia, que estes o repugnam e rejeitam passados os pri-
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meiros dias da viagem, convém que se reveze, dando-lhes uma por¢ao de arroz, ao menos uma
vez porsemana, e misturando o feijao com o milho, alimento que os negros preferema qualquer
outro, nao sendo o mendoby, que entre elles tem o primeiro logar, e que portanto se lhes deve fa-
cilitar; fornecendo-se a competente porcao de peixe e carne seca, que igualmente devera ser de,
boa qualidade; e para preparo da comida se empregarao caldeires de ferro, ficando reprovados
os de cobre (COLECAO DE LEIS DO IMPERIO DO BRASIL).

Também atinente a primeira das viagens do Conceicdo Esperanca, a carta de fevereiro de 1821,
enviada ao sargento-mor Manuel Moreira Lirio, trazia a seguinte informacao:

Mais lhe creditei R$158$712 importancia das 100 @ de charque que me remeteu pela Sumaca
Carlota a ser entregue em Santos ao Capitao Cipriano da Silva Proost, [...] Charque chegou no

- mesmo dia que a Galera vinda de Mocambique, e por isso cumpre-me agradecer-lhe a prontidao
com que me remeteu (3°COPIADOR, p. 10).

A correspondéncia demonstra a necessidade de uma atencao continua durante as diversas eta-
pas do negdcio para o seu sucesso. Contudo, mesmo assim as dificuldades conjunturais, como a
mortalidade elevada'na viagem atlantica, poderiam onerar o empreendimento, tornando-o de
retorno negativo. Silva Prado mantinha negécios na Bahia e escreveu em 2 de maio de 1821 a
Jodo Ferreira Frées, seu tradicional correspondente naquela praca, informando que, na primei-
ra viagem do Conceicdo Esperanca, dos 461 cativos embarcados apenas 214 sobreviveram. Vale
dizer, mais da metade (53,6%) faleceu na viagem ou nos primeiros dias e semanas no Brasil,
assim relatado: “Em 21 de,‘janeiro chegou a Santos a Galera Conceicao Esperanca com menos
de 6 meses de viagem de ida e volta a Mocambique e comprando-se naquele porto 461 cativos
apenas vendi nesta 214 por morrerem 247" (3° COPIADOR, p. 41 verso). '

E péssivel inferir que a elevada mortalidade indicada nio decorreu de uma eventual sobrecar-
ga da mercadoria humana transportada pela galera de 200 toneladas, pois em conformidade
com o Alvara de novembro de 1813, o Conceicdo Esperanca poderia carregar até 500 escravos.
Sua carga de 461 africanos correspondeu, pofténto, a92,2% daquele limite¢. De outra parte, a
higiene e as provisoes para a longa viagem eram muitas vezes inadequadas, com significativo
impacto sobre é mortalidade entre os cativos. De acordo com Robert Conrad (1985, p. 45-46), ‘A
viagem de Mocambique portugués para o Brasil [...] durava praticamehte odobrodotempoem
relacdo a viagem dos portos africanos ocidentais (cerca de 60 dias na primeira e 34 na Gltima).
Assim, os escravos embarcados para o Brasil em Mogambique tinham muito mais probabilida-
des de morrer na viagem do que aqueles embarcados nas col6nias africanas ocidentais como
Guiné Portuguesa, Cabinda ou Angola”.

8

26 \ler Vérger (1987, p. 659-660) e Reis, Gomes e Carvalho (2010, p. 109-130).
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Isto decorria também das facilidades em se burlar as exigéncias para a certificacio das condi-
coes higiénicas das embarcacoes. Nao obstante, a perda de mais de metade da carga do Con-
cei¢do Esperanca superou em muito as proporcoes entendidas a época como normais, ainda que
a ultrapassagem desses indices normais estivesse longe de ser incomum. Assim, por exgmplo,'
José Capela (2002, p. 259-260), em seu estudo sobre o trafico de escravos nos portoS de Mocam-
bique, escreveu: “Por volta de 1820, no percurso de Mocambique para o Rio de Janeiro, tinha-se
“como regular uma mortandade de 25%. Mas eram frequentes as circunstancias em que essa
pércentagem era ultrapassada. Nao apenas em casos de naufragios, de tempestades, e mesmo
de atrasos na viagem que faziam escassear os alimentos ea agua. Epidemias e acidentes eram
outras tantas causas de mortandade. Numa viagem de 53 dias, de um carregamento a partida
~ de 760 escravos, morreram 399. O armador atribuia a mortandade a um acidente a saida do
porto‘e atraso consequente. [...] outras estimativas, para a viagem entre Quelimane e o Rio de
Janeiro, apontam para uma média de 21% de mortes sobre os escravos embarcados”. .

Essa cifra é muito similar 2 mencionada por Robert Conrad (1985, p. 46), baseado em relatérios
consulares britanicos para o periodo de 1821 a 1825: “Durante esse tempo, entre 91.848 éscra-
vos embarcados da Africa ocidental para o Rio, 5.41 8, ou pouco menos de 6%, morreram no
mar, a0 passo que entre 0os 38.165 escravos embarcados~ em Mocambique, morreram no mar
7.368, ou cerca de 20%”. E interessante observar o quanto esses porcentuais estimados distan-
ciavam-se daqueles que sé poderiam talvez entender como “ideais”, e cuja obtencao era, por
conseguinte, estimulada pela Coroa portuguesa, conforme, uma vez mais, o Alvara de 1813: .

Il [...] sou servido determinar, que sucedendo nao exceder de dois por cento o niimero dos que mor-
rerem na passagem dos portos de Africa para os do Brasil, haja dese premiar o Mestre da embarca- -
cao com a gratificacdo de 240$000, e de 120$000 o Cirurgiao; e ndo excedendo o nimero de mortos
de trés por cento, se concedera assim ao Mestre como ao Cirurgiao metade da gratiﬁtagéo queacima
ficaindicada, a qual ser4 paga pelo Cofre da Satide... (COLECAO DE LEIS DO IMPERIO DO BRASIL).

A pirataria, outrossim, representava um risco significativo. No caso das embarcacoes carregan-
do escravos vindos de Mocambique, havia a constante pressao de corsarios franceses, que cos-
tumavam enviar os cativos pirateados para as llhas Mauricio. O corso era tanto mais frequente
quanto maior fosse a demanda por africanos, a exemplo da década de 1820, quando mais de
quatro mil africanos passaram para as maos de piratas?’. Destarte, esse grande risco foia razao
para o seguro contra este contratempo, porém nao houve tal inforttinio na referida negociacio.

Como houve naquela primeira viagem escala no Rio de Janeiro, Silva Prado tentou, na segunda

expedicao da galera, minimizar a estada la para evitar prejuizo com perdas de escravos, nao

27 Ver Florentino (1997, p. 140-143).
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necessariamente.por conta da mortalidade. Dirigindo-se novamente ao sargento Lirio, em 11

de janeiro de'1822, informava a necessidade de ir até Santos para ter isencao de direitos tribu-
tarios:

A Segunda (22/12/1821) com esta recebi a carta que me inclui do Capitao Agostinho José de
Carvalho em que me participa fazer escala por esse porto, e como suponho ja ai ter chegado, e
regressado para Santos onde é o destino dos escravos, mesmo por que neste porto sao livres de
direitos 500 escravos, cuja graca obtive de sua majestade por isso nada tenho que providenciara
este respeito (3°.COPIADOR, p.143).

Uma grande preocupacao era com as doengas dos cativos. Apesar da esperancga de nao preci-
- sarem ficar em quarentena para serem vendidos logo, notamos cuidados para reduzir a mor-
talidade, como na carta ao capitdo do navio, datada aos 7 de marco de 1821: “quando Vossa
Mercé vier, sem que cumpra vierem os dois mal convalescidos por que com o excesso de viagem
podem piorar como aconteceu com os que vieram e por isso acertado inda la ficarem” (3° copia-
dor, p.16).

Quando da chegada da primeira viagem, ao final de j.aneiro.'de 1821, Silva Prado escreveu uma
correspondéncia variada,'quase toda em um tnico dia, enderecada a varias pessoas no inte-
rior da capitania, especialmente em Itu, Sorocaba, Piracicaba, Campinas e Taubaté, divulgando
a disponibilidade de escravos novos. Nao eram necessariamente sécios do empreendimento,
mas possiveis compradores dos cativos. Eles deveriam difundir a informacao aos interessados
em suas respectivas regioes. Logo depois ele proprio seguiu para Santos, a fim de receber os

escravos e verificar seu nimero, condicoes e o tratamento a eles dispensado. Alguns comprado- |

res também desejavam ver os cativos em Sa'n‘tos, como o Capitao Floriano de Camargo Pente-
ado, radicado em Campinas. Assim, muitos negécios eram fechados em Santos. Evidenciamos,
destarte, aimportancia dessa rede de relacoes para um resultado favoravel com o trafico.. Mui-
tas vezes anunciavam-se em jornais a chegada de embarcacio traficante, como publicado no
Didario de Pernambuco em 7 de fevereiro de 1827, fornecendo até prazo para o pagamento:

Quem quiser comprar o brigue Santo Antdnio Protetor, chegado ultimamente de Angola com
escravos, com todos os pertences proprios para o mesmo trafico, o qual é de 447 pragés, e forrado
de cobre, procure na rua da Guia a Antonio de Queirds Monteiro Regadas, para tratar do ajuste,
que vendera a dinheiro, ou a prazos, conforme for a convencio, e quem'o quiser comprar se lhe
mostrara o seu inventario (DIARIO DE PERNAMBUCO, 1827)

Ainda na carta de 1° de marco de 1821 ao futuro Bardo de Antonina, Silva Prado escreveu a fim
de convencer mais interessados na nova negociacao, utilizando da informacao acerca do resul-
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tado da primeira negociacio. Apesar da grande mortalidade nessa viagem, os cativos trazidos

“deram n3o s6 para o principal, e mais despesas como ainda para o pequeno lucro de 40$000 a
cada a¢ao, e mais sera se os direitos vierem livres como presumo” (3° COPIADOR, p. 11 verso)?.

Cerca de um més depois, na ja relatada carta ao Frées, de 2 de maio de 1821, Silva Prado salien-

touum novo resultado do primeiro empreendimento. E notavel como a noticia sobre a primeira
‘viagem do Conceigdo Esperanca, nessa carta para o “amigo Frées”, diverge do comentario presen-

te na missiva, datada de dois meses antes, para o sargento-mor Joao Machado. As condigéeé

de um negécio tao instavel podem ter se modificado, por exemplo, em funcio da elevada mor-

talidade entre os africanos trazidos nos seus primeiros dias e semanas na América, ou mesmo

no computo de todos os custos do empreendimento. E nao se pode descartar a possibilidade
~de que o objetivo, ao que tudo indica, perseguido na correspondéncia de marco, de assegurar o
interesse de Machado e outros eventuais investidores na proxima viagem da galera, responda
em parte pela divergéncia apontada: :

[...] comprando-se naquele porto 461 cativos apenas vendi nesta 214 por morrerem 247 e.ainda
sim s6 perdemos de principal em toda negociacdo R 508$512 porém eu salvei-me porque tive a
comissao de 6% como caixa entrada da quantia de 34:457$400, e 0 mesmo aconteceu a todas
as embarcacoes que do Rio de Janeiro foram aquele porto, para onde torna a galera em dias do
corrente més (3° COPIADOR, p. 41 verso e p. 42). ‘

Mesmo a extraordinaria mortalidade da primeira negociacdo nao comprometeu o capital do
negocio nessa operacao, produzindo tao somente um pequeno prejuizo aos socios. Assim, hou-

ve a possiblidade de realizar um novo empreendimento ainda nesse ano de 1821, com saida na

~ mesma época da anterior, como relata a Lirio, em 20 de fevereiro, a brevidade da conclusdo da
primeira e a preparacio da préxima negociacao: ‘quase todos ja vendidos, sem que isto me faca

esmorecer por que pretendemos tentar nova negociacio que tera efeito na préxima moncao’
(3° COPIADOR, p. 10). i !

Infelizmente, nao dispomos de comentarios similares do comerciante acerca da segunda viagem
da galera, mas o banco de dados Slave Trade informa a saida de 389 escravos da Africa eachegada
de 265 no Rio de Janeiro, em fevereiro de 1822%. Nessa Ultima operagdo, comparada a primeira,
a proporcao das perdas (31,9%) revelod—se bastante inferior, ainda que neste tltimo porcentual
nao se tenha computado a mortalidade nos primeiros dias no Brasil. Apesar de a mortalidade
para Mocambique mostrar-se em geral superior a dos demais trajetos, as mortalidades verifica-

28 Esse comentario destoa da observacio feita por Prado na carta para José Henriques Pessoa citada anteriormente. Referimo-
-nos a essa disparidade a seguir no texto.
29 N3o localizamos o Quarto copiador de cartas.
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das nessas duas operacoes superaram as relatadas pela historiografia para essa rota. De acordo
com o banco de dados Slave Trade, a mortalidade durante a viagem transatlantica entre o Sudeste
africano (incluindo as Ilhas do indico) e o Brasil chegou, de 1821 a 1825, a 16,9%, fracao pouco

inferior a indicada porJosé Capela, conforme mencionamos anteriormente.

Percebemos, ademais, ter sido embarcado na Africa um néimero de cativos aproximadamente

'15% menor. Talvez essa diminuicao estivesse relacionada a mortalidade elevada ocorrida na
viagem anterior, ou decorresse de uma eventual maior dificuldade, na segunda operagao, de
completar o espaco disponivel nos pordes do navio. Desse modo, provavelmente essa tltima
viagem pode ter sido lucrativa, antes do mais, em funcio da menor mortalidade.

" Os empreendimentos reportados apontam para uma grande divergéncia de resultados, decor-
rente do risco inerente ao proprio negocio, mas nao contrariam a existéncia de retornos eleva-
dos. Tais retornos, sem divida, ajudavam a formar as expectativas dos participantes da-emprei-
tada. Por exemplo, Marcus Rediker (2011, p.56-57),com a atencao principalmente voltada para
o trafico negreiro no Setecentos, tendo a frente a Inglaterra, escreveu:

Os comerciantes britanicos e americanos tentavam a sorte num negocio que exigia grandes
investimentos e implicava enormes riscos. Nos primeiros tempos, pequenos investidores e in-
vestidores medianos, inclusive artesaos, podiam ganhar dinheiro adquirindo cotas-partes ou
embarcando uma pequena carga num navio negreiro, mas ja no século XVI1l o comércio era for-
temente controlado |50r comerciantes que tinham grandes somas de capital e, em sua maioria,

experiéncia e conhecimento do negécio. Como escreveu John Lord Sheffield [John Baker-Hol-

royd, 1735-1821, a época Baron Sheffield e, em 1816, Earl of Sheffield-RL/JFM], em 1790, isso -

queria dizer que o trafico era um empreendimento de homens de capital, e os eventuais aventu-
reiros serao desestimulados a entrar no negécio’. Os lucros desses grandes cpmekciantes podiam
ser extraordinarios, chegando a cem por cento sobre o investimento setudo corresse bem, mas
as perdas podiam ser igualmente imensas, por causa dos riscos de doenca, insurreicao, naufra-
gio e captura por corsarios inimigos. A taxa média de lucro obtida por aq ueles que investiam no
trafico de escravos no século X VI ficava entre nove e dez por cento, o que era consideravel, mas
nao excessivo para os padrdes da época.

O estudo de José Capela (2002) traz indmeros exemplos que atestam esse retorno elevado. Um
dos mais emblematicos é o do Unido Feliz, do armador Antdnio Dias Correia. Viajando de Mo-
cambique ao Rio de Janeiro no primeiro semestre de 1819, esse navio teve uma carga compra-
dade 910 cativos. Um acidente na saida implicouatraso e,em decorrénciada morteem terrade
130 escravos, 0o embarque de 760 africanos;dos quais chegaram ao destino apénas 358. Mesmo
assim, a viagem teria produzido um lucro bruto superior a trinta contos de réis, estimado pelo
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autor com base num custo total de pouco mais de 25 contos (valor de 284000 atribuido a cada

um dos 910 escravos comprados)®. Um lucro, portanto, muito expressivo, e “isto em um caso
em que o navio chega ao destino com pouco mais de um ter¢o da carga” (CAPELA, 2002, p. 205).
As experiéncias vivenciadas pela galera de Silva Prado corroboram, pois, o que, numa pgrspec—'
tiva mais geral, afirmou o estudioso portugués: ' '

No que diz respeito a Mo¢cambique, é por demais evidente que, nao obstante o curto periodo
em que se desenvolveu®!, o negdcio era atrativo. [...] A sobrelotacdo dos navios, a saida dos na-
vios fora das moncodes, a acumulagao de escravos a espera de embarque, o tratamento a bordo,
o mau estado das embarcacoes, se, por um lado, provocavam desastres e faléncias frequentes,
por outro, indiciam o fascinio do negdcio, o ganho aparentemente facil. Tudo leva a crer que um
carregamento de escravos, feito em condigdes razoaveis e normais, era um bom negécio. Outra

- questao, a abordaremoutro lugar, é a de saber se 0 negécio de escravos é susceptivel de funcio-
namento em condicoes ‘razoaveis e normais” (CAPELA, 2002, p. 201-202).

Consideracoes finais

Em suma, o trafico de escravos revelou-se um grande neg()cvio, que necessitava de uma ampla
rede de pessbas e da mobilizacao de recursos apreciaveis para a sua operacao. Desde o inte-
rior mocambicano até o planalto paulista e paranaense, analisamos alguns elos dessa rede por
meio da correspondéncia de um controlador, Antonio da Silva Prado. As tarefas executadas pof
ele compreenderam a mobilizacao de uma rede de negociantes para a realizacio do empreen- |
‘dimento, que abarcou um grande volume financeiro dos sécios. Verificamos que a articulacao
de diferentes pessoas e contratos estabelecidos foi fundamental para a adm'inistryagéo do caixa
da negociacao. Uma cdmplexa e ampla rede foi utilizada para o funcionamento do tréafico afri-
cano, que se mostrou muito arriscado e sujeito a grandes instabilidades. Nesse sentido, a cria-
caode condicoes para a operacao do trafico a partir do Brasil diretamente com a Africa revelou-
-se uma condicao inequivoca para a continuidade do uso em larga escala do escravo africano
nas lavouras brasileiras ap6s a independéncia, principalmente numa area de expahséo como
Sao Paulo nessa épocé. : ' :

30 Sobre esse valor de 28$000 que utiliza em seu calculo do lucro bruto escreveu ainda Capela: “Dada a quantidade é de crer que o
preco médio unitario fosse razoavelmente mais baixo” (2002, p. 204). -

31 “Hd boas razdes para acreditar que o trdfico transatlantico sistematico a partir de Mogamblque com envolvimento de armadores de
pragas portuguesas, brasileiras ou mogambicanas, néo existiu antes da década de 90. Havia, no entanto, o ja referldo trdfico com destino a
S. Domingos e a Havana” (CAPELA, 2002 p. 69).
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