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Resumo

Este trabalho teve como objetivo refletir sobre a relacdo do trabalho informal e a cidade por
meio da territorializacdo e mobilidade do comércio ambulante de artesanato na avenida Beira-
Mar de Fortaleza (CE). Buscou-se tratar do cotidiano do trabalho na feira de artesanato,
denominada “feirinha da Beira-Mar”, a partir da dimensdo do territério e da mobilidade dos
trabalhadores e trabalhadoras na constituicdo da feira que é montada e desmontada, todos os
dias, no calcad&o da orla.
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Abstract

This work aimed to reflect about the relation of the informal work and the city by means of the
territorialization and mobility of the craftwork street trading on Beira-Mar Avenue, Fortaleza
(CE). It tried to deal with labor quotidian in the craft fair, named "feirinha da Beira-Mar", from
the territorial dimension and mobility of workers in the constitution of the fair which is
assembled and disassembled every day, on the waterfront’s boardwalk.
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1. Introducéo

Os espacos publicos das grandes cidades nordestinas, mais especificamente as
que se encontram nas faixas litoraneas, tém atraido grande nimero de trabalhadores que
buscam oportunidades de trabalho e renda em atividades tradicionais, como o
artesanato. Nas duas Ultimas décadas, o desenvolvimento do turismo contribuiu, sem
duvida, para a expansao das vendas de produtos artesanais.

Este artigo trata do cotidiano do trabalho na feira de artesanato, denominada
“feirinha da Beira-Mar”, situada na orla maritima/turistica da cidade de Fortaleza (CE).
Buscou-se, assim, dar conta de tal proposicdo a partir da dimensdo do territério e da
mobilidade dos trabalhadores e trabalhadoras na constituicdo da feira que € montada e
desmontada, todos os dias, no cal¢addo da orla.

A relagdo estabelecida entre os feirantes, também chamados permissionarios, foi
um aspecto relevante, pois revelou a organizacdo do trabalho no interior da feira e a
formacdo de subcircuitos do trabalho, a exemplo do servico de montagem e
desmontagem das barracas. Esse trabalho diario é realizado por pessoas contratadas, que
fazem, igualmente, a instalacdo de baterias, utilizadas na iluminacdo das barracas, além
do transporte das mercadorias do depdsito, situado nas proximidades da avenida Beira-
Mar, até o cal¢adao, local de instalacdo das barracas.

Antes, porém, é interessante situar o leitor no contexto do trabalho informal na
orla maritima de Fortaleza. Nas Gltimas décadas, a avenida Beira-Mar tornou-se um
espaco marcado pela valorizacdo da paisagem litoranea e pelo acirramento da busca por
um lugar com vista para o mar. A proximidade do principal corredor da hotelaria do
estado do Ceard revelou-se um fator determinante na fixacdo da feira, atraindo,
inclusive, comerciantes de outras centrais artesanais, como o Mercado Central e 0
Centro de Turismo, ambos localizados no centro antigo da cidade. A localizagéo
estratégica da feira influenciou, também, a concentracdo de vendedores ambulantes no
calcaddo da Beira-Mar.

E no calcaddo, entretanto, onde se estabelecem novas apropriacbes e se
misturam diferentes grupos sociais, compreendendo: turistas, residentes da area,
moradores de bairros proximos e distantes, situados na periferia da cidade. Enquanto
muitos vao ao calcaddo para fazer exercicios, passeios, caminhadas, outros vdo a

trabalho, ou seja, em busca de renda que lhes permita o sustento. Esses grupos sociais,
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que sobrevivem do trabalho desenvolvido no calcaddo, constroem diferentes
territorialidades em meio a essa diversidade de apropriacdes e usos.

A feira de artesanato da Beira-Mar se estabeleceu como um dos pontos de venda
de artesanato mais movimentados de Fortaleza, concentrando grande variedade de
produtos regionais. Os turistas que se hospedam nos hotéis da orla sdo atraidos pela
proximidade das barracas montadas do outro lado da avenida. A feira tem inicio no final
da tarde, estendendo-se pelo periodo da noite, quando parte dos turistas retorna dos
passeios as praias do litoral cearense, e outros locais de comércio de artesanato ja se
encontram fechados.

O territério da feira é demarcado pelo grande numero de barracas, onde séo
vendidos diversos produtos artesanais, principalmente pecas bordadas a médo ou a
magquina, trabalhos em filé!, croché, rendas de bilro, bolsas, sandalias e outros artigos de
couro, garrafas de areia colorida, toalhas de mesa, colchas de cama bordadas,
brinquedos artesanais, bonecas de pano, redes de dormir, tapetes, chapéus e bolsas de
palha de carnadiba e/ou de buriti, entalhes de madeira, esculturas (madeira, aco, prata,
bronze), doces caseiros, rapadura, castanha de caju, licores, aguardente, cajuina, molhos
e temperos, bijuterias artesanais, adornos, dentre outros produtos oferecidos ao turista.

Além destes, sdo vendidos outros produtos tidos como nédo artesanais, mas que,
da mesma forma, sdo apreciados e adquiridos pelos turistas, como confec¢do, camisaria,
moda praia, bijuteria, camisas de clubes de futebol, 6culos de praia, calgados, sandalias
industrializadas (havaianas), bonés, moda intima feminina, biquinis e brinquedos
industrializados.

CompGem, ainda, a relacdo de produtos comercializados no calgaddo comidas da
cultura regional, destacando-se: milho verde cozido, rolete de cana, mungunza,
pamonha, tapioca, camarao e acarajé, vendidos em pontos fixos ou méveis espalhados
pelo calgaddo. S&o comercializadas, também, bebidas, como a tradicional 4gua de coco,
além de agua mineral, refrigerantes, sucos e energéticos.

Em sintese, essa por¢do da orla se destaca pela dindmica propria que marca o
cotidiano do trabalho informal no cal¢addo, sobretudo na feira de artesanato da beira-

mar, como poderemos verificar mais adiante.

1 Compreende a técnica artesanal de tecer a mdo, com agulha, uma trama de fios de algodao feita sobre
uma grade de madeira, formando pecas que, em geral, sdo utilizadas para fins decorativos.
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2. Mobilidade, territdrio e cotidiano do trabalho na feirinha da beira-mar

Para a maioria dos feirantes o trabalho na feira é diario e sem folga,
principalmente aos sdbados e domingos, quando o volume das vendas é maior, porém o
dia de folga que reservam para si é revestido de certa angustia e culpa pelo dia ndo
trabalhado, pela mercadoria ndo vendida que ficou parada na barraca. Conforme o relato
de um feirante: “[...] torna-se um ciclo vicioso, se ndo vir (sic), acha que poderia ser
melhor as vendas”.

O local de trabalho, todavia, parece diluir o cansaco e a fadiga da rotina de todos
os dias na feira, ajudada, outrossim, pelo ambiente litoraneo, o que faz com que muitos
passem a ver aquela atividade de modo menos desgastante. Nesse sentido, o tempo de
trabalho e o tempo de repouso também se misturam para muitos feirantes, a medida que
se inserem no cotidiano da feira. Quando perguntados sobre o que lhes agradava no
trabalho da feira, muitos feirantes apontaram como vantagem o ambiente e a paisagem,
ou seja, o calcaddo da Beira-Mar.

Para aquele trabalhador que passa o periodo diurno confeccionando suas pegas,
estar a noite na feira vendendo seus produtos constitui uma quebra de rotina. Em seu
entendimento, esse € um momento de descanso. De outro modo, pode-se afirmar que,
nesse caso, hd um acuimulo de trabalho, uma vez que o feirante produz e comercializa
consecutivamente.

O territério demarcado no calcaddo se torna, igualmente, um espaco de
sociabilidade e de contato com outros costumes e sotaques. O contato com pessoas de
varios estados brasileiros e de outros paises, além do fato de sair de casa, ou seja, alterar
a “rotina” diaria, revela-se um aspecto positivo para muitos que trabalham na feira. A
Beira-Mar torna-se, contraditoriamente, a quebra da rotina que se repete todos os dias
na vida de cada feirante com a montagem/desmontagem das barracas no calgaddo. Para
outros feirantes a feira torna-se um fardo, um “servigo pesado”, que tem inicio ja no
trajeto casa/Beira-Mar, principalmente para aqueles que ndo possuem carro proprio e
tém que se deslocar de 6nibus, muitas vezes, trocando de veiculo para atingir o destino
final. Ao chegar a Beira-Mar, dedicam-se, inicialmente, a montagem das mercadorias na
barraca e, em alguns casos, a conducdo do carrinho onde sdo transportadas as
mercadorias, para depois, no final da feira, desmontar tudo, o que resulta em um

trabalho diario, repetitivo e enfadonho.
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Haesbaert (2007, p.7) esclarece que a territorialidade torna-se algo mais amplo
do que territorio, de modo que “a todo territorio corresponde uma territorialidade, mas
nem toda territorialidade implica na existéncia de um territério”. Assim, enquanto o
territdrio pressupde uma base material, concreta, a territorialidade implica em um “q...]
referencial territorial (simbolico) para a construcdo de um territério, que nao
obrigatoriamente existe de forma concreta”.

O cotidiano da feira, nesse sentido, também é marcado pelo movimento dos
vendedores ambulantes no calcaddo que revela uma territorialidade conflituosa entre
estes e os feirantes. Dentre outros fatores, isso se da pelo fato de o feirante ter que
recolher taxas a municipalidade em funcdo da ocupacdo do espaco publico,
diferentemente do vendedor ambulante que esta “livre” dessa obrigacdo. Nesse embate,
manifesta-se a dimensdo do territério com a demarcacdo de fronteiras nem sempre
visiveis a olho nu, mas percebida no movimento dos corpos, dos olhares e acordos
forjados no espaco vivido para uma convivéncia menos irascivel.

Por outro lado, os vendedores ambulantes, inseridos na area do calgaddo, no
entorno da feira, estabelecem territorialidades mediante uma mobilidade compulsoria.
Para permanecerem naquele espago, muitos ambulantes utilizam o préprio corpo como
marco de sua territorializacdo para vender seus produtos diante da impossibilidade de
fixacdo e imposicdo de sua mobilidade pelo poder pablico.

A condicdo de instabilidade constante e da imposicdo do movimento, todavia,
fez com que estes trabalhadores, ante a necessidade de sobrevivéncia, buscassem tragar
estratégias espaciais no sentido de resistir a norma urbana e permanecer trabalhando no
calcaddo.

Haesbaert (2006, p.236-237), nesse sentido, defende uma concepgdo mais
dindmica de territorio em que se pode falar em uma territorializagdo no movimento,
reconhecendo que a “[...] territorializagdo pode ser construida no movimento, um
movimento sobre o qual exercemos nosso controle e/ou com o qual nos identificamos”.
Entende-se que esses trabalhadores, feirantes e vendedores ambulantes, se
territorializam pelo movimento, tanto pelo movimento de montagem e desmontagem
das barracas da feira quanto pelo movimento dos ambulantes no cal¢addo, lado a lado
de uma fiscalizagéo que ndo lhes permite parar.

A mobilidade aqui adquire relevancia maior do que no passado para esses

trabalhadores e passa a ser uma caracteristica particular para o calgaddo em que tudo é
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suscetivel ao movimento. Jacques Lévy (2001, p.1) define mobilidade “[...] como a
relacdo social ligada @ mudanca de lugar, isto é, como o conjunto de modalidades pelas
quais os membros de uma sociedade tratam da possibilidade de eles préprios ou outros
ocuparem sucessivamente varios lugares”. Aqui mobilidade ndo esta restrita ao mero
deslocamento, mas sim como relacédo social que envolve o capital social disponivel, sem
esquecermos as determinagdes postas ao individuo no espago urbano. A mobilidade esta
ligada, assim, as possibilidades e a competéncia de mobilidade que o individuo
desenvolve no espago urbano.

Desse modo, para o vendedor ambulante, ora a mobilidade ¢ uma condicéo
positiva, tendo em vista conseguir alcancar outros publicos e, assim, auferir maior
renda, ora é uma imposi¢do e condi¢cdo sine qua non para se manter no calgaddo,
tornando-se, com efeito, uma condicdo negativa, haja vista que a fiscalizacdo néo
permite 0 ambulante se manter parado em determinado ponto.

Para os feirantes o vendedor ambulante pode ser considerado um “invasor”, que
ameaga o seu territorio, suas vendas. Ja o turista, ou seja, o “estrangeiro”, ¢ bem
recebido em fungdo do interesse do feirante em comercializar seus produtos. Mesmo
diante de turistas de outros paises, as barreiras do uso da lingua sdo quebradas por
outros recursos, como 0 uso de um aparelho celular para informar o preco da
mercadoria.

As formas de tratamento, desse modo, ressaltam essa receptividade, téo
propalada como trago caracteristico do cearense: “Boa noite, cliente, posso ajudar?” ou
“Pois ndo, moga, fique a vontade”, situagdo esta que corrobora a asser¢do de Marcio
Pifion de Oliveira (2007, p.175) de que o cidadao ¢ “[...] aquele que pode participar
como consumidor e usuério da cidade; o que ndo pode [encontra-se] cada vez mais, a
margem dela”.

Pode-se afirmar, ainda, que o vendedor ambulante ¢ o “vagabundo”, na acep¢ao
metaférica de Zygmunt Bauman?, que, assim como tantos outros trabalhadores da
Beira-Mar, foram sujeitados historicamente a prestar servigos aos “turistas”. Desse
modo, “[...] se estdo em movimento é porque foram impelidos por tras” (BAUMAN,

1998, p. 117). Sua liberdade difere da liberdade do turista, sendo um misto de

2 As figuras do turista e do vagabundo aqui enfocadas remetem a metafora de Bauman (1998, p. 118).
Para esse autor “[...] uma pessoa pode ser (e frequentemente o é) um turista ou um vagabundo sem
jamais viajar fisicamente para longe”.
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consciéncia dos limites da atividade ambulante no cal¢addo e de ruptura da estrutura
imposta pelo Poder Publico.

A feira da Beira-Mar, como um espaco de representacdo da cultura cearense pelo
comércio de artesanato, revela-se um lugar heterogéneo, quer pela organizacdo da
atividade comercial do artesanato, quer pela arregimentacdo de trabalhadores, reunindo
uma diversidade de sujeitos, que, de variadas formas, transformam aquela porcédo do
calcaddo ndo apenas num ponto de venda de mercadorias, mas num territorio

constituido de varias dimensdes — politicas, econdmicas e culturais.

3. Organizacdo do trabalho no interior da feira e a formacéo de subcircuitos do
trabalho informal

Interessante destacar como se estabelecem duas temporalidades distintas em
relacdo ao uso do calcaddo na avenida Beira-Mar. Uma marcada pelo uso diurno,
relacionado com as praticas de esportes, caminhadas etc.; e a outra, no periodo da tarde
e da noite, quando essa funcionalidade muda, ou seja, instala-se outra dinamica
conduzida pela feira no movimento de carrinhos e feirantes que chegam para montar
suas barracas e no maior movimento de turistas, sem, contudo, excluir a marcha dos
praticantes de caminhadas no cal¢adao.

A feira é constituida pela area no calcaddo entre a avenida Desembargador
Moreira e a rua Osvaldo Cruz. E ai onde se encerra o local de trabalho do feirante, com
a marcacdo da area para a montagem das barracas. Entre os feirantes que produzem e/ou
vendem na feira, detectam-se diferentes niveis de organizacao, desde a técnica artesanal
empregada, o capital disponivel, até a arregimentacdo da mdo de obra na fabricacéo e
comercializacdo dos produtos. A producdo das mercadorias vendidas na feira é, em
geral, realizada em bairros da periferia de Fortaleza, ndo obstante, também, a ocorréncia
de mercadorias vindas de varios municipios cearenses e outros estados nordestinos.

Na feira, pode-se, ainda, verificar um pouco do que Santos (2008, p. 199)
acentua ao descrever o circuito inferior da economia urbana, ou seja, “[...] o jornal
usado torna-se embalagem, o pedaco de madeira se transforma em cadeira, as latas, em
reservatorios de adgua ou em vasos de flores [...]”. Na feira, o jornal também ¢é usado
para embalar os produtos, mas, igualmente, se torna matéria-prima para a fabricacéo de
arranjos, molduras etc.; as latinhas de cerveja sdo reaproveitadas, ganham aselhas e

tornam-se canecas. As garrafas PET transformam-se em brinquedos. Materiais como as
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sucatas, nas maos dos artesdos, ganham formas estatuarias; as sobras de couro da

fabricacdo de sandalias tornam-se miniaturas das proprias sandalias ou pequenos
chapéus de cangaceiros em chaveiros, isso para citar alguns materiais reaproveitados.

A feira, no que concerne a sua constituicdo, compde-se, basicamente, de trés
equipamentos fundamentais, que lhe asseguram as condicdes materiais de
funcionamento. Sdo eles: a barraca, o carrinho e a bateria (Figura 1). Segundo
depoimentos de feirantes mais antigos, nos primeiros anos do comércio de artesanato na
Beira-Mar, “[...] todos traziam a sua barraca e as suas mercadorias na mao”,
organizando-as na calcada.

Essa situacdo evoluiu a medida que foram sendo utilizadas barracas
desmontaveis e carrinhos® para guardar e transportar as mercadorias. A barraca é
formada por uma estrutura metalica composta por tubos de ferro, encaixados uns nos
outros, formando uma area de 2x2 metros. Além da estrutura metalica, outros
instrumentos comp&em a barraca, como bancadas de compensado, ganchos de ferro,
caixas e cabides que servem para expor as mercadorias, as quais ficam suspensas na
barraca, além de outros acessorios menores. As barracas sdo distribuidas em fileiras no
calcaddo e funcionam no periodo das 16h as 23h, implicando uma rotina diaria de

montagem e desmontagem.

FIGURA 1 - A barraca, o carrinho e a bateria. Fonte: GONCALVES, 2008.

3 O carrinho é uma espécie de baul feito de chapas de ferro soldadas e fixado sobre um eixo com rodas de
automavel.
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O trabalho de montagem e desmontagem das barracas € feito por trabalhadores
denominados montadores que, em geral, também atuam como carregadores dos
carrinhos de mercadorias no deslocamento do depdsito até a feira®. Eles desenvolvem,
assim, uma atividade que esta diretamente relacionada a constituicdo e organizacéo da
feira, ndo obstante a presenca de outros segmentos de trabalhadores, como o0s
vendedores das barracas e, ainda, os carregadores de bateria, que prestam o servico de
iluminag&o das barracas, assunto este que serd abordado mais adiante. Essas atividades
de suporte que estamos denominando de subcircuitos do trabalho precario, subsidiam a
organizacao e funcionamento da feira.

Por volta das 13h, com sol a pino, ja se observa o movimento dos carregadores
no calcaddo. A presenca desses sujeitos € marcada pelo esforco fisico mediante tracédo
humana no transporte dos carros de mercadorias para o local da feira. Corpos esguios,
nem sempre bem alimentados, queimados do sol, envolvidos no movimento de ir e vir.
Apbs levar um carrinho para o cal¢addo, o carregador retorna ao depdsito para pegar
outro, repetindo esse percurso diversas vezes.

As 15h, a movimentago torna-se mais intensa. A feira vai ganhando forma e
extensdo com a montagem das mais de 600 barracas. Nesse momento, a acdo dos
carregadores é fundamental (Figura 2) no transporte e posicionamento dos carrinhos de
mercadorias nos pontos onde serd montada a respectiva barraca. Enquanto isso, 0s
montadores vao lhe dando forma. Em muitas ocasiGes, o préprio carregador é o
responsavel pela montagem da barraca, cabendo aos feirantes apenas organizar as
mercadorias.

A maioria dos permissionarios da feira guarda o carrinho de mercadorias no
depdsito, também denominado por eles como 0 “estacionamento dos carrinhos”. Eles
pagam um aluguel que custa, em média, R$ 26,00 por semana (valores de 2008), porém
esses valores variam de acordo com o tamanho e peso dos carrinhos, uma vez que,
guanto maior o carrinho, maiores sdo o aluguel do depoésito e o valor cobrado pelo

carregador para transporta-lo.

4 Os carrinhos com as mercadorias sdo guardados em um depdsito na rua Visconde de Maua,
perpendicular a avenida Beira-Mar. Esse local assim funciona desde os anos 1980, quando ainda havia
muitos terrenos desocupados. Acredita-se que a permanéncia desse terreno em uma area de grande
valorizagao imobiliaria, como é a Beira-Mar, decorre, em parte, da renda auferida com o aluguel da area
para deposito dos carrinhos da feira.
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FIGURA 2 - O carregador do carrinho. Fonte: GONCALVES, 2008.

Cada feirante é responsavel pela contratacdo do seu carregador/montador, sendo
alguns pagos apenas para montar e desmontar as barracas, enquanto outros sdo
contratados somente para conduzir o carrinho até o local onde serd montada a barraca.
Um carregador, em geral, ocupa-se do transporte do carrinho e da
montagem/desmontagem de, aproximadamente, 20 barracas, chegando a atender até 30
feirantes por dia. Todavia, quando assumem um numero maior de barracas, ocorre uma
sobrecarga de trabalho, o que os leva a contratar um auxiliar, que é denominado por eles
como o “carregador do carregador”, constituindo-se, assim, outro grupo de sujeitos
inseridos no subcircuito de trabalho da feira e, portanto, no trabalho precario.

Com o avancar da noite, a feira vai sendo desmontada aos poucos. Por volta das
22h, algumas barracas comecam a ser desarmadas pelos feirantes muito em funcdo do
tempo e retorno seguro para casa. Ao final da feira, a mesma dinamica se repete, s6 que
essa etapa esta mais subordinada a acdo dos carregadores que entram noite adentro na
tarefa de desmontagem das barracas e retorno dos carrinhos para o deposito®.

5 Ha ainda aqueles feirantes que ndo utilizam o servigo do carrinho, transportando e guardando suas
mercadorias em veiculos prdprios que estacionam na avenida. Esses, todavia, ndo constituem a maioria,
sendo o servico do carrinho o mais utilizado.
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O pagamento dos carregadores € efetuado, em geral, semanalmente, e os valores
variam de R$ 11,00 a R$ 75,00 (pregos de 2008), também de acordo com o tamanho dos
carrinhos. Para os montadores de barraca (Figura 3) esse valor é pago diariamente como
0 custo para montar a barraca, que é de dois reais por dia, ou, como afirma um feirante:
“[...] ¢ um real para armar ¢ outro para desarmar”, e ainda mais um real para o

carregador estacionar o carrinho na praia®.
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FIGURA 3 - O montador da barraca. Fonte: GONCALVES, 2008.

Essas sdo formas arduas de trabalho que consomem grande energia e provocam
desgaste fisico pela agcdo da tracdo humana na conducdo dos carrinhos, empurrados em
um percurso de 200 metros do deposito até a feira. Uma condicéo informal de trabalho
gue permite a sobrevivéncia de muitos trabalhadores na Beira-Mar.

Em seu estudo sobre os trabalhadores do barro (oleiros e louceiros) no sul do
estado de Sergipe, Beatriz Gois Dantas (1987) atribui a denominagdo de “trabalho

pesado” a acgdo dos grupos domésticos de producdo, a qual exige maior forga fisica,

® Em funcéo de portaria (03/2006) expedida pela Secretaria Executiva Regional 1l - SER I1/PMF, visando
a disciplinar a utilizacdo dos carrinhos e ordenar o transporte destes pelo calcaddo, foi proibido o
transito dos carrinhos fora do horario de montagem das barracas (das 15h as 16h30min) e de
desmontagem (das 23h30mim a 1h), de forma que muitos feirantes utilizam a faixa de praia, contigua
ao calcaddo, para deixar os carrinhos durante o horario da feira.
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como rachar a lenha para a queima da louca. Essa acdo é atribuida aos homens da
comunidade, haja vista que exige maior forca fisica. No caso da feira da Beira-Mar,
dado o grande esforco demandado para o transporte, montagem/desmontagem das
barracas e o grande namero de feirantes mulheres, muitas das quais senhoras de idade
avancada, ocorre o repasse desse trabalho pesado para outros individuos pagos para
executar a tarefa diaria que envolve a montagem da feira como um todo.

A iluminacgdo é outro componente necessario ao funcionamento da feira, haja
vista a iluminagdo publica ser insuficiente para propiciar a exposi¢do das mercadorias
nas barracas. A iluminacdo a bateria constitui um recurso que supre essa deficiéncia,
sobretudo, nas barracas instaladas em locais mais distantes dos postes de iluminagéo
publica, gerando, com isso, mais um custo adicional aos feirantes. Trata-se de um
sistema de aluguel de baterias ofertado as barracas (Figura 4), de modo que outro grupo
de trabalhadores ¢ “contratado” para a funcdao de transportar e instalar as baterias nas
barracas. Diferentemente da funcdo do carregador da barraca, que exige maior forca
fisica na tragdo humana dos carrinhos, 0 manuseio da bateria exige algum conhecimento
para sua conducdo e instalacdo na barraca, requerendo, ainda, a utilizagdo minima de
instrumentos de protecdo, como as luvas, por exemplo.

Segundo dados fornecidos pelos feirantes, em dezembro de 2008, o servico de
aluguel e transporte da bateria custava algo em torno de R$ 40,00 (mensais) ou R$
10,00 (semanais)’, acordo esse que também varia conforme o capital disponivel e/ou o
volume de vendas do feirante. Todavia, isso ndo exclui a busca do feirante para diminuir
0s custos de manutencdo da barraca. Muitos permissionarios acabam providenciando a
instalacdo elétrica e a aquisicdo de uma bateria propria, tendo em vista que esta constitui
mais uma despesa que eleva o custo fixo mensal de sua atividade, o que pode ser
constatado no depoimento de um feirante: “Eu tinha bateria, mas entreguei porque era

mais uma despesa’”.

7 Para alguns feirantes esse custo € maior em virtude do consumo da bateria em fungdo do maior nimero
de lampadas utilizadas. Em algumas barracas, utilizam-se até trés pontos de luz para melhor exposicéo
da mercadoria.
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FIGURA 4 - Veiculos que fazem o transporte das baterias até a feira. Fonte: GONCALVES, 2008.

O uso da bateria nas barracas é bastante disseminado entre os feirantes, com
excecdo daqueles que tém suas barracas proximas aos postes de iluminacdo publica ou,
ainda, investem parte do seu lucro na aquisi¢cdo de uma bateria prépria, conforme o
relato de outro feirante: “Comprei eu mesmo uma bateria, ai contrato s6 o carregador”.

No interior da feira, atua, ainda, outro grupo de trabalhadores, que formam o
subcircuito da alimentacdo, constituido pelos vendedores ambulantes de lanches,
refeicbes em marmitas, comidas tipicas, agua mineral, café, chd, refrigerantes, dentre
outros produtos que complementam a alimentagcdo dos vendedores e permissionarios
durante o tempo de trabalho na feira. Esses vendedores tém livre circulagdo na area da
feira, diferentemente dos outros, tendo em vista que sua mercadoria ndo concorre com
0s produtos dos feirantes.

Uma parte das barracas conta, ainda, com vendedores que trabalham auxiliando
0 permissiondrio nas vendas e atendimento de clientes. Estes, em geral, também
trabalham informalmente, e seus ganhos séo irregulares, variando de acordo com o que
foi combinado com o permissionario.

Para os feirantes os gastos sao semanais. Neles se incluem carregador, montador,
vendedor, fornecedores, alem da alimentacdo, ja que o trabalho na feira requer uma

permanéncia de longas horas. Os gastos com o transporte, montagem/desmontagem e o
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aluguel do deposito do carrinho podem chegar a um custo fixo de manutencdo da
atividade de quase R$ 300,00 por més (valores de 2008). Por essa razao, torna-se, pois,
evidente o esforco do feirante em reduzir os custos de manutencdo da sua atividade no
calcaddo. Entretanto poucos fogem ao esquema que, atualmente, constitui a feira, ou
seja, a necessidade do pagamento dos servicos de transporte do carrinho, de

montagem/desmontagem da barraca e do aluguel da bateria.

4. Considerac0es finais

Conforme ja destacado em trabalhos anteriores, no cal¢addo da orla “[...] tudo ¢é
flexivel, ¢ desmontavel, passivel de mobilidade” (GONCALVES; AMORA, 2009, p.
107). Assim, o uso do calcaddo também é mediado por uma dimensdo espacial onde
montar, desmontar e carregar constitui uma condicdo relacional que ndo esta restrita
apenas aos carregadores e montadores, mas se estende a outros sujeitos que atuam
naquele espaco litoraneo.

A organizacdo e o funcionamento da feira mobilizam um grande contingente de
trabalhadores e trabalhadoras, envolvendo vérias etapas e momentos, desde a
montagem/desmontagem, transporte das mercadorias, servico de iluminacdo e
comercializacdo, revelando, por um lado, uma parcela consideravel de pessoas inseridas
nessas atividades e, por outro, a forma precaria dessa inser¢éo.

Essa pratica generalizada na feira utiliza, literalmente, a for¢a de trabalho de
mulheres e homens que formam subcircuitos do trabalho precério, atuando no interior
da feira em atividades parciais, com ganhos irregulares, levando a uma sucessiva
exploracdo do trabalho, uma vez que se torna uma alternativa para trabalhadores
desempregados e/ou excluidos do mercado formal, os quais, movidos pela necessidade
de sobrevivéncia, se inserem no trabalho da feira, passando, ali, a ganhar o seu sustento.

A feira constituiu um territério institucionalizado pelo Poder Publico, nédo
obstante também ser submetida a uma mobilidade compulséria diaria
(montagem/desmontagem), além das lutas empreendidas pelos feirantes, no sentido de
uma constante reafirmagdo desse territorio pela presenca desses sujeitos no cal¢adao,
subordinados as vérias agGes normatizadoras. Ja os ambulantes, movidos pela
necessidade da sobrevivéncia, conformam territorialidades, alem de serem impelidos ao
movimento. Assim, enquanto o territorio para o feirante se forma concretamente na

montagem e desmontagem das barracas, para o vendedor ambulante, essa apropriacéo é
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marcada por territorialidades que, embora ndo existam de forma concreta, constituem
uma estratégia espacial que perpassa a elaboracao de um referencial de territorializacao
no calgadéo.

Finalizando, ressalta-se que o cotidiano do trabalho na feira de artesanato da
avenida Beira-Mar perpassa pela rotina diaria de montar, desmontar e carregar. De outro
modo, essa condicdo permite que a feira se refaca todos os dias na vida daqueles que a
constroem mediante 0 contato com outras pessoas, costumes e sotaques, relaces que

fogem ao cotidiano do trabalho na feira da Beira-Mar.
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